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Fiat tipo pomeni Fiatu natanko
to, kar je pred leti pomenil fiat
uno: svel-fh spretno zasnovan
prodajni adut, torej kokos, ki mora
nesti zlata jajca. Tipo sodi v pri-
blizno sredino Fiatove avtomobil-
ske ponudbe in hkrati — splodno
gledano — v ni2ji srednji aviomo-
bilski razred. Pa ni le uspesnica.
Je tudi dobro in obanem temaljito
izhodiffe za nove raziitice in no-
ve modele. Po njem se bo zgledo-
vala prav kmalu predstavijena lan-
cia dedra, za njo novi regata in
delta ter potem vsaj e naslednica
zdajinje alfe 33, Ni pa nikakrine-
ga dvoma, da bo tudi tipe sam po
sabi zbirko lastnih razliic $a moé-
no razdiril; zatensi 5 Sestnajstven-
tilskim motorjem, potem s kombi-
jevsko karoserijo in tako dalje.

Za zdaj sta tipo DGT 1600 in tipo
DGT diesel dva od petih (osnov-
nih) moknosti: najmoénejia ben-
cinska in Zibkej%a od dveh dizel-
skih razlit¢ic. Pripombo =osnov-
nih= sem pritaknil zato, ker ja za
posamiéne evropske trge moé do-
biti tudi motorje z ved elektronike
in = katalizatorji v izpudnih siste-
mih, kar da na koncu tudi bolj ali
manj podobne motorne modi.
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Fiat tipo: DGT 1600 in DGT diesel

AVTO LETA

Najmoénejsa bencinska in najsibkejsa dizel-
ska razlicica

Sodeé po videzu bi se tipo uteg-
nil pripeljati iz sistema znanih in
otrodkih =lego kock=. Ne zato, ker
bi bil kockast (saj to sploh ni, tem-
veé je neino zaobljen), ampak za-
1o, ker se zdi sestavljen iz najmanj
dveh delov: iz osnovnega =lelesas«
in nekake prileplienega zadka
zanj. Ta radek je Soveku vied, ali
pa tudi ne. Malce privaditi se ga
morajo ofi povsem ragotovo.
Prav to zlaganje je povzrodilo po
&tiri razliéno wvelika in razlitno
uvkrojena boéna okna za vsako
stran vozila, hkrati pa zahtevajo,
da so zadnja vrata izdelana iz pla-
stike, saj njihovi zapleteni obliki
stiskalnice plofevine ne bi zmogle
biti kos. Tipiéni za tipo so $e: vpad-
ljivo (glede na njegove celotne zu-
nanja mera) daled razmaknjeni
premi; potlaten nos z nizko in ro-
bato letvasto ter z wstran nagnje-
nim flatovskim znakom okintano
masko; izrazito polodna prednja
Sipa; in nenavadno velike zadnje
ludi. Ceprav %e komajda dovol]
v VAMMem rarmerju zunanjih mer
in potez, je fiat tipo liéen in v ce-
lem na ofi prijeten avio. Pa tudi
dovolj asrodinamiden, da se ta

Notranjosi: za obe raziidici enaka

VOZILI SMO

lastnost izkate pri vseh njej posle-
ditnih vrednostih.

Vrata na bokih so za zdaj &tiri:
njihova dobra plat je v Sirokih ko-
tih odpiranja, kar je prijeten uvod
v prostorsko ponudbo tega vozila.
Kaijti: fiat tipo je presenetljivo pro-
storno vozilo. To je rezultat ugod-
no velike medosne razdalje, pa tu-
di skrbno premisljene in odmerje-
ne notranje arhitekture: od kake-
vostnih prednjih sededev z moder-
no tankima naslonjaloma (tema
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sededema je moé oditati le malce
pravisoki in prekratki sedalni po-
vriini, ampak tudi to sta trika, da
s0 z2di notranjost daljsa) do udob-
ne in za dva potnika izraziteje vdr-
te zadnje klopi; pa od komolénih
vdrtin v vratih, do stropa, ki ostaja
vse do konca strehe ugodno daled
nad glavami. Dokaj pravilnih oblik
in na rafun nesimetriéno deljive-
ga zadnjega naslonjala ter zlodji-
ve klopi upadno velik je tudi pri-
ljadnik; 2al so priitem skoparili
e
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PrifjaZnik: velik In e povedifiv

5 prostorom za rezevno kolo, pa je
1o kolo zasilng - kljub temu, da so
& mu celo vneti zagovorniki drug-
jo po svetu 2e zafeli odrekati.
Z zasiinim rezervnim kolesom je
tako: dobro dene, dokler ga dlovak
ne potrebuje. Ko je pa sila, si vsak-
do deli pravo kolo z obifajnimi
lastnostmi in zmogljivostmi.

Na zadkih obeh testnih tipov je
pisalo DGT. To je kratica za Digital
Graphic Technology, ali za (na pol
po domate) digitalno armaturno
plosto. Tam, kjer so ponavadi bolj
ali manj okrogli merniniki s Stevil-
kami in kazalci zanje, sta v tipu
DGT iz plastike oblikovani re2i,
v katere so viisnili =grafiCne= me-
rilnike. Vse skupaj S najbol] spo-
minja na filmske vesoljske ladje,
saj se rezultati voinje, potrebni

=

vozrniku, katejo v obliki =ratunal-
nifko= oblikovanih Stevilk, skup-
kov barvnih &rtic, v celem pa kot
zelo nervozno barvno premikan)je
in bliskanje pred njegovimi o&mi,

Stvar je sprva zanimiva, tudi mo-
derna, e hotete, potem se pa iz-
kale, da je predvsem moteda. Mo-
teéa %e najbolj v tem smislu, da
vam bliski in svetlobnl premiki
pred ofmi nenehno odvraéajo po-
zornost ofi 8 ceste, ko pa se jih
vsaj za silo privadite (v celoti se jih
nismo privadili kljub vedteden-
skim vodnjam z obema tipoma),
med njimi spregledate tisto, kar je
zares pomembno. [n tako sem en-
krat skorajda ostal brez goriva, &e-
prav jeé kontrolna lué zanj verjetno
in precej éasa svetila.

In Sa: ta &as, ko so0 po vidini
nastavijiv volan, natanfna pre-
stavna rofica in pedala, pa tudi
ckrogli nastavijalniki za zratenje
pri rokah in povsem zlahka nadzir-
ljivi, 50 na obe strani volanskega
droga vsadili po eno =satelitsko-
rofico, ki vaju prisilita, da pred
prvo volnjo navodila zanju zares
temeljito preberete. Roéica, na-
menjena desni roki, zmore — &e jo
poviedete, odrivate, pritiskate in
sulete — natanko devet ukazov: za
hitri vklop brisalnikov, za dve hi-
trosti obifajnega teka brisalnikov,
za brizgalko prednje $ipe, za briz-
galko zadnje Sipa, za dva prekinje-
valna ritma, ra radnji brisalnik in
za gretje zadnje Sipe. V levi rodici
se skriva Sest modnih ukazov, vsi
pa 50 namenjeni utripalkam, lu-
£em ter brisalnikom in vodi zanje.

Pa ne gre le za Studijsko in fizié-
no delo v zvezi s pravkar omenje-
nima roticama. Gre tudi za - via-
sih, ne vedno = pomanjkljivo ro-
botsko ali &loveiko opravijeno de-
lo pri montai vozila in to se je pri
tipu DGT z bencinskim motorjem
najbolje videlo: &e sem zrasukal
volan ali vkljulll utripalke, so 2a-
rometi kratkotrajno, ali kar po-
vsem ugasnili; in tudi nasploh so
gibi obeh rodic zelo nenatanéni,
med nofno voinjo pa tudi slabo
pregledni. Armaturna ploféa DGT
in stikalnl rotici ob volanu niso
tipu niti malo v ponos.

Je pa res, da smo imeli telave
z roticama (ée rdaj pozabim na
privajanje nanju) le v bencinskem
tipu. Ko smo presedli v dizel, sta
rodici delovali brezhibno. A se ni-
sta zalo zdell nié bolj pripravni.
V dizelski razlitici so enako brez-
hibno delovale tudi ostale napra-
ve, nad katerimi smo se pritodevali
¥ tipu DGT 1600: notranje ludi so
gorele, naprava za gretje ni spus-
cala pare in smradu, motor v pro-
stemn teku ni ugadal in predal pred
desnim prednjim sedelem se med
volnjo ni samodejno odpiral. Ta-
ko se je izkazalo, da je bil bencin-
ski tipo malomarneisi, njegov di-
zelski brat pa brezhiben primerek
svoje vrste.

Drugate pa se — razen po ko-
lesnih gumah (pri dizlu so bile
manj §iroke in manj nizke), po ar-
maturni plos&i (v dizlu ni merilnika
vriljajev), po volanskih zavriljajih
(v dizlu jih je vet, zoper dodatno
motorno tedo) ter seveda po mo-
torjih — oba primerka fiata tipa se
med seboj nista razlikovala. In, ker
je sicerSnje pofutje v tipu za voz-
nika in potnike relo ugodno, tega
razlitnost motorjev v nosu skoraj-
da ne uspe rmotiti. Tudi preosta-
nek opreme je za obe razlidic
enak: od znotraj ter roéno nastav-
ljivo zunanje ogledalo, osrednja
kljutavnica, elektritno pomiéna
okna v vratih, dva rglavnika, ter
testna plo&éa in ura ob preostalih
merilnikih na armaturni plod&i.

Obakrat enaki sta tudi podvozji
teh avtomobilov. Za vedjo Evrstost
50 obema premama namenili
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majhne pomodne okvirje in Sepray
50 uradno vsa &tiri kolesa posa-
mitno obedena, bi zadnji premi
- zaradi nadina, kako s0 njena
vzdolina vodila povezana med sa-
boj - lahko rekli tudi poltoga.
Prednji kolesi se opirata na praé-
na vodila in vzmetni nogi, zadaj pa
s0 vzdolinim wvodilom pritaknili
kratke vijatne vamaeli, kar prispava
k prostorski varénosti in k vamet-
no zelo spratno nadziranemu zad-
ku, Tako |e tipo prazen, hodem
redi le z vozrnikom, ali 8 povsem
zasedenimi sedeli zelo dobro kos
daliim in krajsim cestnim =valg-
voms, Kratki vametni gibi zadnje
preme 50 v napolo le na robatih
cestnih spojlh, ko za hipac zgubi
stik z vozidéem celoten kolesni
par hkrati. Glede na stabilizatorja
spredaj in zadaj bi bilo mogode
pricakovati blakje nagibanje karo-
serije — pa, saj navsezadnje nagi-
banje ni tolikéno, da bi ogrolalo
varno pofutje na ostrih ovinkih,
Owinki zahtevajo od voznika, da
tipu zmerno dodaja volan. Naglej-
&l zasuki in grobejie odvzemanje
plina ali kratkolrajno Zaviran)e
spodnesejo zadek, ampak tudi to
lastnost je mogote relo dobro
nadzirati in, ¢e vam &ilica ne da
miru, sproti porabljatit za iskanje
pravinje smeri vozila. Na ravnem
s lipom ni nikakrinih tedav. Zelo
dobro ostaja v ravni smeri in zelo
vestno kijubuje tudi botnim vetro-
vom. Me oziraje se na to, kako
obloken je

Volan je 5 3,75 zavrtljaja pri ben-
cinskem DGT in s 4,20 zavriljaja
pri dizelski razlifici obakrat 3e do-
volj lahkoten za tekofo wvoinjo.
Med pofasnimi parkirnimi mane-
vri pa bi = vsa] neinim damskim
rokam — servoojatevalnik dobro
del. Ampak ta naprava = tako kot
zavorni ABS in e cela vrsta dru-
ge, e skoraj razkoine opreme
- sodi med doplatilne telje. Ned-
vomno bo kdaj pozneje, tako kot
zdaj pri wwrbo-dizlu volanski sar-
voojadevalnik vitel pri dradjih in
zmogljiveje motoriziranih tipih.

Testna primerka sta bila motori-
zirana takole: DGT 1600 je poga-
njal 1.,6-litrski bencinski maotor,
DAET diesel pa 1,7-litrski dizel, ki je
pri hisi znan z oznako ds. Pravkar
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Eﬂnﬂﬂlkﬂ moZnost: wnﬂu
vriljajev, dobre rmogljiivosti

omanjani bencinskl molor j@ ana
od treh Ottovih moZnosti, saj pro-
dajajo tipa Se z 1,1-litrskim motor-
jem fire ter z 1.4-litrskim - glede
na prejinje Fiatove molorje po-
dobne velikosti — izdaino modar-
niziranim agregatom. Dizel ds ima
v ponudbi e $e turbo-dizelsko so-
rodsivo, a 5 1929 kubiki gibne pro-
stornine,

Motor za DGT 1600 so delali
v isti sapi kot manjsi, 1.4-litrski
primerek, zato sta moéno podob-
nih zasnov. To pomeni kratke bat-
ne gibe, lahko glavo, natanéno kr-
miljeno odmi&no gred v njej, veli-
ko veselje do vriljajev, nasploh
lahkoten in uglajen tek, dobrovolj-
no viiganje in — pri G000 vriljajih
= okroglih 60 kW oziroma 83 KM

najvelje motl. Testni avtomobil ni
imel katalizatorja, zato je za pol-
njenje z gorivom skrbal dvojni pa-
dotoéni uplinjaé, z elekironskimi
tipali ter z elektronskim wviigom
povezan v celoto, ki se ji rete digi-
plex 2. Uplinjad je opremlijen
Z roénim &okom, a hkrati 5 samo-
dejnim rapiranjemn dotoka goriva
ob odvzelem plinu, v isti sapi pa

Motor: &tirivaljni — Stiritaktni — wrstni
- namesfen spredaj predno = vrtina
in gib B64 x 674 mm - gibna pro-
stornina 1580 kubikov - kompresija
9241 - najvedia moé 60 kW (B3 KM)
pri 6000/min = najvedji navor 130 Nm
pri 2000'min — roéitna gred v 5 lela-
jih = odmi¢na gred v glavi (zobati
jermen) - glava iz lahke kovine
= dwajni padolodni (elekinonski) upli-
nfag, z rofnim Eokom in samodejnim
Zapiranjem dotoka goriva ob odvie-
tem plinu - vodno hlajenje — akumu-
lator 12 V, 45 Ah = altemator 770
W - elektronski viig.

Prencs modi: motor spredaj poga-
nja prednii kolesi — enokolutna suha
sklopka - petstopenjski sinhronizira-

Tehni¢ni podatki: fiat tipo DGT 1600

ni menjalnik, prestavna rodica nauan
- prostavna razmera: | 3,909;
2267; 1N, IWMIM‘.’W'
vovratna 3,909, diferencial 3,563
= platiéta 5 12 B x 13- gume 18570
SR 13 (micehlin) - rezarvno kolo: pla-
tiffa 4B x 14 - guma 13580-14
Yoz in obese: kombi-limuzina za
5 oseb— 4 vrata - samonosna kanose-
rija = wsa &tiri kolesa na posamiénih
obesah — spredaj vemetni nogi, preé-
na vodila, stabilizator, zadaj vijatne
vzmeti, vzdelina vodila, teleskopski
blatilniki, stabilizator — dvokrolne
zavore, spredej koluing, radaj bob-
naste, servo, omejevalnik modl zadaj
- mehanska rofna zavora na zadnji
kolesi (rodica med sedadema) - volan

z zobato letvijo, 3,75 zavrtljaja od ene
do druge skrajne todke

Mere in tede: dollina 3,958 m - &-
rina 1,700 m = vidina 1,445 m - me-
dosna rardalja 2540 m = kololek
spredaj 1,429 m, zadaj 1.415 m - rajd-
ni krog 10,3 m - teda prarnega vozila
970 kg - dowoljena skupna teta 1500
kg — dovoljena tefa prikolice (2 zavo-
ro) 1100 kg - prifjaknik (normno) 350/
7101100 litrov - posoda za gorivo 55
litrow

Zmogljivost! (tcvarna): najvedja hi-
trost: 172 km na uro - pospedek 0-
100 km na uro: 12,0 5 - poraba goriva
(ECE): 5,0/6.58,9 litra bancina super
na 100 km




Direlsks moinost: povpreéne
lastnosti s prece] hrupa

tudi z zmogljivostio alektronike,
da sproti ter ob razliénih motornih
wrtljajih skrbi za optimalna poinje-
nfa z gorivem ter viig. To pomeni
ravnotedje med zmogljivostjo in
lejo po bencinu, kar s& v praksi
izkade takole: fiat tipo DGT 1600 je
Z dvema osebama v aviu in 5 pol-
no posodo goriva pospedeval
Z mesta do hitrosti 50 km na uro
v 5,3 sekunde, do hitrosti 80 km na
ure v 8,2 sekunde, do hitrosti 100
km na uro v 12,2 sakunde, do hi-
trosti 120 km na uro v 18,9 sekun-
de in do hitrosti 140 km na uro
¥ 30,0 sekunde. Najvetja izmerje-
na hitrost je znasala 174 kilome-
trov na uro, povpreéna poraba ce-
lotnega testa pa 9.4 litra bencina
super na 100 kilometrov. Ta tipo je
torej dovalj hiter, dovolj Hivahen in
tudi dovolj varéen. Da pa ta motor
ne bo ostal vrhunec njegove ben-
cinske ponudbe, je jasno e od
tipovega rojstva sem,

Fiat tipo DGT diesel ima v nosu
1697-kubi&ni Stirivaljni dizel. To e
28 od prej znani Fiatov Stirivaljnik
z lahko glavo ter odmi&no gredjo
¥ njej in s predkomorami za po-
sredno vbrizgavanje goriva. Motor
50 za tipovo okolje sicer na novo
obdelall, kljub temu pa v mrzlem

Tehnicni podatki: fiat tipo DGT diesel

Motor: tirivalini — Stiritaktni — vrstni
- direl = namedlen spredaj preéno
= yrtina in gib &2,6x79,2 mm — gibna
prostornina 1697 kubikoy = kompre-
sija 20,0:1 - najvedja moé 42 kW (58
KM} pri n = najvedii navor 58
Nm pri 2900/min - rolitna gred v
5 letajih - odmitna gred v glavi (zo-
bati jerman) — glava iz lahke kovine
= yrtinéne predkomore — rotacijska
visokotlatna érpalka (bosch) - vodno
hlajenje — akumulator 12 V, B0 Ah
= alternator 770 W

Prencs moti: motor spredaj poganja
prednji kolesi — enokolutna suha
skiopka - patstopenski sinhronizira-
ni menjalnik, prestavna rodica na theh

— prestavna razmerja: | 3.909: I
2.267; WL 1,440; IV, 1,020: V. 0.827:
vovratna 3.909; diferencial 3,765
= platidta 5 B x 13- gume 16570 5R
13 (pirelli) - rezervno koko: 48x14
guma 13580-14

Yoz in obese: kombi-limuzina za
5 0seb — 4 vrala - samonasna karose-
rifa - vea &tiri kolesa na posamitnih
obesah ~ spredaj vametni nogi, preé-
na vodila, stabilizator, zadaj vijagne
vzmeti, vzdolina vodila, teleskopsid
biatiinii, stabilizator - dvokrotne za-
o, 40v0 Cmeforiik wE ooy

, SBIVO, O ik modl
= mehanska rofna zavora na zadnji
kolesi {rotica med sedetema) - volan

Z robato letvijo, 4.2 zavrifjaja od ene
do druge skrajne tolke

zavora) 1100 kg - prifjadnik (normna)
350710/1100 litrov - posoda 2a gori-
vo 55 litrov

wﬂ“m:mm ja hi-
trost: 150 km na wro - pospedek

0=100 km na uro: 178 s = poraba
goriva (ECE): 4,9%,7/6.,7 litra plin-
skega olja na 100 km

jutru tedko steda in se, 2o ofivijen,
glasno ogreva. Deluje robato, de-
prav je njegovih 42 kW oziroma 58
KM pri 4600 vriljajih v minuti do-
volj izdatnih za povpreine dizel-
ske zmogljivosti. A ni dvoma: tudi
tipo bo — tako kot croma —~ kmalu
na voljo z novim dizlom, naravna-
nim na neposredno vbrizgavanje
goriva ter ob dobrih zmogljivostih
tudi na odiotno kultiviranejie ob-
naganje v celam.

Tipo DGT diesel je — prav tako
Zz dvema osebama v aviu in s pol-
no posodo goriva pospefeval ta-
kole: z mesta do hitrosti 80 km na
uro v 6,9, do hitrosti B0 km na uro
v 11,8, do hitrosti 100 km na uro
v 17,9, do hitrosti 120 km na uro
v 29,5 in do hitrosti 140 km na uro
v 56,8 sekunde. Pri nas izmerjena
najvedja hitrost je znasala 151 ki-
lometrov na uro, povpredna testna
poraba pa 7.7 litra plinskega olja
na 100 kilomatrov.

DOba tipa sta bila opremljena
z enako izratunanima petstopenj-
skima menjalnikoma, razliénost
njunih motorjev so v tovarni upo-
stevali le pri prestavah v diferenci-
alu. Ta jo za dizel nekoliko krajia.
Sicer pa pretikanju v fiatu tipu ni
kaj ofitati: zanj na novo zasnovan
menjalnik je lahkoten, natanden in
z vpadljivo kratkimi gibi na pre-
stavni roici.

L

Flat tipo DGT - najsi bo bencin-
ski all dizelski - je tore] odioten
naslednik fiata ritma in kot tak-
don zelo resen tekmec v tem, naj-
bolj razdirjenem avtomobilskem
razredu. Mavdufuje s prostor-
nostje, z voznimi zmogljivostmi in
veéino opazovalcev tudi z zuna-
njo podobo, drobne napake, ki so
kazile =umetnidkl vtis«= pa je mod
pristevati k zatetnim, tore] otro-
lkim boleznim. Ko jih bodo od-
pravill, bosta obe razlidici — upo-
gtevaje tudl njuna motorja - na-
tanko tisto, kar si veliko kupcev
iell. Zato pa je tipo =avtomobil
leta 1989.=

P. 5.: Na nadlh barvnih slikah
|e tipo DGT 1600 modre, tipo DGT
diesel pa sive barve.

foto: MARTIN CESEN.J
SADJAN ZIVULOVIC
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