Da tipo s turbo-diziom
v nosu ne bo obdrial zmoglji-
vostnega prestola, je bilo
jasno %e ob rojstvu tega fi-
ata. A jo moralo vseeno pre-
1ed skorajda dve leti, da se
je zgodilo: zda] je na wrhu
tipove molorne palete ben-
cinski destnajstventilnik,
s katerim se =lipo sportivos
postavija ob bok YW goifa
GTL

Casovni zamik je precejsen in
ne povsem zlahka razumljiv. Se
posebe] zato ne, ker s je o tipu
s estnajstventilskim motorjem na
glas govorilo e ob kencu prefs-

Sportno srce: 1,7 lfira, 16 ventilov, 138 KM, 204 km

na uro,
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njega leta. Se ved: tedaj je bil na-
red tudi prototip, ki ga je bilo mo-
goce na kratko preskusiti (Am, 24/
1888).

Pa smo =dokontni= fiati tipo i.e.
16v vseano vozili $ele te dni, nje-
gova prodaja pa bo stekla za zale-
tek la v nekaterih evropskih dede-
Izh. In, teprav je =proto-tipo= iz-
pred leta dni obetal dvolitrski 2est-
najsiventilnik, sposojen pri lancii
themi i.e. 16v, njegov uresnideni
naslednik nima takinega motorja.

Pravkar in uradno rojenemu tipu
i.e. 16v so namenili na novo zas-
novan (seveda s pomodjo e zna-
ne hisne motorne tehnologije)
1756-kubiéni Stirivalinik z dvema
odmitnima gredema v lahki glavi

ter — kot redeno — 5 po Atirimi
ventili (dva sesalna, dva izpusna)
Ia vsak vall. Tak&na zasnova ne
pomenl le skrbno odmerjens na-
riestitve visadih ventilov v preéno-
toéni glavi, ampak tudi natantno
termitno  obdelavo  motorja,
vikljubno s temeljito metaluriko
obdelavo ventilov samih, batov
pod njimi tar — v istl sapi — ustrez-
no velikih hladilnikoy za olje in
hladilno tekodino motorja. Volu-
metrino so dognali tudi celoten
izpusni sistemn, polnjenje molorja
z gorivom pa prepustili — hkrati
z viigom — elektropiki (IAW, znam-
ke Marelli-Weber). Ta elektronika
nadzira temperaturo sesanega
zraka in hladilne tekoéing ter mo-
torne vriljaje, vse skupaj pa opti-

mira v pravinji prepih na ratun
vseh destnajstih ventilov.

Rezultat so ugodne motorne
zmogljivosti: najvedjia moé 138
KM, oziroma 101,5 kW (v tabeli
& tehniénimi podatki smo povzeli
lovarnidko zapisano Stevilko 100
kW, ki pa je, upostevaje preratun-
sKi koliénik 1 KM = 0,736 kW, na-
patna) pri 6250 vrtijajih v minuti
ter najvedji navor 164 Nm pri 4600
vrtljajih v minuti. Obe &tevilki na-
migujeta na zahtevo po razmero-
ma visokem delovnem obmodju
motorja, femur pa se motor sam
po sebi zlahka odzove. Krmiljenje
ventilov je namred zelo natanéno,
ljuberen do vrtljajev pa wvelika.
Kljub temu s& zdi, da so bili v vrt-




ljaje zaljubljeni tudi tovarnidki in-
$enirji, saj 50 temu motorju prita-
knili patstopenjski menjalnik z iz-
redno  kratkimi pmslwniml raz-
merji ter ob tem s skoraj direkino
pato prestavo, To je, jasno, v prid
pospeskom nove tipove razlidice,
poveduje pa molorno naprezan)e,
ko gre za dolgotrajnejie volnje
z najveljo hitrostjo. Opozorilng
rumeno polje na merilniku vrilja-
jov se zatne pri $tevilki 6200, ka-
zalec merilnika pa zaide vanj Se
preden dosede tipo 16v hitrost 200
kilometrov na uro. Yolnja z naj-
vetjo hitrostjo skoraj 205 kilome-
trov na uro in v pati prestavi (saj
Seste $a ni) pa pomeni seganje
kazalca v prepovedanco rdede ob-
moéje. Kdor nofe tvegati, tega ne
sme prezreti, kar pomeni, da sa
mora prisilno odredi najvedji hi-
trosti, ki jo vozilo sicer zmore.
Prav. kratko izratunan menjal
nik in molorna naravnanost na vri-
liaje med 4000 in 6000 ¥ minuti pa
zahteva tudi sprotna in dirkadko
hitra pretikanja. cemur j@ mogote

biti — s kratko in natanéno prestav- *

no roéico — dovolj dobro kos.
Man| $portna pa sa zdijo pada-
la: ne le, da sta zavorni pedal in

Za doplaéilo: Recarovi sededi.

pedal plina preved rarmaknjena,
da bi bilo nanju mogode pritiskati
hkrati, tudi preved gumirana sta
(to velja predvsem za pedal plina),
da bi noga na njiju lagodno drse-
la. Luknjasti pedali (zoper tedo in
brex gumastih obleg bi bili nagli

volnji dosti bol] po volji.

Tako kot so ji po volji dobro
oprijemlijiv volanski obroé s tremi
preékami in zavoljo servoojale-
vainika s samo tremi zavriljaji od
ene do druge skrajne todke, ali pa
zelo dobra prednja sedefa, s po-

Tehnicni podatki

Motor; Stirivaljni = Stiritakini - vist-
ni = namedien spredaj predno - vrli-
na in gib 840 x 78,2 mm - gibna
prostorning 1756 kubikov = kompre-
sija 9.9:1 - najvedja mod 100 kW (138
KM) pri 6250/'min — najvedjl navor 164
Nm pri 4600min - rotiéna gred
v 5 ledajih - 2 oodmiéni gredi v glawi
{zobati jermen) = glava iz lahke kovi-
né - po 4 ventili za vsak valj - elek-
tronsko vbrizgavanje goriva in wiig
(LAW) = vodno hlajenje - akumulaior
12 ¥, 45 Ah - allernator 910 W

Prenos modl: motor spredaj poga-
nja prednji kolesi - anokolutna suha

sklopka - petstopenjaki sinhronizira-
ni menjalnik, prestavna rodica na theh
- platifta § 1/2 J - 14 = gume 17565
HR 14 (ali: 18560 HA 14)

Yoz in obese: kombiimuzina za
5 oseb - 4 vrata - SAMOnosna karose-
rija = vsa &tiri kolesa na posamiénih
obesah - spreda) vzmetni nogi, pred-
na vodila, stabilizator - zadaj vijaina
vzmeti, vzdolina vodila, teleskopski
blakilnikl, stabilizator - dvokroine
ravore, kolutne za wsa &tiri kolesa,
spredaj posabej hlajene, servo, ome-
jevalnik modi zadaj, mehanska roéna
ravora na zadnji kolesi - volan 2 zo-

bato letvijo, servo, 3 zavriljaji od ene
do druge skrajne 1odke.

Mere in tede: doltina 3958 m - §i-
rina 1,700 m - visina 1.435 m - me-
dosna razdaljs 2540 m - kolobék
spreds) 1,434 m, zadaj 1.415m - rajo-
i krog 10.3 m - tels praznega vozila
1100 kg - dovoljena skupna faka
1520 kg - priljadnik (normng) A50¢
7101100 litrov = posoda za gariva 55
Iitraw

Zmogljivost] (lovama): napvetja hi-
trost: 204 km na uro - pospedek
0100 km na uro: 8,5 s - poraba gori-
va (ECE): 5A8.710,1 ltra bencina
supar na 100 km

Tds X
in selecta

Hkrati s tipom i, e. 16v 50 pri
Fiatu predstavili $o tipo T ds X,
ki je od rnotraj in.od zunaf na
enak Sportni nadinopremfjena N
raziidica r 2o znanim turbo-di-
zlem (1.9 litra, 66 kW oziroma
92 KM) v nosu, ter tipo salecta,
pri katerem so 1,4-litrski  ben-
cinski motor (25 kW oziroma
72 KM) spojili z brerstopenj-
skim samodgjnim menjaini-
kom CVT, ki ponuja konéna
prestavna rarmerja v obsegu
med rarmerjema 2524:1 in
14,008:1 in ragofavija tipu naj-
vedjo hitrost 157 km na uro ter
pospeiek z mesla do hitrosti
100 km na uro v 15 sekundah.
m sliki: prestavna rodica se-

1e.

Se dve razliéici

daljganima sedidtema in &vrsio
obrobljenima naslonjaloma. Zad-
nja klop je v tem primeru name-
njena predvsem dvema polniko-
ma, ée pa se kupec odlodi dopla-
cati za recarove sadele, dobl Se
izrazitejsa (e skora) dirkaska)
prednja sededa z izdatno podalj-
dlivima sedalnima povrSinama in
v tri =lotena= sedeine prosiore
razdeljeno zadnjo klop. Tetava ja
ne glede na izbiro (prednjih) sede-
tav vedno enaka: namesiena sta
previsoko nad aviomobilskim po-
dom, po vidini nastavijiva pa nista.

Sporina in dobro pregledna je
tudi armaturna plosta, pri kateri
50 s& celo Z uro odrakli digitalnih
Stevilk. Kazalci klasiénih merilni-
kov kaZejo hitrost vozila, motormne
wriljaje, temperaturi hladilne teko-
&ine in motornega olja pa e nje-
gov tlak. Opozorilng ludéi pa 50
zbrane e v znani flatovski kon-
trolni plo%éi s shematskim prika-
zom maorebitnih napak.

Navzven je tipo Le. 16v =0zna-
&en= z napisom na zadku, z rdedi-
mi obrobami odbijatev, z izrazite)-
Simi zraénimi retami na nosu ter
s svojstvenimi platidéi. Karoserija
pa skriva tudi popravke na pod-
vorju (irde naravnanoc vzmetenje,
odlotnejéa stabilizacija), kar omo-
gota povedano zanesijivost pri
vzirajanju v ravni smeri ali med
naglimi vijuganji. Vse drugo je ta-
ko kot pri e znanem tipu DGT.
Kdor hote $a veld, lahko doplaca
za ABS pri zavorah in za klimatsko
napravo v potnitkem prostoru.

5 petimi vratl, z nespremenje-
nim in prilagodijivo velikim pri-
ljatnikom ter s precstalimi fe od
prej znanimi lastnostmi jo tudi ti-
po Le. 16v pripravno majhna,
a prostormna drutinska kombi-ii-
muzina. Zavoljo vsega, pravkar
opisanega |e postal »tipo sportl-
vos, ki zna biti vieé tistim, ki ima-
o te reéi radi. Hotem redi, da zna
bil d$porino poskoten, dporino
hiter, dportno okreten In tudi
dportno glasen aviomobil. Na
kratko re¢eno: pravi dportni tip!

MARTIN CESENJ
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