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Kot avtomobilski tip je tipo
mnoditen primerek (saj je fi-
at!) mnoditnega aviomobil-
skega razreda (zlata sredi-
nal). Obenem je tudi poseb-
nei: ne le zaradi zanimive
oblike, spretne zasnove in
svojstvenih nadrobnosti; tu-
di zato ker je njegova turbo-
dizelska razlitica najzmoglji-
vejia od vseh tipov ta hip.

Fiat tipo t. ds

TIP — TOP!

Za zdaj najzmogljivejsi tipo: s turbo-dizlom

Natanéneje refeno: tipo tds
{kar je uradna oznaka za turbo-
dizelsko moinost) prekasa ostale
{tri bencinske in eno dizelsko) raz-
litico po najvecjt motorni moéi in
po najwedi konéni hitrosti; uposte-
vaje lovarnitke podatke in pospe-
$ok z mesta do hitrosti 100 km na
uro pa je povsem enak 1 6-litrske-
mu tipu, ki pije bencin.

Tako bo ostalo do uradne pred-
stavitve tipa s Sestnajstventilskim
bencinskim in Sportno zmogljivim
motorjem v nosu, ki je za zdaj e
prototip.

Maotor, ki poganja tipo Lds je ke
znani hisni dizel, oziroma turbodi-
zel, vandar za lokratno priloinost
na novo obelan. To j@ motor, ki se
enako dobro potuti v fiatih in lan-
clah in je pred leli nastal iz 1,6-
litrskega bloka motorja zdaj e
zdavna) upokojenega fiata 131
5 povedanimi valjnimi vrtinami in
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batnimi gibi s2 j@ gibna prostorni-
na razrasla na Stirivaljnih 1929 ku-
bikov — ob glavi iz lahke kovine ter
odmiéni gredi v njej in ob vriiné-
nih predkomorah, katerih polnje-
nje r zgorevalno mesanico o poz-
naje oplemenitili 52 5 turbinskim
polnilnikom na izpusne pline, Za
uporabo tipu 50 ta wrbodizel o
posebe) dopolnili: z robustnejiim
blokom ter novimi vodnimi kanall
¥ mj@m; z na novo vstavijenimi olj-
nimi fobami, skozi kalere zdaj
motorno olj@ pri vigjih vriljajin ro-
ticne grede dodatno hladi spod-
nje dele batov: Z na novo Zasnova-
nimi bati; z vetjo in zato uginkovi-
tejso vodno Erpalko: ter 2 zmoglji-
vejiim turbinskim polnilnikom
KRK-K16. Veéjim zahtevam pa so
pritagodili tudi motorno glavo,
ventile v njej ter pogonske jer-
meng,

Tako kot k vsem tipovim motor-

jem, sodi tudi k turbo-diziu sodo-
ben petstopenjski menjalnik, pri

katerem so zmanjsali odvedna vr-
tenja zobnikoy, selektirali dinami-
ko nasploh ter hkrati poskrbeli za
manj tresljajev. za krajse in lahkot-
nejsa gibe prestavne rolice fer
v isti sapi - za manjio tefo in
skromneie zunanje mere ¢ na-
prave. In ta &as, ko je navorna
zmagljivost menjalnikov v ostalib
tipih okroglih 130 Nm, znasa v tipu
t.ds malce ez 200 Nm. Njegove-
mu najvedjemu molornemu navo-
ru primerno. Sicer pa je celoten




prenos urbo-dizelske modi h ko-
lesom rahlo daljie preracunan kot
pri bencinskih in obitajni dizelskl
razlidici

Turbo-dized vEiga na prvi mah in
po pripravno kratkem predgroval-
niem £asu (ki ga ukaruje kontrolna
lué na armaturni ploséi). Stete
gladko, ampak s pristnim tovor-
njaskim truifem. Ta samo delno
pojenja po nekaj minutah voinje,
ko se motor delovno ograje. po-
vsam brez njega pa v lem aviu ni
mogode Fiveti. Za naprezanje uSes
ljudi v aviu in izven njega se molor
oddol2i z dobrimi zmogljivostmi
za najyedjo modjo 66 kW oziroma
92 KM pri 4100 vrtljajin v minuti ter

v 26,6 sekunde. L njim smo izmeri-
i najvedjo hitrost 177 kilomelrov
na uro ter povprétno lestno pora-
bo B4 litra plinskega clja na 100
pravodanih Kilomatrow

K turbo-dizelskem motorju sodi
tudi serijsko ugrajeni volanski ser-
voojadalnik, ki ob samo treh zavri-
ljajih od ene do druge skrajne toc-
ki olajia hitra vijuganja in potas-
na manavre. Vozniku v pomod pa
je tudi desno zunanje ogledalo,
elektritno vodeno s shikalom na
sredinskem grebenu.

Vs drugo pi tudi v tem tipu tako
kot v ostalih razli¢icah, predvsem
tistin z oznako DGT. To pomeni
neprégledno in molljiva digitalno
armaturno plo&io. Pa seveda nié

Nelagedno: digitalna armaturna
plodéa, =satelila«, tetko najdijivo
stikalo varnostnih utripalk

z najvedjim navorom 191 Nm pri
2400 vriljajih v minuti. To S0 do-
volj ugodni podatki, da j@ motor

ka] pripravni ~satelitski= Stikalni
rodicl ob volanskem drogu in tudi

Tehnicni

zatelno prepriéljiiv 2e od 1000 vrt-
ljajev v minuli dalje, $& posebe] pa
nad Stevilko 2000, ko sa zacna (in
mu to tudi hitro uspe) prebujati
turbinski poinilnik na izpusne pli-
na. Njegov najvedji tlak znasa 0.8
bara, njegovo tiaéno delovanje pa
j&@ mot nadzirati na digitalno gra-
fitnem merfiiniku na armaturni
plodéi. Turbo-dizlu pripada tudi
(spet grafitni) meninik vrtljajey,
pa je njegove zmogljivosti in last-
nosti ¥ celem mogode s pridom in
dosledno izkoriiéati za sprotng
vozne potrebe. Med nadimi meri-
tvami pospedkov z mesta do posa-
miénih hitrosti je bil tipo Lds. celo
urnejsi od tovarnidkih obljub. Do
hitrosti B0 km na uro je pospesil
¥ 5,1 sekunde, do hitrosti 80 km na
uro v 8,0 sekupde, do hitrosti 100
km na uro v 11.8 sekunda. do hi-
frosti 120 km na uro v 17,3 sekun-
de in do hitrosti 140 km na uro

T. ds: t za =turbo«, ds za =diesel-
supers

Turbo-direl: mmmjulm. é]'l.ll‘ﬂ.
ampak ugoedne z_mog]'ﬂr

Sodobna IBENOVa;
s turbinskim polniini-
kom ter hladilnikom
poiniinega zraka zanj

nekaj sestavijalske malomarnost
najsi bo na ratun robotov ah pa
ljudi ob torinskem montaznam
fraku

lzrazitih tedav s testnim aviom
ni bile, raren eng: motor tudi ob
izkljutenem vigalnem stiku (klju-
cak!] ni hotel ugasat. Ustaviti m
ulidati smo ga moral vsakié 5 po-
modjo menjalniske prestave, na
hitro spojene sklopke in osirega
pritiska na zavorni pedal. Odpove-
dal je namret elaktritni ventil na
trpalki ra gorivo, Ampak v celem
s@ lurbo-dizel tipu Ielo dobro
poda

O fiatu tipu smo obsirnage pisall
Fe v lanski cetrti in v letodn) Eetrti
4levilki nase revije. Zato bi bilo
zdaj, ob turbo-diziu, marsikaj le 5e
ponavijanje

L

Zal je fiat tipo tds zaradi kubi-
kov davéno neugoden za jugo-
slovanske kupce. Zal, pravim, ker
gre za spretno soditje moderne-
ga aviomobila in zmogljivega tur-
bo-dizla v njem. Nekakéen tipov
tip-top bi lahko rekli, pomanilo pa
naj bi, da je aviomobil dober.
Eden izmed boljgih turbo-dizlov,
ki jih poznam!

MARTIN GESENJ
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podatki

Motor: Stirvalind — Stintaktni
= wrsini = dizel = namedian spre-
day pretno - wrtina in gib
B2 62500 mm - gibna prostomi-
na 1529 kubikov - kompresia
18.2:1 = najvedja mot BB kW (92
KM) pri 4100/min = najvedji navoer
191 Nm pr 2400'min = rodidna
gred v 5 ledajh - odmitna gred
v glavi (zobat jermen) - glava iz
lahka koving — vriindng prodho:
more - wisokollaéna crpalka
= turbinski polnilnik na izpudne
pline (KKK}, 5 hadiinikom polni-
néga Irakd - wvodno hiagenie
- akumulator 12 V. 65 Ah — alier-
nator 510 W

Prenos modi: motor spredaj
pogania prednji kolesi - enoko-
lutna suha sklopka - petstopen)-
ski sinhronizirani menjalnik, pre-
stavna rodica na theh = prestavna
razmena: L 3545 I 2267 Al
1,523: IV. 1,142; V. 0.794; vavrat-
na 3908 = diferencial 3,052 = pla-
festa 5 172 J « 14 - gume 175658
14 T [pinedli)

Vor in obese: kombi-limuzina
1a 5 oseb - 4 yrata - samonosna
karosemja = v58 Stni kolesa na
posamitnih obesah - spredaj
vematni nogi, preéna vodila, sta-
balezale, zada) wijalne vzmet,
vzdolina vodila, teleskopski bla-
#ilniki, stabilizator = dvokrodne
zavore, spreday kolutne, Zada)
bobnaste, servo, omegevainik
mods 2adaj - mehanska rodna 2a-
vora na zadnji kolesi (rofica med
sadebema) - volan r robalo latvie
jo, servo, 3,0 zavrtijaja od ene do
druge skrajne totke

Mere in tefe: dothina 3958
m = girna 1.700 m = vidina 1,440
m - medosna rardalja 2.540
m - kololek spredaj 1,429 m, za-
daj 1.415 m = rajdni krog 103
m — leta praznega vozila 1110 kg
dovoljena skupna teda 1620 kg
- dovoljena teda prikolce T 2avo-
ro 1200 kg — priljadnik {normna)
A50T1001100 htrov = posoda za
goro 55 litrov

Zmogljivosti (tovarna) najwed-
ja hitrgat: 175 km na uro - pospe-
sk 0-100 km na uro: 12,05 - po-
raba goviva (ECE): 4.966/62 b-
tra plinskega ofja na 100 km




