Fiat Ulysse.gxd 21.3.2007

2 x/2003

15:39

Page 2

Tako, kot me je zavedel Ulysse, me Ze dolgo ni noben testni avtomobil. To
mu lahko Stejemo tako med pozitivne kot med negativne lastnosti.

Besedilo Aljesa Mrak Foto Sasa Kapetanovic

iste dni, ko sem dobil v roke kljuce test-
T nega Ulyssa, sem bil precej zaposlen. Za-

kljucevanje revije in s tem posledi¢no
neusmiljeni roki oddajanja tekstov, tiskarna, ki
se brezkompromisno drzi dogovorov, letanje po
trgovinah in priprava na zimske pocitnice so
moje Zivee parali kot Ze dolgo ne. Zato je bila
moja raztresenost tudi malce razumljiva, Ce-
prav $e zdale¢ ne opravicljiva.

Z Ulyssom sem se vozil Ze pol ure, do-
kler nisem ugotovil, da moram dotociti gorivo.
Zato sem zapeljal na bencinsko ¢rpalko in
smuknil k zelenemu boksu v svetem preprica-
nju, da je pod motornim pokrovom bencinski
motor. Sele nalepka na bencinskem pokrovu
me je poskuSala prepricati, da je pod motornim
pokrovom turbodizel. Sramota - pa ne pred
drugimi, pred samim seboj! - je bila velika, sle-
dilo pa je premisljevanje o zavajanju. »Kako je
sploh mozno, da me je tako zavedel?«je bilo
vprasanje, na katero sem dobil kar nekaj odgo-
vorov. Prvi¢, Fiat Ulysse je zelo tih avtomobil, v
nasem primeru so bile zimske gume $e najglas-
nejsi del tega limuzinskega kombija. Ob zagonu
sploh ni ¢akanja, tako reko¢ ni predgretja, ce
seveda izpostavimo jutra, ko je temperatura
pod ledis¢em. In ker se je temperatura takrat
gibala okrog deset stopinj nad niclo, opozorilna
lucka tako reko¢ sploh ni zagorela!

Toda ¢e mislite, da so zavajanju botrova-
le le pozitivne stvari, se poSteno motite. Najhu-
je je bilo, ker sem (takrat $e bencinskemu mo-
torju) zameril pomanjkanje poskoc¢nosti, prav-
zaprav ¢e sem natancnejsi - navora! Ob spo-

znanju, da sem premisljeval o sodobnem tur-
bodizelskem motorju, je bilo razocaranje Se to-
liko vedje. Seveda je treba vedeti, da se nekaj
poskocnosti porazgubi zaradi slab$e aerodina-
mike karoserije, ve¢je mase avtomobila (skoraj
tono osemsto petdeset, Ce je avtomobil priprav-
ljen za voznjo) in samodejnega menjalnika, ki
omogoca tudi ro¢no prestavljanje (naprej v vis-
je prestave, nazaj v nizZje). Toda navor se je pri
tem dvolitrskem avtomobilu ¢isto izgubil - ne-
znano kam. Skoda, saj je to edina ve&ja po-
manjkljivost tega avtomobila.

V notranjosti se bo voznik pocutil kot
kralj v avtomobilski deZeli: sedi se visoko, a tudi
zaradi komol¢nikov udobno, prostora je ogrom-
no, zaslon z opozorilnimi luckami in s potoval-
nim racunalnikom pred voznikom se premika
skupaj z volanskim drogom (pri nastavljanju le-
ge obroca), za vse druge informacije pa so za-
dolZeni trije veliki in zeleno obarvani merilniki
na sredini armaturne plosce. Testni Ulysse je bil
opremljen $e s sistemom za prostoro¢no telefo-
niranje in z navigacijo, da o kakovostnem radiu
sploh ne govorimo. Tega lahko skrijemo v zaprt
predalnik, za osnovne stvari (sploSen meni, ra-
dio, navigacija itd.) pa voznik uporablja locene
gumbe, ki so namesceni ob prestavni rocici, to-
rej na lahko dosegljivi sredinski konzoli.

Skoda, da Ulysse tako razocara z navo-
rom, saj bi bilo sicer vozniku v avtomobilski de-
Zeli resni¢no postlano kot ... kralju. Samodejni
menjalnik in prostoro¢no telefoniranje le nista
dovolj za kraljevsko pocutje Njegovega veli¢an-
stva, po domace imenovanega tudi - voznik. Il

CENA OSNOVNEGA MODELA: 7.270.000 SIT

CENA TESTNEGA VOZILA: 7.787.000 SIT

NASE MERITVE

Pospeski
0-100 km/h: 16,7 s
402 m z mesta: 20,6's (111 km/h)
1000 m z mesta: 37,5 s (140 km/h)
Proznost

Meritev s tovrstnim samodejnim menjalnikom ni mozna.

Najveéja hitrost 167 km/h
(Izbirna ro€ica v poloZaju D)

Zavorna pot
od 100 km/h: 48,4 m (AM meja 43 m)

Poraba goriva
skupno testno povprecje 10,7 1/100 km

TEHNICNI PODATKI

Motor: &4-valjni - 4-taktni - vrstni - dizelski z neposrednim
vhrizgom - gibna prostornina 1997 cm’ - najvecja moc 79 kW
(107 KM) pri 4000/min - najvecji navor 250 Nm pri 1750/min.
Prenos moci: motor poganja predniji kolesi - 4-stopenjs-
ki samodejni menjalnik - gume 215/60 R 16 H (Michelin Pilot
Alpin M+$S).

Mase: prazno vozilo 1848 kg - dovoljena skupna masa 2505 kg.
Mere: dolzina 4719 mm - Sirina 1863 mm - viSina 1745 mm
- prtljaznik 324-2948 | - posoda za gorivo 80 L.
Imogljivosti: najvegja hitrost 167 km/h - pospesek 0-100
km/h 15,1 s - poraba goriva (ECE) 10,8/6,4/8,0 1/100 km.

HVALIMO IN GRAJAMO

obliko karoserije

prostornost

oprema

udobje

moznost prostoroc¢nega telefoniranja
tihost delovanja motorja

W delovanje samodejnega menjalnika
W zatikajoéa prestavna roéica
W pomanjkanje navora
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Kratek test Fiat Ulysse 2.0 16V JTD C.A. Emotion

48 7 | Stanje kilometrskega Stevca: 7478 km

12 °C/ p = 1004 mbar / rel. vl.

Okolis€ine meritev: T



