VOZILI SMO
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nFireu bl se po nade re-
kio »ogenj=, £e ne bi &lo
za kratico iz &tirih besed:
Fully Integrated Roboti-
zed Engine. Te oznanjajo
popolnoma aviomalizira-
no sestavlijen motor. V
tem primeru: fire 1000. Pri
Fialu so ga oklicali, %e
preden so imeli avto zanj.
Potem so ga namestili v
lancio Y 10, sredi minule-
ga leta pa e v fiat uno.

Torej: fire v unu. Tako sta se
znasla v paru dve od najbolj
posreéenih aviomobilskih za-
misli zadnjih let. To sta motor
in avto, ki znata biti zelo sklad-
na in zelo vied kupcem. Pa se
Fiatu, razumljivo, veéa dobi-
cak tudi na njun ratun.

Za uno ¥e veste: da je litna
in za svoj razred zelo prostor-
na kombi-limuzina z vrati na
zadku, z zlodljivo zadnjo klop-
jo, pa v celem s petimi sedei,
na katerih je zares dovolj pro-
stora za pet ljudi. Fiatu se je s
tem aviomobilom posrecila
zélo uspela kombinacija pri-
pravnega vsakdanje in v me-
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Fiat

uno 45

Fire!

Osnovna razliéica: z enim od najmodernejsih

motorjev ta hip

Kokpit

; manf obilja za voznika

stu uporabnega vozila ter
hkrati gisto zaresnega drukin-
skega prevoznega sredstva, ki
mora marsikje, tudi pri nas,
zadovoljiti vsakrSne prevozne
olje.

Fiat uno predstavija dovolj
Siroko paleto razliéic, da zna
biti kos vsakrSnim okusom,
najsi gre za opremo ali motor-
ne zmogljivosti. Pisali smo 2e
o unu z dizlom, pa o unu s
Sportno zmogljivim turbo-mo-
torjem, zdaj pa je na vrsli os-
novna razlicica: fiat uno 45, z
osnovnim pakelom opreme in
z 989-kubitnim motorjem fire
¥ nosu. Pred njim stoji v tovar-
nigkem spisku vozil le e uno
45 sting, ampak ta avio poga-
nja 803 kubiéni Stirivaljnik iz
starejde Fiatove motorne ge-
naracije — mi pa ga poznamo
tudi iz Zastavinega juga.

Tole moram takoj pojasniti:
vse testne fiate dobivamo na-
ravnost s tovarniskega dvoris-
éa v Torinu, zato je bil =nag«
uno 45 prilagojen italijanske-
mu tréiséu ter v nadrobnostih
malce drugadéen od una z ena-
kim motorjem, ki je naprodaj
pri nas. Poglavitni razliki sia




bili naslednji: da je imel testni
uno menjalnik s samo Stirimi
prestavami in karoserijo s pe-
timi vrati; uno 45 (fire) za nade
trii&te pa je opremljen s pet-
stopenjskim menjalnikom in s
samo treami vrati.

Vseeno: fire ostaja fire in,
ker so razmerja prvih Stirih
prastav (z diferencialom vred)
pri obeh razlid¢icah enaki, ra-
zlika ni bila pratirano moteca.
Je pa razumljivo: s petimi pre-
stavami zna biti fiat uno %e
varénejsi z gorivom (v pov-
pretju ocenjeno za priblizno
pol litra na vsakih 100 pravo-
#enih kilometrov) in kot tak-
%en za kupca vabljivejsi.

Vabljiva pa je unova razlici-
ca =fire= }e sama po sebi. V
nosu poprek nameséeni mo-
tor so zasnovali raéunalnisko,
kar je omogodilo izredno raci-
onalizacijo posamiénih delov
(le 273 jih je) in tede motorja
(fire 1000 tehta le 69 kilogra-
mov). Sicer pa se ta motor po-
na%a ludi s tako sodobnimi
lastnostmi kot so preénotoéna
glava iz lahke kovine, odmiéna
gred v njej in elektronski viig.
Temu sledijo tudi lastnosti &i-
sto uporabne sorte, ki jih voz-
nik zarna lakrat, ko zasute
viigalni kljutek: motor steée
zlahka, mirno in tiho, zelo hia-
den zahteva malce dlje povie-
¢en (rocni) cok. Se pa, e ra-
hlo ogret, dobrovoljno odziva
na dodajanja plina in se rad
zavrili do polnih 5000 vriljajev,
pri katerih zmore svojo naj-
vedjo moé 33 kW, oziroma 45
KM. Krivulja navora postane
najugodnejia pri 2750 motor-
nih vriljajih v minuti, torej je
mogodée zasiutiti, da pretirane-
ga priganjanja motor sploh ne
zahteva. Ob zmerno obloie-
nem wvozilu in ob obiéajno
zmernih voznikovih Zeljah je

o vrala:

povsemn kos tekodi voinji,
vitevii odlotnejfe pospeske
in dovolj visoka hitrostna pov-
predja. Ceprav majhen in na
videz skoraj nebogljen, streie
Z dovoljgnjo proZnostjo, da z
desnico ni potrebno ves éas
segati k prestavni rogici.

Med nasimi meritvami je
uno 45 pospeseval takole:
mesta do hitrosti 60 kilome-
trov na uro v 6,2 sekunde, do
hitrosti 80 kilometrov na uro v
10,3 sekunde, do hitrosti 100
kilometrov na uro v 16,6 se-
kunde in do hitrosti 120 kilo-
metrov na uro v 28,4 sekunde,
Stirikratna zaporedna meritev
najvecje hitrosti (na isti progi
in v obeh smereh) nam je pri-
nesla povpredje 146 kilome-
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Fire 1000: defo raéunainikov in robotov

trov na uro, to pa so bili tudi
eni izmed tistih trenutkov, ko
smo si Zeleli peto menjalnitko
prestavo, da bi bilo motorju s
pretiravanjem  prizaneseno.
Prav omiljeni vriljaji v tem, naj-
visjem obmoéju delovanija, bi
zmanjali tudi porabo goriva.
Toda tudi med nasim testom
in naprezanjem navkljub je bi-
la %eja po bencinu %e vedno
zgledno majhna: 6,9 litra na
100 kilometrov. Kdor pa hoée
in zna vartevali z volanom v
roki, bi se zmogel voziti tudi
ob Stavilki, ki bi bila za okro-
glo poldrugi liter manjsa.

Seveda bi se moral potem
odreéi pospedkom s polno sa-
po in ovinkom s privzdignje-
nim zadnjim notranjim kole-
som, ki se jim mi nismo.

Kajti uno je — ne glede na
motor — okreten in lahko vod-
ljiw avtomobil, s katerim je
moé dovolj hitro voziti, da je
voinja tudi zabava ne le poto-
valni opravek. V teh avtomobi-
lih je mogoge sprodteno sede-
ti (s temaeljitejiima prednjima
sedeZema, bi glede lega uno
4e znatno pridobil na ugledu)
in dobro videti na vse strani.
Ko gre &e za pocutje, smo test-
nemu unu zamaerili rokljanje v
prenosu moéi in med vsakié-
nim postajanjem v mestnem
prometu ter razo, ki jo je pred-
nji brisalnik pusfal natanko
pred voznikovimi o&mi, eprav
na brisalnigki metlici nismo
odkrili napake.

Mora pa biti 2e vnaprej jas-
no: da je osnovna razlidica
razmeroma skromno oprem-
ljena, pa sirele armaturna
ploséa le z merilnikoma hitro-
sti in goriva, z enim kilomatr-
skim Stevcem s kontrolnimi
luémi. Stranska stikala za obe
roki so sicer enaka kot v vseh
unih, manjka pa vZigalnik na
sredinski konzoli, ventilator za
notranje zratenje in gretje je
le enostopenjski in zelo gla-
sen (pa ne pretirano uéinko-
vit), a tudi ure v tem aviu ni.
Dobili pa smo: zadnjo meglen-
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MOTORNO OLJE NA SIN-
TETICNI OSNOVI

ZA BENCINSKE IN DIZEL-
SKE MOTORJE OSEBNIH
VOZIL IN TUDI ZA TURBO
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ko, zadnji brisalnik, ogrevano
zadnjo Sipo, zglavnika na
prednjih nasionjalih in Stir av-
fomatske varnostne pasove.
Desno zunanje ogledalo je po-
trebno teti k dodatni opremi,
Seveda zadnje naslonjalo ni
bilo deljivo in predala za drob-
narije sta bila le dva: pred des-
nim sedelem in na voznikovih
vralih.

Motor: malhen in liéno izdelan
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Kljub temu: fiat uno 45 zna
biti kos zahtevam srednjeveli-
ke in aviomobilistiéno ne pre-
ved razvajene druzine, pa tudi
posameznikom, ki znajo ceniti
skromnost — ne le pri opremi,
tudi pri pogonskih stroskih.

Zato sodi — takien Kol smo ga
tokral preskusili, v izvedbi s
tremi vrati in petimi prestava-

mi pa priblizno enako, &e ne
£e bolj — med tiste aviomobi-
le, ki nam ostajajo v dobrem
testnem spominu, ne glede na
razmeroma neprestiZne last-
nosti, Kajti ne gre pozabiti: tu-
di ta uno strede s évrstim in
varno zasnovanim podvozjem,
z dovolj dobrimi zaverami in z
dovolj temeljilo kenéno obde-
lavo

nFire= torej ni le pusta oz-
naka motorja, je tudi éudeina
besedica, ki pomeni kako-
vostno in tehnisko sodob-
nosl, pravzaprav vrhunskost,
pa éeprav v nizjem vrednost-
ne-aviomobilskem razredu.
In fiat uno 45 s tem motorjem
je dokaz za 1o.
MARTIN CESENJ
foto: MARJAN ZAPLATIL

Tehniéni podatki

Mator: Stirivaljni — tiritaktni
— wrstni — namesten poprek
nad prednjo premo — vriina in
aib ?n.nxml.: mm = gibna
prostomnina 999 kubikov -
kompresija 98:1 - najvedia
moé 33 kW (45 KM) pri 5000/
min = najveéji navor 80 Nm
(8,2 kpm) pri 2750/min = roGic-
na gred v 5 letajih — odmitna
gred v glavi (veriga) — glava iz
lahke litine — padotoéni upli-
njat (weber) - vodno hiajenje
= akumulator 12 V, 30 Ah -
alternator 630 W - elektronski
viig
Prenos moti: motor spredaj
poganja prednji kolesi — eno-
kolutna suha sklopka — Stiri-
stopen|ski sinhronizirani me-
njainik {testni avio), prestavna
rotica na tleh — preslavna raz-
soLo3.809; Il 2.058; Il

3 3’2? ﬂllaranr.ill 3,733 — pla-
fidta 4 1/2B x 13 - gume 135
5R 13 (michelin X)

Yoz in obese: kombi-limuzi-

na = 5 vrat — 5 sadalev —
prednji kolesl na posamiénih
obasah, preéna vodila, vija&ne
vzmetl, teleskopski bladilniki —
zadaj poltoga prema, vzdol2na
vodila, vijatne vzmell, plinski
teleskopski blakiiniki = dvo-
krodne zavore, spredaj kolut-
ne, zadaj bobnaste, servo,
omejevainik moti zadaj - vo-
lan z zobato letvijo, 4 zavriljaji
od ene do druge skrajne fotke
Mere in tede: doltina 3,644 m
— &irina 1,548 m — viflina 1,425
m — medosna razdalja 2,362 m
— kolotek spredaj 1,330 m, za-
daj 1.300 m - rajdni krog 8.4 m
~ tofa praznega vozila 720
= dovoljena skupna teda 11
kg — priljainik 225988 litrov
(tevarna) — posoda za gorivo
42 litrov

Zmogliivestl (tovarna): naj-
vedia hitrost 145 km na urg -
pospedek 0-100 km na uro:
16,2 5 — poraba goriva (ECE):
4,5/5,9/6,2 litra bencina super
na 100 km




