VOZILI SMO

Vaodilni peoloZaj in na-
daljevanje tradicije v
proizvedn|i malolitrskih
aviomobilev je torinski
Fial platal s 615 milijar-
dami lir. Toliko je na-
mreé slal razve] molorja
fire 1000 in gradnja po-
polnoma aviomatizirane
tovame za njegovo pro-
izvodnjo' v Termoliju. Po-
tem ko so ga zadell vgra-

ati v novo mini lancio

10, je ta izreden motor
zamenjal staroslo v svo-
jem razredu — 903 kubié-
ni u'::?nl iz Hl‘il::l 1!‘2?;, ki je
dosle] pogan uno,
trenutno najboljéi avto-
mobil spodnjega razreda
na svetu.,

Movi uno 45 s polno posodo
za gorivo prevozi 1000 kilo-
metrov, &g voznik ne vozi hi-
treje od 90 km na uro. Pri lej
hitrosti liter bencina zadostu-
je za 24 kilometrov vainje.

OBNOVLJENA PONUDBA
UNA

V zadetku leta je Fiat obo-
gatil ponudbo iz razreda uno,
in sicer je bil cilj vseh spre-
memb vedja ekonomiénost in
veéje udobje. Uno je vsekakor
modéan adut torinske hise, saj
je to vozilo rezuital politike,
da je treba izdelovati tudi av-
tomobile za kupce skromnej-
gih finanénih moinosti, obe-
nem pa je zaradi izrednih la-
stnosti, znadilnih 2e za vozila
z zatetka srednjega razreda,
enako dober tudi za lastnike
cestnih kritark. Potrditev te
sicer smele trditve so prodajni
rezultati una na svetovnem tr-
gu v lanskem letu. Lani je bil
namreé uno v Evropi najbolje
prodajan avtomobil v razredu
od 900 do 1300 kubikov (ben-
cinski in dizel) — prodali so
464.000 vozil, v skupni razvr-
slitvi, ¢e se smemo izraziti v
gportnem Zargonu, pa je zav-
zel drugo mesto. Vsega sku-
paj so lani v svetu prodali
484 000 teh avtomobilov, pri
nas 398 vozil. Marca letos s0
izdelali milijonto vozilo, kar
pomeni, da je podrl vse Fiato-
ve rekorde iz dveletne proiz-
vodnje.
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Uno 45

Novi »tisocak«

Uno 45 je dobil motor fire 1000, ki ga vanj vgrajujejo namesto doseda-
njega z 903 kubiki — Enaka mog¢, pa zato vecja hitrost in manjSa poraba
goriva

ZGLEDNE LASTNOSTI
=»TISOCAKA=

Uno 45 z motorjam fire
1000 ima v osnovni inagici sti-
ristopnajski menjalnik, med-
tem ko imata inacici S in SL
menjalnik s petimi prestava-
mi. Novi motor z veliko boljsi-
mi lastnostmi od dosedanjega
motorja je narekoval uskladi-
tev Getrie prestave in prestave
v diferencialu, ki je za 15 od-
stotkov dalja. To je omogoéi-
lo ugodnejsi navor stisodaka=
— B0 Nm (8.2 kgm) pri 2750
yriljajih na minuto v primerja-
vi z dosadanjimi 903 kubiénim
motorjem, katerega navor
znasa 67 Nm (6.8 kgm) pri
3000 vrtljajih. ProZnost ob da-
ljfem prenosu in pati prestavi
je precej vplivala na manjso




porabo. Prihranek goriva
je 09 litra med
mestno voinjo in 0,8 litra pri
hitrosti 120 km na uro, med-
tem ko znasa pri hitrosti 90
km na uro 0,6 litra. Enake pri-
hranke goriva so dosegli tudi
pri osnovni inaici s Stiristo-
penjskim menjalnikom.

Cloveku se zastavija vpraga-
nje, od kod tolikdne razhike v
porabi, ko pa imata oba mo-
lorja moé 33 kW (45 KM)?
Morda bomo odgovorili rado-
vednelem, e nastejemo ne-
kaj pomembnejsih razlik med
obema moltorjema. Novi =tiso-
cak« ima toéno 999 kubikov,
najvetjo moé dosele pri 5000
vrtljajih na minuto ob visokem
kompresijskem razmerju
9,8:1. Stari motor ima manjso
prostornine — 903 kubike,
najvetjo moé doseie pri S600
vriljajih in ima kompresijsko
razmerje 9:1. Enaka moé torej
iz dveh razliénih motorjev, saj
nima enakih niti zgorevalnih
kemor, pa tudi vrtina in gib
bata nista enaka. Poleg tega
ima novi motor vrsto elemen-
tov, ki preprefujejo razsipava-
nje energije: brezkontaktni si-
stem viiganja (manj napak pri
svadicah), izboljsan uplinjag,
samodejno zapiranje dotoka
goriva pri odvzetem plinu (cut
off) in & nekatere druge. Od
tod izhajajo tudi vedja prod-
nost motorja, manj$a poraba,
boljfi pospeski in visja naj-
vetja hitrost.

Hitrost, ki jo omogoca =ti-
soCak«=, j@ zares zavidljiva. V
peti prestavi uno ob zares mi-
nimalnem hrupu motorja in
vetra drvi s hitrostio 150 km
na uro (tovarniski podatek go-
vori o hitrosti 145 km na uro).
Inagica s petimi prestavami
ima potovalno hitrost 120 km
na uro, pri £emer vozilo pora-
bi priblitno 5.4 litra na 100
km. Voinja je namreé pri tej
hitrosti tudi na daljgih razda-
ljah zelo udobna in neutrudiji-
va. Kaj podobnega od tega
motorja, ki sem ga lani videl
42 na podsatvku ob predstavi-
tvi v Orbassanu, res nisem
pritakoval, saj na pogled za-
radi obsega ne deluje najbolj
prapriéljivo. Motor je nastal z
Zdrutenimi moémi &loveka,
racunalnikov in robotov in na-
predek je vet kot oditen. Tudi
menjalnik so motorju prilago-
dili s pomoéjo ratunalnika,
teprav njegova proizvodnja
%e ni robotizirana. To je izje-
ma, saj tudi skoljko vozila se-
stavijajo jeklene roke pod ra-
cunalniskim vodstvom. Pri Fi-
atu pravijo, da bodo tudi me-

njalnik, ko se bo pokazala po-
treba, izdelovali in sestavljali
roboli.

KONKURENT V HISI

S proizvodnjo una 45 z mo-
torjem fire 1000 je prislo do
neposrednega rivalstva med
vozili z bencinskim in dizel
motorjem (1301 kubik, 45
KM), kajti bencinar ima precej
bolj%e lastnosti in ugodnejso
ceno, poleg tega je ladji za
100 kg, kar je pomembno za
zmogljivesti in izrabo gum.
Dokler sa ni pojavil uno 45 z
motorjem fire 1000, je bilo
razmerje v prodaji med ben-
cinskim in dizelskim unom
2:1 v korisl vozila z bencin-
skim motorjem, sedaj pa se
bo to razmerje zanesljivo pre-
cej spremenilo, ne samo zara-
di manjse porabe, pat pa tudi
zaradi razlike v ceni, ki znada
kar 3 milijone lir. Razlog za
nakup una z dizel motorjem
imajo lahko samo 3e Kupci v
tistih driavah, kjer je dizelsko
gorivo precej cenejse, tako da
se razlika v ceni iznici na ra-
tun velikega Slevila prevoie-
nih kilometrov. Pri nas, kjer
prevozimo bolj malo kilome-
trov, bi takina kompenzacija
vsekakor doigo trajala, zalo
ima novi uno, uno z motorjem
fire 1000, wveliko prodajnih
monosti.

Kot je to Ze v navadi, se je
Fiat po dveh lelih prisotnosti

na trgu in proizvodnji, ki je
presegla milijon vozil, odlodil
za osveiitev modelov vozila
uno 45. Novi uno je zaradi
svojih res izrednih lastnosti iz
proizvodnje izrinil razlicico
ES (energy saving — varieva-
lec energije), ki je imela mo-
tor 903 kubike in 45 KM, toda
zaradi bogate elekironske
opreme (elektronski brezkon-
taktni sistem wZiganja digi-
plex, samodejno zapiranje do-
toka goriva ob odvzetem pli-
nu, petstopenjski menjalnik,
aerodinamiéni dodatki na ka-
roseriji za zmanjsanje zratne-
ga upora — Cx 0,33 — in dru-
go) je porabil manj goriva kot
osnovni model. Toda vse to
s0 dragi' dodatki, sedaj pa =fi-
soéak« porabi manj goriva od

tega dragega modela. Vseeno
pa 50 Stevilne dodatke oziro-
ma elemente iz inactice ES iz-
koristili za razlidici § in SL.
Unu 45 je sledil uno 60 S, ki je
zamenjal dosedanji uno 55 in
ki ima vetjo moé motorja za 3
KM zaradi dvojnega weber
uplinjaca 30/32 DMTE, brez-
kontaktnega sistema za viiga-
nje in tako imenovane napra-
ve cut-off. Na enak naéin so
izboljsali tudi uno 70. Vsi mo-
deli imajo servo zavore, mo-
deli z oznako SL imajo kom-
pletno opremo, med kalero
s0di naprava za elektriéno
dvigovanje in spusfanje ste-
kel na sprednjih oknih, cen-




tralno kljutavnico, ekonome-
teritd. Instrument, ki kaze tre-
nutno porabo, check control,
vgrajujejo za doplacilo. Nov je
tudi volanski obro¢, pa blago
na sedezih ter zadnja klop, ki
je dvodelna.

Vsa |zboljsave, predvsem
seveda vgradnja novega mo-
torja, so prispevale, da uno ne
zahteva pretiranega sarvisira-
nja. £a primer, uno 45 ne po-
trebuje nastavijanja ventilov,
predviiga, uplinjaca, olje v
motorju se menja vsakih
15.000 km. Tako s0 za prvi
servis motorja fire 1000 plani-
rali vsega 48 minut dela, po
prevolenih 100.000 km pa
manj od osem ur.

Deset inatic una je vseka- -

kor dovolj tudi za najbolj iz-
birénega kupca. Tu so Stir
bencinski motorji: 1000, 1100,
1300 in 1300 turbo ter dizel
1300, Uno 45 z dizel motorjem
bo jugosiovanskim kupcem
na voljo v zagelku prihodnje-
ga leta.

SKUPAJ S PEUGEOTOM

Motor fire 1000 sta skupaj
razvila in investirala Peugeol
in Fiat. Naloga, ki 5o jo zadali
svojim konstruktorjemn, se |e
glasila: moZnost uvajanja no-
ve tehnologije (robotizacija),
zmanjsanje Stevila in poeno-
stavljene operacije pri monta-
Zi, manja tea motorja, vecja
varénost itd. Konstruktorji so
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nalogo v celoti izpolnili. Fiat
je nato porabil po zagetni in-
vesticiji 30 milijard lir e 600
milijard lir za gradnjo tovarne
v Termoliju. medtem ko Pe-
ugeol z gradnjo tovarne caka
na boljse finanéne Ease,

V Termoliju imajo iri obrate
za avtomalsko proizvodnjo
delov molorja in sestavijanje
motorja. Na pelih vzporadnih
tekogih  lrakovih  zmorejo
dnevno izdelati do 2600 mo-
torjev. Trenutno je proizvod-
nja od 1800 do 2100 motorjev
na dan ali vsakih 20 sekund
po en maotor. Avtomatizacija
je na najvisji mo&ni visini, kar
velja lako za sestavljanje kot
za kontrolo posameznih delov
motorja in konénega izdelka.
Velikokrat je #e bilo zapisano,
da je prednost robotov v tem,
da ne dopustajo Skarla, zato
ja z robolizacijo proizvodnje
uresniéen osnovni pogoj za
res kakovosten motor. To je
zelo pomembno, kajti vsi deli
s0 laZji, a obenem pod hudimi
obremenitvami, na primer od-
!'r:;crm gred, bati, ro¢icna gred
itd.

V Termoliju je zelo malo de-
lavcey, tisti, ki jih vidite, sedi-
jo za raéunalniki ali reagirajo
na -:-pnr.nrilo aviomatske na-
prave, da je prislo do zastoja.
Obiskovalec ne more ostati
ravnodusen nad nekaterimi
res atraktivnimi  delovnimi
operacijami, kot je vgradnja
odmitne gredi, glave motora
ali njuno preizukusnje na te-

stni mizi. V tovarni imajo e
posebej pomembno mesto la-
serski zarki. s katerimi prever-
jajo pravilnost kotov pri na-
stavijanju vantilov in drugih
podobnih operacijah.

Vsak motor gre skozi tri fa-
ze preizkuénje na testnih mi-
zah — skozi statiéno, dinamic-
no hladno in vroto, na koncu
pa je &e zadnja preizkusnja, ki
v posebnih kabinah traja 4,20
minute. Testne mize 50 opre-
mljene z instrumenti za pre-
verjanje pritiska v sistemu za
mazanje, sistema za napaja-
nje z gorivom, pritiska v va-
ljih, delovanja altermatorja in
sistema za vZiganje. Ce motor
ne opravi vseh treh izpitov, ga
avtomatsko vrnejo v enega od
10 sektorjev za revizijo. Seve-
da motorju preskusijo moc,
hrupnost in porabo  goriva.
Razlike v moéi in drugih la-
stnostih motorja so zanemar-
ljive, kajti, kot smo e omenili,
izenacenost proizvodnje vseh
delov motorja je tako visoka,
da je tudi konéni izdelek res
odliten.

Miroljub Nikolic

Tehnicni
podatki

Motor: Stirivaljni — Stiritak-
Ini — vrstni — namesden po-
prek nad prednjo premo -
vriina in gib 7x649 mm -
gibna prostornina 939 kubf-
kov - kompresija 98: 1 -
najvadja mod 33 kW (45 KM)
pri 5000'min — najved|i navor
B0 Nm (8.2 kgm| pri 2750/min
= rocicna gred v 5 le2ajih -
odmidna grad v glavi {zobati
jerman) — blok iz sive liting,
glava iz lahke litine - upli-
njac weber 32 TLF 4 - vodno
hlajenje — alektriénl ventila-
for = akumplator 12 V 30 Ah
= alternator 45 A.

Frenos modi: motor spre-
daj poganja sprednji kolesi —
enokolutna suha sklopka —
sinhronizirani menjainik s 4
ali 5 prestavami, rodica me-
njaimika na podu — platidts
4,50 B x 13 H, gume 135 5R
13,

Voz in obese: kombi-limu-
2ina — 3’5 vral — 5 sedelev —
prednji kolesi na posamidnih
obesah, predna vodila, vijad-
ne vemeli, stabilizator, plin-
ski leleskopski bla*iiniki, za-
daf poltoga prema, vzdolina
vodila, plinski
bladiiniki = dvokrodne zavo-
re, sarvo, spredaj koluta, za-
da; bobna, mehanska rodna
Zavora na radnji kolesi, rodi-
ca med sedetema — volan z
Zobato letvifo, 4 zavriijaje od
ene do druge skrajne foéke.

Mere in tede: doldina 3,644
m = #irina 1,548 m — vifina
1,425 m — medosna rardalja
2362 m - kololek spredaj
1,330 m, zadaj 1.300 m — raj-
dni krog 9.4 m - tefa prazne-
ga vozila 710720 kg — dovo-
Hena skupna tefa 1110 kg —
dovoljena tela prikolica 800
kg — prostornina prilja2nika
225968 litrov - posoda za
gorive 42 lirov.

Zmogljivost (fovarna): naj-
vedja hitrost 145 km na uro —
od 0 do 100 km na
uro 16,2 sek — poraba goriva
po ECE: 455862 litra na
100 km, 5 5-stopeniskim me-
njainikom pa 4. 1/5,4%6.2 litra
na 10 km.




