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VOZILI SMO

Fiatuno55S

Kandidat za
najboljSega

Uno pomeni »ena«. Panda,
ki je nastala pred njim. se je v
tovarni, &

lovoriko

z velikimi moZnostmi za
leta 1984«!

drine), obdrial oznako s kon-
strukcijskih miz: In postal Fia-
tova Stevilka ena pri kupcih!

krstom, imenovala - projekt
zero (=nic¢«). Fiat unc pa je,
potem ko je zapeljal ob bok
fiatu 127 (seveda, s hinim na-
menom, da ga prej ali slej spo-
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EDEN OD PETIH

O unu naspioh, pravzaprav
o vseh Stirih bencinskih razli-

peto prestavo v menjalniku.

Takole je to: po motornih
zmogljivostih je ta uno nekje

na sredini celotne ponudbe,
saj zmorejo ostale razlicice po

45 in 70 KM; z oprema super

tudi ni samosvoj, saj je takSen

paket mo& dokupiti pri vseh
umn po merah in uporabnosti
pa je uno tako ali tako en sam:
ne gleda na velikost in vrsto
motorja v nosu!

Brez zamere, ampak fiat
uno, $e posebej v raziitici s
petimi vrati, tako kot pri test-
nem avtu, mespomln]s na prl—
letni renault 4:

Skatlasta ehhka \n po !li okm
na vsakem boku. Seveda to ni-
ti malo ne pcmem da je uno

Eicah hkrati (po ll!hm 50 do-
dali 3e uno z d moto

krat pa smo, zavu!]oleme\lms]
Se preskulnje, sedli le venega
od njih: v fiat uno 55 S. Stevil-
ka 55 pomeni Stevilo konjskih
moéi v motorju, érka S (=su-
per) pa bogatej$o opremo in

lahko dokaz, kako silno dal]-
novidni so bili renaultovci

pred dvaindvajsetimi leti. Saj
Ppri unu ni moé oporekati: da je
po obliki prikupen, po pro-
stornosti izreden in po celotni
zasnovi kompakten izdelek. S
&tirimi boénimi vrati in z raz-



deljivim zadnjim naslonjalom
(zanj je potrebno posebej do-
pladati!) pa je kijub nizjemu
srednjemu razredu lahko tudi
povsem zadovoljiva potovalna
kombi-limuzina.

Oblika je delo Giorgia Giu-

iaria, ki se je dela z majhnimi
karoserijami navadil pri volks-
wagnih, &e prej ne. In je pri
unu postregel z zavidljivo
ugodnim kali¢nikom zraénega
upora (C,=0.34, pri razligic
ES:0,33). glede na te zunanje
mere in na ta avtomobilski
razred. Uno je na videz malce
previsok, a 88 vedno skladen
avtomobil, s potiadeno zaob-
ljenim nosom in § strmo prise-
kanim zadkom, precej podob-

neje postregli pri VW golfu.
Upadijivo velif
meta, oba odbijada in trapeza-
sto oglate zadnje Iugi. Matorni
pokrov je tik pred prednjo Sipo
narahlo zavihnjen &ez brisal-
nik. Ta se, v ednini in z doigo
metlico, aviomobilu lepo po-
da, med mokro vonjo je pa
manj ugoden. Vozniku prepu-
8ta preve¢ neobrisane Sipe,
da bi bila vidljivost po tej plati
zares varna. Ampak zares le
po tej plati, kajti izza volana v
unu je megode dobro videti na
vse strani, zaradi poloZnega
nosu tudi tik pred vozilo, zara-
di zadnjega brisalnika in te-
meljito ogrevane zadnje sipe

Kﬂllhntﬂnl:n‘oﬂ-niﬂﬂdnpll

pa tudi nazaj. In ker so po-
vsem kos nalogam tudi dvo-
stopenjski ventilator za notra-
nje gretje in zradenje ter halo-
genska Zarometa, je slabo de-
lo za vidljivost zares moé oé&i-
tati le prednjemu brisalniku.
Tragi€no pa tudi 1o ni!

Sicer pa: uporabno kot cel
avtomobil je pri unu zasnova-
na tudi armaturna plodéa.
razli¢ici 55 S dobi voznik
skrbno zasentene merilnike
hitrosti (z dvema kilometrski-

Kot kombi: skoraj tisoéiitrska praznina

ma Stevcema), goriva in tem-
perature hladilne tekogine,
pregledno zbrane kontrolne
lui in klasi&no uro, ve&ina ti-
stega, kar je namenjeno delu s
prsti, pa je, z izjemo rodice za
utripalke in svetlobni signal,
zbrano v dveh ~satelitih=, ob
obeh  straneh volmakaga
©obrota. Tam so stikala za lu

varnostne utripalke. zadnjo
meglenko, oba brisainika z
brizgalkama za vodo in ogre-
vanje zadnje Sipe. Satelita sta

sicer pregledno zasnovana in
tudi stikala na njiju so prikla-
dna, sta pa v celem previsoko
namesdena, pa je zaradi t
predvsem ob uporabi ludi in
brisalnikov potrebno dr2ati ro-
ki previsoke na volanskem
obrodu. Dosti natanéneje so
‘odmerjene razdalje med obro-
&em, pedali in prestavno rogi-
o, le da je ta po fiatovsko
nenatanéna. Grajo zasluZita
pa oba prednja sedeza: sedal-
ni povrsini sta prekratki, na-
slonjali pa preplitvi, da bi na
ovinkih prepri¢ljivo zadrzali
telesi. Posrecena d

prestavij

je pod prednjo dipo namenje-
na patovalnim . drobnarijam.
Te je pa mo& odloZiti tudi v
prostrana predala na vratin, ali
v zaprt predal pred desnim se-
deZem. K serijski opremi una
55 sodijo e zglavnika na na-
stavljivih prednjin naslonjalih
in avtomatski vamostni paso-
vi, katerih zaligi so spredaj
évrsto. spojeni s sedezema.
Zarad) 8tirih vrat, dovoljsnega
pomika prednjih sedezev in
dovol] prostrane zadnje klopi
(tam je prostor za tri suhce
vitric) je uno povsem zrel po-
tovalni avtomobil. ob samo
dveh potnikih v avtu in ob zlo-
2eni zadnji kiopi pa je tudi
prostoren kombi z vrati, ki se
na zadku odpirajo od vrha do
tal. Rezervnc kolo je vtisnjeno
v dno prilja2nika.
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ZMOGLJIVOST IN
VARENOST

Motor, kakréen poganja uno
S, pri nas zelo dobro poz-
namo iz zastave 101. Saj so
zasnova in osnovni tehni&ni
podatki za oba povsem enaki,
le da so motorju una zvisali

KM malce pl'Ej lura] pri 5600
wrtljajih v minuti, za spoznanje
ugodne;si je pa tudi podatek o
najvetjem navoru. Motor jo
weakusan trpezen in ubog-
K paketu =S« sodi petsto-
Dem:m menjalnik, pri kateram
je 2e Getrta prestava majékeno
»daljfa« od direkine, peta Jo
pa povsem varéevalna, glade
goriva in obrabe motorja, obe-
nem pa blagodejna za ugesa
potnikov v vozilu. Motor z lah-
ko glavo inz odmicno ;}rsd]ov
njej, z zobatim jermenom in s
petkrat vieZajeno rogiéno gre-
d]o e zlahka kos tudi zelo
sokim vrtljajem, a hkrati z nji-
mi naradéa tudi trusé. Med
meritvami smo _pretikali
8000 vrtljajih v minuti, kar po-
meni v prvi prestavi resniéno
hitrost 41, v drugi 79 in v tretji
120 kilometrov na uro. Z me-
sta do hitrosti 80 kilometrov
na uro j@ uno 55 S pospesil v
9.7 sekunde, do hitrosti 100
kilometrov na uro v 154 se-
kunde in do hitrosti 120 kilo-
metrov na uro v 23,9 sekunde.
Najvedjo hitrost - ob nadih
meritvah: 155 kilometrov na
uro - dosefe ta aviomobil v
&etrti prestavi, saj ji zelo dolga
peta prestava ni kos. Pa¢ pa
omogoda, da vozite 100 Ilu
metrov na uro 2 le 2800 vrtijaji
v minuti, kar motor mo&no uti-
#a in mu obenem odloéno
zmanjga Zejo. S testnim aviom
smo prevozili okroglih 5000

preteino ostrih kilometrov in
izmerili razveseljivo povpre-
no porab goriva: 7,1 litra na
100 kilometroy. Pri tem
trebno redi, da je ob b
zmernosti na nezahtevnih
stah Zeja uplahnila ludu pod
5.5 litra na 100 kilometrov, se-
a ob zelo zmernih, a 88 ve-
dno povsem uporabnih
trostnih  povpretjin, Poraba
olja v motorju je bila ves &as
tasta neizmerljivo majhna.

Zdaj veste: uno 55 S je tudi
po zmogljivostin motorja so-
dobno hiter, sodobno Zivahen
in predvsem sodobno zmeren
aviomobil, ko gre 2a bencin-
$ko 2ejo. Zahtevnemu vozniku
zmore v marsidem ustredi,
njegova motor in menjalnik pa
sta spretno uravnana tudi
lagodno vaZnjo brez silovitih
hitrostnih Zelja. Ampak ob za-
res majhni porabi gorival

TROJNI KOMPROMIS

Tudi podvozje tega fiata je
spretno usklajeno: za Sportno
voZnjo, za udobje in za var-
nost. Poglejte: na zelo ostrih
in zelo ostro voZenih ovinkih
se karoserija resda precej
nagne, voznik pa mora volan




dodatno siliti v ovinek. Ampak,
zadnje notranje kolo se privz-
digne 3ele na zares skrajni
meji, pa S¢ to povsem nene-
varno za voZnjo proti ravnini,
sukanje volana pa je pri tem
tako netezavno, da v uboglji-
vost vozila nisem niti za hipec
podvomil. Uno je enako po-
paln, ko gre za drvenje v ravni
smeri, ali pa za vonjo po gr-
bastem vozis&u. Vzmeti vsrka-
jo odveéne udarce 3e preden
bi ti utegnili dosedi notranjost
vozila, a zaradi tega niso tako
mehke, da bi se aviomobil
»valjale skozi ovinke. Volan je
s &tirimi zavrtljaji od ene do
druge skrajne tofke ravno
prav neposreden za hitro viju-
ganije, a tudi ravno prav lahko-
ten, da so mu na parkinisdu
kos tudi nezne 2enske roke. In
ker je uno skromnih zunanjih
mar in se je odsekanega zadka
hitro mo& grluacm do centi-
metra natanko, je tudi za par-
hran{e v gneéi prijeten avto-
mobil

Seveda, kdor rad dnvi, sHua:
pri unu, tako kot pri vedi
tomobilov s predmlm poqr)
nom, na ovinkih lahko poma-
ga z ostrim odvzemanjem pli-
na: na tak$no S8 ul

‘ove 2 izredno lahko nadzi-
ranim zdrsavanjem zadka in s
»samodejnim« postavljanjem
v ovinek. Ker so zavore, s ser-
voojacevalnikom mo&i  in
omejevalnikom moéi na zadnji
kolesi, kos svoji nalogi (tudi
po veékratnih ostrih zaviranjih
niso podlegle pregrevaniju), je
2 unom tudi po tej plati vee v
redu. Kdor sede vanj, lahko
vozl svojim Zeljam in svojemu
nadinu  primerno:  Sportno
trdo, limuzinsko uglajena, all
kombijevsko uporabno. Tudi
ob polno obremenjenem prt-
ljaZniku je bil uno 55 S zanes-
ljiv aviomobil?

Zadnja vrata: Kijuks i Kfjuéavnica ob stran!

Ostajam pri tistem, kar sem
zapisal 2e skora| pred letom
dni: fiat uno, tudi v razli¢ici 55
s h sodoben In spretno na-

n aviomobil, z vsemi svo-
]Iml lastnostmi pa je ta hip
tudi najzenimive}si v svojem

Nikake dvol ni, da
Je ta .-mmmhl. I n:.rumlll
ed!

konkurenci, ki veljajo za po-
samiéne deiele. In tudi pri
nas!

MARTIN CESENJ
foto: MARJAN ZAPLATIL

Motor: tirivaijni ~ tiritakt-
ni - vrstni -
prek nad prednjo pramo —
winina in gib vquxss,s mm

e /
navor 86,3 Nm (8.8 kpm) pri
2900/min - rocdi¢na gred v §
le2ajih - odmidna gred v gia-
vi (zobeti jermen) - glava iz
lahke litine — padotoéni upli-
njaé waber, z roénim tokom

Tehnicni podatki

~vodno h jo - akumule-
tor 12 V, 30 Ah - afternator
&30 W

Prenos modl: motor spre-
dsj poganja prednji kolesi -
enokoiutna suha . sklopka

2o = ot i ot Btatey
= sa roserija -

prednji kolesi na posamiénih
obesah, pre¢na vodila, vijac-
ne vzmeti, :wbukupwalat.r-
niki ~ zacej poitoga

vzdolina  vodila, v.mm

vzmeti, _ plinski
bladiiniki ~

18, Spredsj kolutne, zads)
Gobnasta, servo. omejevainik
modi zadaj ~ mehanska roc-

na zavora na zadnji mud
rocica med

e T P
o ek g e

mhl‘i‘ dolina 3,644
m - &irina 1,548 m - vidina

1,432 m - medosna razdalja
2362 m - kolotek spredaj
1,340 m, zadnyi 1,300 m - raj-
dni krog 8,4 m — te2a prazne-
ga vozila 740 kg - dovoljana
skupna teZs 1140 kg — dovo-
hena teza prikolice (z zavo-
ro): 800 kg priljaznik 225/968
litrov (tovarna) - posoda za
gorivo 42 litrov

Zmogljivosti . (tovarna):
najvecia hitrost 150 km na
uro ~ pospedsk od 0 do 100
km na uro: 15,0 & - normna
por. i (ECE):
d.a/u/n litra goriva super
100 km




