VOZILI SmMO

Fiat uno dizel

Dva v enem

Uno dizel se je pred kratkim Ze pojavil na
italijanskem trgu, konec leta ga bodo izvaaliv
Francijo, v druge drZave pa na zacetku prihod-
njega leta - Nadaljevanje uporabe preizkuse-

nih motorjev iz fiata 127 -
zmanj$uje hrup motorja

Peta prestava

vil karaka z bencinskim zato,
Ker je drag in ker so vse izbol
Save, ki naj bi odpravile nepri-
jeten hrup delovanja motorja,
prispevale k boljSemu izko
SZanju goriva, zmanjale tres-
ljaje, dimnost in teZo, zahteva-
le nove, precej drage resitve.
Fiat pa je uspesnc razvil dizel
motor iz bencinskega.

Prvié smo se z motorjem, ki
ima 1301 kubik prostornine in
33 KW (45 KM) mogi pri 5000
vrtljajih na minuto sreali pred
nekaj leti v fiatu 127. Zato se
primerjava tega vozila s fiatom
uno vsiljuje kar sama od sebe.
V primerjavi s 127 ima uno
predvsem manjso porabo in
dosega vecjo najvigjo hitrost

Fial 127 je teZak 835 kg, torej
za 35 kg veé kot uno s trojnimi
vrati, za 10 km na uro je hitrej
$i, pospeske do 100 km na uro
boljge za 3 sekunde, pri 120
km na uro pa porabi 1,2 litra
goriva, medtem ko je poraba v
mestni voZnji skoraj enaka, ra-
zlikuje se samo za 2 dcl. Prav
1ako zanimiva pa je tudi pri-
merjava med modeloma uno s
tremi vrati in bencinskim ter
dizel motorjem s po 45 KM.
Uno dizel je teZji za pribli2-
no 100 kg, njegova najvedja
hitrost pa je 140 km na uro,
enako kot pri modelu z ben-
cinskim motorjem. Pospesuje
nekoliko slabse, saj 100 km na
uro doseze v 20,6 sekunde,
medtem ko bencinski model
1o hitrost doseZe v 17,5 sekun-
de. Po ECE normah porabita
oba modela enako kolidino
goriva pri stalni hitrosti 90 km
na uro— 4,7 litra, pri 120 km na
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akumulator 12 V55 Ah — Alter-
nator S5A

modl: motor spredaj

poganja prednji kolesi ~ eno-
kolutna suha skiopka — 5-sto-
penjski sinhronizirani menjal-
nik. rotica na tieh ~ platiséa
4,50 B13H, guma 155/70 SR 13

ja. MacPherson, vijaén vzme-
h teleskopski blaZilniki — zadaj
poltoga prema, vzdolina vodi-
1a, vijaéne vameti, plinsi talo-
skopski biaziiniki ~ dvokrozne

. sprada) Kolutl, zadsj

obry - mohanska rodna zavo

ra na zadnjih koles - volan
zobato letvijo. 4 zavrijaji od
ane do skrajne todke,
rajdni krog 5,4 m.

Mere in tefe: doitina 3,644 m,
vibina 1,432 m, &irina 1,548 m,
medsebojna rardaia 3.644 ~
Kolotok spreda) 1,340m, zadaj
1.300 m - teza praznega vozila
3/5 vrata B0O/510 kg - dovolje-
na skupna taza 1200/ 1210 kg -

s
225/250 do 968 litrov.

Zmogljivosti (lovarna): naj-
vedja hitrost 140 km na -
pospeski Dd 0 do 100 km na
uro 208 s poraba goriva
(ECE): 4, 7/8. éls.s M‘I‘l dizel
goriva na 100 km poti

Po voznji na dokaj ravni ce-
sti smo privozili na precej
ovinkast predel, kjer je izre-
dno ratanden menjainik Se
kako prigel do izraza. S pravo-
€asnim zaviranjem z motorjem
in le z rahlim pritiskanjem na
zavorno pedalo ter s pomodjo
dokaj neposrednega volana
smo lahko gladko sekali vse
ovinke pred nami. Tudi ko se
je cesta vzpenjala, je motor ob
primerno izbrani prestavi po-
kazal dovolj moéi. V nobenem
od obeh primerov hrup iz iz-
pusne cevi ni bil preglasen

Pravzaprav je bil nas viis z
woinje zelo podoben tistemu,
ki smo ga dobili pred &asom
za volanom fiata 127 dizel. Ce
voznik ne zahteva od motorja
previsokega Stevila vrtljajev,
lahko zapiSemo, da nudi ena-
ko zadovoljstvo v voznji kot
ustrezen model z bencinskim
motorjem. Zato tudi tako opti-
mistiéna pridakovanja Fiata v
2vazi 2 izvozom tega dizel mo-
dela (izvozili naj bi ga 11 od-
stotkov)

RAZLIKA SAMO V BESEDI

Od zunaj in od znotraj se
uno dizel v nigemer ne razliku-
je od scrodne razliéice z ben-
cinskim motorjem. Zaradi te2-
jega motorja in njegovih tres-
liajev ter hrupa so morali ne-
kaj stvari sicer spremeniti: ra-
diator ima ve&jo prostomino,
spremenjeno je leZiste motor-
ja, akumulator ima vetjc mo&
55 Ah, boljgo zas&ito na po-
ja, nov izpudni si-

ko malenkosti. Da bi kupci ta-
koj vedeli, kaksen motor je
vgrajen v vozilu, se kajpak za-
daj bles&i napis »uno diesel
super«

Cena niti za domagéi trg 3e ni
dolodena, kot je napovedal, pa
bo od una 45 draZji za 5 do 10
odstotkov, medtem ko bodo
ceno za tujino dologali v odvi-
snosti taks, ki jih je treba po-
nekod platati zaradi razliéne
cene bencina in dizel goriva.
Optimizem liva ocena stro-
kovnjakov, da je uno uspeden
avtomobil, Seprav flata 127 di-
zel doslej zunaj italijanskin
meja niso prodajali
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