Fiat
UN

WV zadetlu leta 1983 je Fiat pred-
stavil mali aviomobil z obliko, nas-
talo na ltal-desigmovih risalnih des-
kah, ki je nasledil fiat 127. V
naslednjih letih je dosegel velike
prodajne uspehe v Italiji, 2 danes

pa je med najbolj prodajanimi tujimi
avtornobili na zelo zahtevnem
nemskem trgu. Po Sestih letih
izdelave je doZivel lepotne po-

pravke karoserije ter spremembe
na motorjih, ki so sedaj veéinoma

veriga (0,9)
se raztegne

opremljeni s katalizatorjem in

napravo za vbrizg.

Kot je znagiino za male av-
tomobile te kategorije, Imajo
ti motorje namescene spredaj
precno, poganjajo pa pna:dnj]
kolesi. V kombinaciji z
vecinoma petstopenjskimi
menjalniki zagotavljajo
razmeroma ugodne zmoglii-
vostt pri doka] majhm porabi
goriva. V spretno oblikovani
karoseriji, ki ni le prijemega
videza, temvet je tudi zelo
uporabna. je velike prostora
4 potnika in priljago.

V vseh teh letih so vanj
vgrajevali celo paleto razhifnin
motorjev, tako po prostornini
in moé&i, kot tudi po kon-
strukeiji. Najzahtevnejsi za
vezdrievanje je Ze prece] pri-
letni 903-kubiéni molor 5 stran-
sko odmiéno gredjo, ki jo
peganja veriga. Ta se pri pre-
tiranem priganjanju motorja
lahko "oglasi’ #a po 15.000 pre-
voZenih kilomefrih, kar pome-
ni, da jo bo treba med 20 in
25.000 klometri skupa) £ 2ob-
nikoma zamenjati. Pri taki
voInji bo reba kmalu zamen-
jan tudi teflonska tesnila ven-
tilov in sicer Ze po okrog
50.000 klometrih, osteje
kot pri druch motonin e reba
nastavijat zratnost med ventill
in njihovimi odmikadi, saj gre
za podobno zasnovo kot pri
dobro znanem fi¢k Ta motor
je potreben manjSeqa gener-
alneca popravila (tesnila, bani
cbrock) ze po 120.000 ldlo-
meirih, po 180.000 kilometrin
pa potrebuje mdi nove bate
ter drene lefaje rodifne gredi.

Pri drugih motorjih teh
teZav ni, oziroma 50 redkejse
Jermen za pogon odmiéne gre-
di menjamo 3ele po 60 do
70.000 kilometrih, saj bi, ée
bi se zaradi utrujenosti mate-
riala strgal, povarocil veliko
&kodo na motorju. Fri starejih
modelih se lahko zgodi tudi
to, da se predvsem pri neredni
menjavi olja obrabijo odmikadi
na odmitni gredi, kar povernoéa
v prostem teku dobro slisen
dodaten zvok in nekoliko
povecano porabo goriva pri
zmanjanih zmogliivostih. Ma-
jhno generalno popravilo lahko
pri¢akujemo po 150, veliko
po 200,000 klomelrih, pri mo-
torju s turbinskim polniinikom
pa, zaradi vedjin obremenitev,
ze nekaj prej. Pri tem motorju
lahko pri nepazljivi uporakbi
zaradi pomanjkanja mazanja
“zariba’ gred polnilnika, vendar
se to zgodi zelo tedko.

Pravi biser med motorji je
tisti = oznako fire. To je motor

manjée pogosto izpusni
izgube olja iz nastavljanje lonec
menjalnika rocne zavore prerjavi

zadnje generacije, razvit 1z Ze
omenjensga 2 odmicno gredjo
v glavi, odlikujejo pa ga manj
sestavnih delov, preprosto
vzdrzevanje m zelo majhna po-
raba goriva. Le redko malen-
kostno "spustita’ tesnili polaova
odmitne gredi in rmzdelilnika
VEIga. Ce ga vzdriujemo po
navodilih, so okvan:s |e izjemne,
vzdrii pa tudi 200.000 kilo-
metrov in ved - brez general-
nega popravila.

Vi#galni in napajalni sistem
ne zahtevata vzdrZevanja (ra-
zen tisti, k1 imajo Se platinske
kontakte;, te menjamo po
25.000 kilometrih), pa tudi
menjalnilk v vedini primerov
vzdrii ved, kot avtomobil v ce-
loti. Po 100.000 kilometrih
menjamo lamelo sklopke, izje-
moma pa tudi potisno ploséo
in leZa). Od zavor se hitreje
obrabljajo prednje, i jih me-
njamo po 20.000, zadnje pa
po 40.000 kdlometrih.

Tudi karcserija s primerno

zablilo zdrdi deset et brez vje,
ki se najprej pokaZe na pred-
njih blatnikih, ée pa je avtome-
bil namenjen predvsem mest-
nim voZnjam, lahko Ze po treh
letih prerjavi zadnji izpusni
lonec. Po petih letih se Ze
kaZejo prvi znaki obrabe
sedednih previek n cqumijastih
previek pedal Pri nepravilnem
(grobem) -t'i.écen%u zadnje Sipe
z notranje =trani lahko odpove
katera od grelmh Zidk.

Vecina teh okvar in napak
nastane pri nepraviinem
ravnanju (priganjan)e hiadnega
motor)a, prepozna menjava olj,
prefirano priganjanje v visoke
vriljzie) z avtomobilom veliko
prej kot sicer, ob pravilnem
ravnanju, pa avtomobil za-
dovoljuje lastnika tudi desat
letinves.
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