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Fiat uno, ki smo ga éasni-
kar]i krstili januarja 1983 na
Floridi, je bil veliki torinski
up: Flatovo avtomobilsko kri-
vuljo naj bi zasidral v ugod-
nejée obmoéje. Zaupanje je
povsem upraviéil: postal je
vzorec majhnega (a ne pre-
majhnega) aviomobila in se
znadel v rokah #$tirh milijo-
nov kupcev. Malce odrinje-
nega se je podutil $ele zadnji
tas,na raéunveéjega in zre-
lejdega tipa izpod iste hidne
strehe.

Zalo je zdaj, pravzaprav ie od
sapltembrske premiere v Frankfur-
tu (za obéinstvo) ter prvih voden|
¥ Rimu (za novinarje) dalje na vo-
ljo novi fiat uno: s svelimi karose-
rijskimi poterami, s prenovijeno
notranjostio in z novimi motorjl.
Marsikaj od nastetega je podobno
ali kar povsem enako kot pri fiatu
tipu. Pa je tipova senca nad unom
opazno zbledela: unu v prid, tipu
pa prav nié v Skodo.

Osnovnih mer vozila sicer niso
spreminjall, ampak uno je zdaj (tu-
di zaradi opticne podobnost] tipu)
=odrasleji= avtomobil; ter hkrati
aerodinamiénejsi in robustnejsi
kol prej. Nos vozila je po novem
nidji, pokrov nad motorjem bol|
nagnjen. Nitja in odioéneje prise-
kana sta tudi larometa. Maska
med njima je po novejiem Fiato-
vem okusu in enake barve kot av-
tomobil v celem. Odbijaéa (ne le
prednji. tudi zadnji) sta vetja ter
podalj8ana v izrazita spojlerja.
gre za draljo izvedbo, sodita
K prednjemu tudi tovarnisko viis-
njeni meglenki. Nova je S8 vdriina
na prednjem pokrovu, tik pod
prednjo ipo in ob vznoju brisal-
nika zanjo odeta v &rno plastiko,
potem pa vse nidja, tja do prednje-
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TIPIZACIJA

Spremembe na ploéevini in pod njo

ga robu; nove so tudi bofne obro-
be in novi sta oznaki (za posamig-
ne razlitice) na prednjih blatnikih.
Temeljiteti z dobrim spominom
pa utegnejo razlitice novega fiata
una spoznavati tudi po razliénih
kolesnih pokrovih, vse do lahkih
plati$¢, ki sodijo k najmoénejie-
mu motorju v najiportnejsi razlici-
ci. Ta se tudi zdaj imenuje turbo i.
€. (oziroma turbo i e, antiskid, ce
gre za razlitico z vgrajenim siste-
mom zoper blokiranje zaviranih
prednjin koles), zanjo pa so zna-
&ilni &2 hladilne refe v prednjem
spojlerfu, motno &rma maska, tan-
ke rdefe obrobe in Abarthovi
Skorpijoni na kolesnih platisgih.

Zadke imajo vsi novi uni enake:
z vedjimi zadnjimi vrati kot doslej,
z wpadijivejgimi luémi ob straneh
ter z brisalnikom za zadnjo Sipo, ki
je vietajen skozi luknjo v njej in se
ponasa z wedjim, 170-stopinjskim
zamahom.

Ugodnejia asrodinamika (kalic-
nik zraénega upora znasa glede
na razli¢ice od 0,30 do 0,34) gra
na ratun zglajenega nosu, ugod-
naje oblikovanih odbijatev, opti-
miranih zratnih red ter kolesnih
pokrovov in domisljena oblike
zadka vozila.

Upcitevaje razlitne motorje,
Stevilo karoserijskih wrat (tri ali

Fiat uno turbo L e.: na novo obdll armaturna plodéa (fake kol pri
vseh novih unlh), ampak x vet meriiniki, pa fudi z v usnje obdanim

trikrakim volanom

pet) in opremo, vikljuéno samodej-
ni menjalnik (selecta), je novi uno
v rodni italiji na voljo v 21 razlici-
cah. Steviléna ponudba na ostalih
trgih je tako kot ponavadi prilago-
lena posamitnim zahtevam in
okusom

Paketov opreme je pet: osnovni,
super in SX, pa %e sting (ki sodi
izkljuéno k najfibkeSemu motorju
in j& zato tudi prvi ¥ tehniéni tabeli
novega una) in turbo L e. Najite-
vilbnejia j@ po razliticah oprema
super, ki obsega poleg osnovnih
redi &8 ogravano zadnjo Sipo, od-
midni zadnji boéni okni (&e ima
avio le tri vrata), nastavijivi naslo-
njali prednjih sede2ev in tako da-
lje. Paket SX se enadi tudi z izved-
bo turbo D, sem pa &tejejo Se
osrednja kljutavnica, protitoplot-
na stekla, elektriéno vodeni prad-
nji boéni &ipi, halogenski tarome-
ti, in samodejna regulacija zrate-
nja oziroma gretja.

Ne glede na pakel opreme pa
sodijo k dobramu podulju v aviu
42: na novo oblikovana in na novo
zasnovana prednja sedala (ki sta
za zahtevnojie voznike Se vedno
previsoka in premalo vzdoling po-
mitna), po belji deino ali v celem
zlokljiva zadnja klop, ter — zaradi
novih zadnjih vrat — prikladnejsi
priljainik pod dviino zadnjo po-
lica.

Novemu unu so namenili devet
motorjev: Sest bencinskih in tri di-
eselska. Glavnino izmed njih smo
razvrstili v tabelo tehniskih podat-
kov. Zato jih tule le na kratko
omenim

Ma zacetek vrste sodi 903-kubid-
ni bencinski motor 5 45 KM ter
s stransko odmidno gredjo in veri-
go zanjo (laksen motor poznamo
tudi v nasem yugu). Pripada ani
sami razli¢ici: unu stingu.

Tudi fire 1000 z 999 kubiki in 45
KM (odmiéna gred v glavi, zobati




jermen, v celem scdobna zasno-
va) poznamo v unu e od prej. Teh
motorjey so doslej izdelali ved kot
dva milijona. Poganjajo uno v os-
novni izvedbi, kot super in kot SX.

Fire 1100 50 na novo presadili iz
tipa in je nadaljevanje razvoja mo-
torjev & to oznako. Ob 1108 kubi-
kih in elektronskem viigu zmore
57 KM, poganja pa uno 60 5 in 60
Sx.

V ponudbi ostaja tudi stari 1116
kubiéni bancinski molor (odmitna
gred v glavi, elektronski viig, regi-
strski uplinjag, 58 KM). Tega mo-
torja ni v na3i tabeli, na voljo bo
predvsem italijanskim kKupcem,
v kembinaciji 5 samodejnim me-
njalnikom (CVT) pri razlidici se-
lecta.

Ce na unu piSe selecta i.e., po-
tem je v nosu motor 1400 Le. (1372
kubikov, elektronsko sredinsko
vbrizgavanje goriva, 72 KM), ki je
enak kol v razlidici uno 70 i.e. Po-
sebnosti tega motorja so alumini-
jast motorni pokrov, svojstven
profil zobatega jermena in dodat-
ni filter v sesalnem sistemu, ki ta-
ko kot pri motorjih fire skrbi za
pravinjo zmes hladnega in tople-
ga zraka. Vbrizgovalnl sistem je
Boschev monojetronic, ki zmore
delovati v sproini odvisnosti od
odprtosti sesalne lopute, motor-
nin vriljajev, temperature hladiine
tekotine in sesanega Zraka, bate-
rijske napetosti ter kakovosti iz-
pusnih plinov

Motor 1400 i.e. turbo je v bistvu
enak agregal, opremljen z Bosc-
hevim L jetronicom 3.1 (vbrizgava-
nje v vsak valj posebej). s turbin-
skim polnilnikom ter s hladilni-
kom polnilnega zraka. Od tod tudi
vetja motorna zmogljivost: 118

KM namesto prejdnjin 100 KM za Vsi bencinski motorjl so name-
njeni uporabi goriva super, tudi

brez svinca, za posebaj zahtevna

najzmogljivejso  razlitico e

turbo.

trkiséa pa so nekateri izmed njih
opremijeni z uravnavanimi katali-
zatorji in namenjeni izkljuéni upo-
rabl neosvintenega bencina.

UNO D in uno DS imata v noso-
vih 1,3-litrski dizel 5 46 KM. Ople-
menitili o0 ga z novimi tesnilnimi
obroéi, z novimi spojnimi alemeanti
ter z novimi vbrizgovalnimi Soba-
mi, Tem spremembam 5o prilago-
dili tudi nastavitev visokotlatne
érpalke — vse Ia Lim manj saj in
dima ob hladnem wkigu ter obe-
nam za &im 1)l tek motorja.

Dizel s 1700 kubiki je bil doslej
¥ unu na voljo l@ na nekaterih tr-
}i&&ih, zdaj pa sodi v splono mo-
torno paleto. Vstavili so mu novo
odmiéno gred, nov sesalni del in
novo vbrizgovalno napravo. Nje-
gova najvelja mod znasa 58 KM,

Toda najzmogljivejdi dizel je se-

.veda 1.4-litrski agregal s turbin-

skim polnilnikom ter hladiinikom
polnilnega zraka. Odlikuje se
5 proinostjo, s spretno zatrtim
trudtem, z malo dima v izpuhu,
5 samodejnim predviigom ob
hladnem startu ter z najvedjo
modio 72 KM.

Zmanjianje trudta pri fiatu unu
pa ne gre la na radun dognanosti
motorjev: v isti sapi so karoserijo
temeljito zvolno izolirali, izboljia-
li obadanja motorjev, in spremenili
zratne filtre. Manj hrupen je tudi
menjalnik, & posabe) tisti za razli-
&ice turbo Le., 1.7 D in turbo D, ki
50 ga v uno presalili iz tipa ter
slovi po natanénosti in kratkosti
gibov ter po odpornosti zoper tre-
sljaje in trudé v Zvezi z njimi.

Vsam unom po vrsti so optimi-
rali podvozja (udobju na ljubo
z novimi zraduni vzmeti in blaZi-
nikov), sportnosti na ljubo pa
s stabilizatorji ob moénejiih mo-
torjih.

Zavore so spredaj kolutne, za-
daj pa bobnaste razen pri turbo
i.e., kjer so kolutne za wvsa &tiri
kolesa. Ta modnost ostaja tudi pri
razii¢ici antiskid, ki pomeni neblo-
kiranje prednjih koles med zavira-
njam, In, &e v isti sapi omenim 3

>
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temeljitejio zas&ito proti rji in via-
gi nasploh (prednji pokrov in zad-
nja vrata sta iz pocinkana plodavi-
ne, vsi elektriéni spoji so vodotes-
ni}, potem j& mod reti, daj@ uno
odrastel tudi pri nadrobnostih, ki
jih na prvi pogled ni mogode opa-
zZiti.

Tudi wodnje z njim, oziroma
s posamiénimi razlidicami, so do-
kazale zrelosl. Pripombe letijo na
prednja sedela, ki sta prevel izra-

zito namenjena nizko rasCenim

voznikom in voznicam, pa Zuna-
njim ogledalom, ki strelejo z ne-
varno majhnima vidnima poljema,
pa le enemu brisalniku za prednjo
Sipo, ki & vedno ni povsem kos
svojim nalogam in morebiti 42 ne-
katerim, bolj obrobnim retam.

Toda v celoti je pomladitey una

dosegla svo] namen: Aviomobil
strele z zadosino izbiro motornih
zmogljivesti in varénosti, z moder-
nimi zunanjimi potezami in z vsem
tistim, kar v ta avtomobilski razred

uno ostal v vrhu, ko gre za Stevilo
kupcev aviomobilov te sorte.

Kajti to, kar se je z unom prav-
kar zgodilo, je tipizacija: node bitl
unikat, pa¢ pa dostopen aviomo-
bil z najuspedne|dimi lastnostmi,
ki jih zna Fiatova hisa vgraditi ob
#tiri kolesa. Da je pri tem najbol]
podoben prav tipu, seveda ni

sodi. To naj bi obenem vnovié iz- nakljucje.
polnilo Fiatove 2eljo: da bi fiat MARTIN CESENJ

Fiatung sting | 45 | 0 |  oie turbo Le. 120 | 7o |iEstaD

maotor (1asnova) A-valjni, vestni &-yaljni, wstni dizel

vrting in gib (mm) 65,0 = 68.0 T00 = 649 70,0 720 B0.5 = 6T A B0S5 % 674 TE1 =715 B2.6x 782 T8.0=T15

?ibnablkﬁlmnml 8903 ] 1108 172 1372 1301 1887 1367

hul R

Kompresija 8,0:1 851 8.6 821 .7 20,01 20,51 20,00

najredjamot 3345 pri 3345 pri 41757 pri 5272 pri 85118 pri 346 pri 42758 pri 5272 pri

(W/EIM pri 1/miin) 5600 5000 5500 6000 6000 5000 4500 4800

“Hh“prll‘!whm 1 &7 jpri 3000 T8 pri 2750 B7 pri 2900 1086 pr 3250 161 pri 3500 T4 pei 3000 B8 pri 2800 128 pri 2500

[Nm n|

odmitna gned (pogon) stranska we- w glandi {zob. w glavi (zob, w glavi {zob, v glavi fzob, v glavi (zob v glawi [zob. ¥ glavi {zob.
riga) jerman| perman) jerman) jerman) jerman) jorman) perman)

$tevilo ventilov na valj 2 2 2 2 R 2. 2 2

palnjanie T gorivom, enojni updi- angni updi- enojni upli- elaktr. vioriz- ebak. vbriz- visohotlatng visokotlatna wig. 1, &rp.

wHg njad njad njaé gavanje gav. turba Erpalka Erpalka turbo pol-

palnilnik nilnik

hlajenja vodng vodno vodno vodno vodno vodno vodno vodno

menjalnik 4alis 4alis 5 5 5 5 § 5

(51evilo prestav)

prednfa prema posamitne obese, pomoini okvir, vzmeing noge, prcnn vodila (turbo e, 1,70 in turbo D: plin. bla2iniki, stabilki-

zator)

zadnja prema polioga prema, natezne opore, vijatne vometi, teleshopski blakilniki

zavore sprodaj dvokione, kolulne, servo, pri turba i 8. posebey hiajens

ravore zadaj dvokroZne, bobnasts, servo priturbo Le. kolutne

volan z zobalo letvijo 4 zavriljaji {lurbo i.e. in turto D: 3.5)

platista 4508 x13 4508 % 13 4508 = 13 4508 x 13 512)x13 | 4508%13 4,508 = 13 4,508 = 13

gume 1355R 13 1355R 13 155705 13 16585 5R 13 17560 HA 13 15570 5A 13 155T05A 13 15570 5R 13

teda praz 740 40775 TBOTIS B30B45 525 510840 BBS 910925

vozita (kg) L

dowoljena skupna 1180 1180 155 1245 1325 1260 1305 1326

tedas (®g)

medosna 2362

razdalja (mm)

doltina — Lirina - J589 x 1558(1562) x 1415{1425)

vidina (mm)

periljadnik (litri) 271068

posoda za gorivo (litri) 42 42 42 42 50 42 42 42

najvedia hitrost (kmh) 140 145 155 170 204 140 155 168

pb&pﬂlkbﬂﬂﬂﬂ 100 179 17.0 139 114 7.7 212 159 124

km/h [s2k)

mﬁlﬂhﬂhﬁﬁﬂpﬂm 508671 488,081 456869 526888 587995 4.7/6,56.0 446280 405,757

WrEla gorva bencin super (ali neosvinten bencin super) plinsko olje
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