SPOSOQJENI
TEST

Tovornjaki niso na:
dnli avtomoblli, to vemo.
Ampak zadnje Ease se
dogajajo éudne reéi: to-
vornjake prodajajo kot
osebne avtomobile in
prodajalci so nasli celo
vrsto ljudi, ki so za to-
vrstne kupéije. Za ku-
pé&ek dolarjev so napro-
da| ljudskl tovornjakl z
orjaskimi kolesli, s halo-
genskimi Zarometi, ve-
likanskima zunanjima
ogledaloma in s precej
udobno notranjostjo.

Zakaj e Ford zatel izdelova-
ti nov bronco s na-

prave, luksusnimi oblogami in
imitacijo lesa, ne vemo. V tem
avtomobilu ni dosti ve¢ pro-
stora kot v obigajnih kombiji
Kdo torej kupuje takéna vozi-
la? In zakaj?

Nekaj je res: zdaj je velika
moda voziti  poltovornjak
Sportnega videza. Ampak pre-
prigani smo, da kupujejo
bronce le mladenigi izpod tri-
desat let. Tudi pri Fordu pravi-
jo, da je-tako. In ponujajo ta
avio v dveh razli¢icah. Osnov-
ni je ime custom in jo'poganja
osemvaljnik s pomotjo obicaj-
nega Stiristopenjskega me-
njalnika. Notranjost je Spar-
tanska, tovarna vgradi le pred-
nja sedeZa. Zadaj je potrebno
&epeti. Takden bronco stane
6500 dolarjev.

Mi smo vozili bronco ranger
XLT, kar pomeni, da smo se-
deli na bolj8ih sedeZih in tep-
tali lep8e preproge. Testni av-
to je imel sterso radio in krat-
kovalovni cddaijnik, pa &e pri-
pavno Skatlo za pijado in ko-
zarce — med prednjima sede-
Zema. Osemvaljnik V-oblike
zmore ob 5745 kubikih 150 KM
in poganja vsa $tiri kolesa. Pri
tem mu pomaga tristopenjska
aviomatika. Ta prevzame vse
voznikove skrbi za voznjo na-
prej in nazaj in ker je tudi vo-
lan lahak in pripraven je voz-
nja z roncom po tej plati prijet-
no opravilo. Ronce pospesuje
kot osebni avtomobil, zavira
kot osebni avtomobil in tudi
zavija kot osebni avtomobil.

FORD BRONCO RANGER XLT

Ce se zatnejo tezave, vkijuéite stereo; ali klimatsko napravo; ali
kratkovalovni oddajnik; ali

Celo vzmetenj je takéno kot v
kakni limuzini, vsaj tako se zdi
dokler se vozite po lepih ce-
stah. Na poti ez drn in stran
se zna pa dobro prilagoditi ne-
ravnim tiem pod kolesi

Za asfaltno ceste sta dve po-
gonski kolesi dovelj. Ko zape-
jete v divjino, morate vidjugiti
Stirikolesni pogon. To storite
takole: ustavite avto; izviedete
vzvod za blokao drugega di-
ferenciala; pretaknete gav na-
sprotni poloZaj; ves ta &as mo-

ra biti menjalnik v mirujoéem
polozaju. Sele potem lahko
znova odpeljete. Vse to polet-
je s8 zdi zamotano kot iz starih
&asov, ampak ford bronco je
napol terenski avto — torej
morate s tem ratunati!

Kot =dZip« se bronco dobro
izkaze. Lahko ga uporabite za
nedeljski izlet, za lovsko vozilo
ali za najvedji del ribidkega
pribora. Celo za poro&no pot
skozi neodkrites dele Zemlje bi
bil ugoden.

Ampak, e niste lovec ali ri-
big, &a vas divjina ne mika pre-
vet in &8 za prvo druZinsko
potovanje bal] zaupate letalu,
res ne vemo, zakaj bi kupili
ravno broncol Ko smo prvié
sedli vanj, smo hoteli takoj ku-
piti bronco, letnik 77. S tem
hogeme povedati, da je bil ta-
krat ta avto boljsi. Saj je bil
manjéi in pripravnejsil Bronco
pa bi bil rad tovornjak, Zeprav
mu tc ne uspeva povsem. Edi-
na otilna prednost, ki jo po-
nuja lastniku, je ta, da iz njega
zviska gledate na voznike ca-
dillacov in mercedesov in &e v
tem uzivate, je tudi to nekaj
vrecno.

Bronco je torej avto za
vzbujanje samozavestil Toda
pri tem je premalo prepriéljiv
in nih&e v nai redakciji zarad
njega ni postal tovornjaski fa-
natik. Ce smo 2e morali voziti
bronco, zaradi tega nodemo
siliti k istemu delu $a drugih
ljudi. Kajti ta avto je po svoje
dober in posvoje slab. Torej je
stvar okusa! Tako pravijo pri
ameriski reviji Car and Driver.



