VOZILI SMO

r 1969: -novincu

a vrsti so nove oznake

Ford capri 1,6 GL

Staro zelezo

mam 1978: namesto

Anglezi so se capriju e
frekli, koelnski Ford pa se
radi njega in zaradi pokres-
granad clepa s tezavami
g0 bi bilo ta Stirisede2ni
omdi-kupe odriniti med sta-
Saro samo zato, ker je od
farosti osivel. Konec koncev
bil doiga leta Fordov
rsche«, vaba za mlade in
re, ki so si Zeleli sedeti nize
fiid cesto, bolj zleknjeno kot
ponavadi sedi in z ob&ut-

, da priganjajo dportni av-
pmobil. Saj je capri ves gas
d bil $portnik, $e posebej &e
i 3lo za primerjavo z Oplovo

jasko hiter in presenetljivo
gmeren po ceni

VIDEZ VARA

NiE slabsi, ni& slabotnejsi ni
Wdeti capri 1.6 GL. Srebrna
barva, §portno oblikovana pla-
£2 in motno &rne obrobe na
béevini ga delajo pohotnega
motnega da se Se marsika-
{810 oko prilepi nanj. Od zad-
modifikacije dalje vsi ca-
i na pol »mizijo=. Ze tako

dodali 8 letvasto
sko in zajsten spojler pod
s Vse tri redi
nj§ale zradnl upor, nezno
etale konéno hitrost in

%2 nekaj drugih drobnarij

primer vzorce blaga na se-

ih in barvo preprog) izvza-
memo, so capriji ze nekaj |

Priletnost pomeni tudi prekaljencst, vendar samo to ni dovolj! - Fordov
kombi-kupe izgublja tekmo s &asom

povsem enaki, razli&ni le za
zelo prefinjene oéll Zdaj Ze
dve leti ni mok dobiti caprijaz
1,3-litrskim motorjem, torej se
ponudba zaenja pri 1600 ku-
bikih in 54 KM, kon&na pa pr
3000 kubikih in 138 KM. Vmes
so razli¢ice za razli¢ne okuse.
Toda za capri 1,6 GL takoj re-
&em, da videz vara. Veste, ne-
kaj &rne plastike, oblazinjen
volanski obroé in kratka ter
natanZna prestavna rodica fe
niso dovolj, da je kupe tudi v
resnici tako $porten Kot bi ho-
tel biti. Oprema GL je premalo,
da bi mu e v tovarni vgradili
merilnik vrtljajev, zato je ar-

maturna plo&¢a ne le starinska
in nerodno oblikovana, ampak
tudi dolgofasno prazna. Da
gisto vsega, kar je poirebno
med voznjo storiti, ni mo& ob-
viadovati s tremi rogicami ob
volanskem drogu (roke na
srce, lako razvrdZena stikala
smo véasih hvallli, dokler to-
varne niso ponudile uporab-
nejdih reditev), so spoznali Ze
marsikje, pri capriju morate pa
vedno temeljito razmisliti, kaj
boste pretaknili, da se bo zgo-
dilo tisto, kar hodete. Resni¢-
no prikupna sta le sklopljiv pe-
pelnik in starinska ura nad
srediskim grebenom, za kate-

ro nam je bilo za‘ 1awgaue\
ker ni bila budilk:

Kijub dolgim letom, ki jih
ima capri za seboj, se v njem
dobro sedi. Pri tem mislim nz
prednja dva sedela, ki ju

moé dovolj dale& edriniti I [
ma natanko naravnati naslo-
njali z zglavnikoma vred. Za-
daj bosta pripravijena potrpeti
le najvetja navdusenca, ki sta
pripravijena priznati, da je
trdo Zivljenje najboljse. Je pa

e



za kupe
slonjala z:
paj je moé prepogniti z
gibom in ob vratih

la

na primer, je
revazati tudi ob trsh

u,n i morali
atakniti priljaznik.

zmore ub
sno, da je Sportni avto trdi od
, ampak trdota j

tih vzmeti, ki krot
pramo, ni mot pricakovati

to je logi€no: &e je v pri-
lja2niku nekaj ves taZe, se v
zilo omehé&a

na gri

smeri. Zadek namred odskas
Kuje tako kot smo bil vajeniss
pri ve&ini aviomabilov paznif
petdesetih let. Amapk tisti gasi

In tako, malo za asom, S0
tudi brisalniki s prekratkimi
matlicami in s prapotasaimi
gibi, dvostopeniski ventilaiory

né zaleZe dovol] niti kadatje
potebna nekna sapa, in navse
strani raziresene konirolne
lutke, ki jih vegidel 2akiva
obroé volana,

No, capri se pohvall tudi
dobrimi reémi, pri Semer mis

88 d
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M na Zaromete, na zunanje
dalo, ki se ga ravna od
plraj in na zadnji brisalnik,
kalerega verjetno res ne

SLABOKRVNOST v
MOTORJU

2 Elovek v 1600 kubigénem

ko lahko razumeti. Toda,
0 pripeti v kupeju,
mv-dez hiter, si to zapise

Enako velik motor jo

@ voljo tudi z niZjo kompresi-

[l'arornogoea porabo nava-
beng

vitljajih, ampak govora

)0 paé o prvi razlidici, kakrina

3bila v testnem aviu. Motor ni

in ni slab, je trpeZen in

imeljito preskusen. Ampak to

motor, ki bi sodil v &portni

Itomobil in tega se mora mo-

bitni bododi lastnik caprija

bdi zavedati. Celo pri Fordu

da se uZitki — glede mo-

- zatnejo Sele pri naj-

j8i destvaljni razlidici in

vee drugo le pesek v 0éi
Testni avtomobil ni izpolni

fovarnigkih obljub: z njim

Bmo dosegli najvedjo hitrost

Zlokijiva kiop: pripraven dodatek kombi-kupeju

155 km na uro (tri kilometre
manj kot napoveduje tovarna),
pa tudi pospesavanje z mesta
do 100 km na uro je »nad«
capri dosegel Sele v Sestnaj-
stih sekundah. Menda ni treba
posebej povedati, da je na
svetu dosti hitrejsih in EZiva-

Narahlo se motor za te nev-
Zednosti oddolZi s skromno
porabo goriva, saj celo med
najvedjim priganjanjem nismo
izmerili veé kot 12,4 litra na
100 kilometrov, med zmerno
vonjo pa se je poraba goriva
suka\a med 83 in 9.5 litra na
10K

hnejsih ki 50 za
o&i manj pnstavl\aéka inza Zep
cenejdi. Kijub temu so imeli
celo 1300-kubiéni capriji sko-
raj desetletie dolgo dovolj
kupcev. Tudi zato, ker se v
takinem avtu, naj bo Zivahen
ali ne, potutis mlajSegal

Za Fordove Stirivalinike Ze
dolgo vemo, da veliko prene-
sejo, da pa niso najbol| kultivi-
rani. Saj ne, da bi caprijev mo-
tor neubogljivo viigal, ali kako
drugaée nagajal. Le s hrupom
in s trasljaji postraze in ni¢ kaj
rad se ne vrti. Ceprav je od-
miéna gred v glavi, modarno
nameséena. In éeprav ni videti
konstrukcijskih ovir za malce
vetjo ljubezen do vrtljajev.

Toda taksna
vozma Je bila vse prej kot
Eportn:

Ni¢ kaj Sportni nisc tudi
ostali deli tega vozila. Podvoz-
je spominja na klasiéne Gase
avtomobilizma in le stabiliza-
torja pri abeh premah prispe-
vata k bolj§im vlisom. Pripra-
ven za voZnjo je volan 5 34
zavrtliaja od ene do druge
skrajne togke, kar pride prav,
ko morate bliskovito »loviti«
tivahen zadek vozila. Saj se
capri tudi klasiéno obnasa: na
ravnem slabo drti smer in na
hitrem ovinku sili z zadnjim
delom k jarku. Nerodno pri
tem je, da z moéjo motorja ni
moé kaj dosti pomagati, torej
ostane vsé na spratnosti z vo-
lanom in kdaj pa kdaj z zavo-
rami. Te so razmeroma dobre,
kar je tudi moé pri¢akovati, saj
so preratunane za veéje hitro-
sti (ob moénejsih motorjih).

Valiko pa je lega na cesti odvi-
sna tudi od gum. In & bi bil
tesni capri obut v kaj drugega
kot v gume semperit, bi ga bilo
verjetno mogoge drznaje vo-
ziti.

Prvié: ford capri je kombi-
kupe brez dirkaskih ambicij (z
izjemno posebej prirjenih dir-
kalnih razli¢ic). Drugi&: kijub
nedavni pomladitvi ne zmore
utajiti let. Tretjié: tudi pri nas
je zanimanje zanj usahnilo,
pa capri ne sodi veé v ponud-

Interkomerca, ki je Fordov
zastopnik v Jugoslavijl. In to
ie na kratko vse o tem avtu.

MARTIN CESENJ
foto: MARJAN ZAPLATIL

Tehniski
padatkf

irivaljni — vrstni —
!tmukm. - nameden
vzdolino nad prednjo
premo - vrtina in_gib
87,65 X 66 mm- gibna
prostornina 1593 kubikov
- kompresija 9,2: 1- naj-
veéja moé 53 kW (72 KM)
pri 5200/min — najvedii
navor 118 Nm (12 kpm)
pri 2700/min - rofiéna
gred v$lezajin - odmi¢na

ska Erpalka za gorivo -
vodno hiajenje — akumu-
lator 12 V, 44 Ah,alterna-
tor 630 W

Prenos moéi: motor
spredaj poganja zadnji
kolesi — Stiristopenjski

sinhronizirani menjalnik,
rotica na tieh — jeklena
presana platisda 5 J X
13- gume 165 SR 13
(semperit)

Voz in obese: kombi —
kupe za 4 osebe - tri vrata
- samonosna karoserija —
prednji kolesi na posa-
miénih obesah, vzmetni
nogi, preéna vodila, stabi-
lizator; zadaj toga prema,
listnate vzmeti, vzdolzna
vodila, teleskopski blazil-

niki, stabilizator - dvo-
kroZni  zavorni  sistem,
spredaj kolutne, zadaj

bobnaste zavore - me-
hanska roéna zavora na
zadnji kolesi, rodica med
sedefema - volan z zoba-
1o letvijo, 3,4 zavrtljaja od
ene do druge skrajne
totke.

Mere in teZe: dolZina
4,376 m - $irina 1,698 m—
visina 1,323 m - medo-
sna razdalja 2,563 m -
kolotek spradaj 1,353 m,
zadaj 1,384 m teza praz-
nega vozila 1040 kg -
dmo\;ena skupna teZa

1485 - rajdni krog
10,8 mulrl - priljaznik
(tovarna) 260/510/640 li-
trov - posoda za gorivo
58 litrov Zmagljivosti (to-
varna): najvegja hitrost
158 km na uro — pospe-
Sek od 0 do 100 km na
uro: 15,1 8 — poraba go-
riva po : 7,3/9,9/11,1
litra na 100 km




