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FORD CAPRI
1700 GT-R

Veliki kupolovec iz ZDA

Ante Mahkota

Capri Je na liniji. Se en dokaz ve?, da se
to splads. Na senski liniji. Kol se reCe:
avio lepe linije.

Lea je posodobljena. Odkar 50 se namred
paléki pokvarili, se je ideal Sneguljéiéne
lepote wbele kot sneg, rde¢a kot kri in
érna kot ogliex poscksil v dolge mnoge,
majhno glavo in fzrazite izbokline

In capri se ponata s kratkim okroglim
zadkom, privadignjenimi boki (beri: pa
som), majhno glavo (se rece: kabino) in
= dolgimi nogami (prostorom 2a motor)
In pri tem celo ni treba vprasati TT-jeve
Helene, & je za evropske razmere dovolj
dolg, Se prevel e namret odltno, da
ugaja.

Ozirale 0 se 7 testnim caprijem, kamor

smo se pripeljali. Dekliski pomediki so
begali celo najboli resne oreskusevalce.
Zvonil jo telofon: 3Me prides pofakat s

caprijem?« In odkar se nas je spomnila
so3olka izpred avajsetin let, Ces, skuplli gu
bomo, ali bi me lahko sapelial 3 capri-

skusu novih fordov zapisal
1700 GT bo boljta priloznost za ceeno, za-
kaj gre capri ta Cas tako dobro v denars

»Izérpni test

Ugaja! In (o predvsem fenskam, Ford pa
po preskusenem receptu stez Marijo k
Jezusus puli deiovmm Jezusékom denar
a avto; saj jim obeta, da bodo Cez nod
postali $portniki. S prostorom za drufino.

Ce ni kaj prida, je pa lep
Pri vsem tem capri ni drag, teprav je v
h 2

namene, ki smo mu jib 2gora) pripisoval,
leut magnetic vendarle cenejsi,
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8e posebej lep je capri GT s Sportnimi
platisél. Nas testni je bil obarvan z sbo)
nimi barvami, kar je poleg drobnega zna.
ka »Re na bokih spricevalo, da Je dokup-
ljema oprema rally. Ves ta Sportni videx
debel usnjen volan, mnofica uric, &mna
notranjost, merilnik vrtljajev,
zemljevid, kra"ka prestavna rodica z ro-
Kavcem; divjih takmovan] in
seustrasenth dirkater

Viis se seveda nekoliko pokvari, ko odpre-
te pokrov za motor in se pokale, da je
dolg prednjl del na dast stilistom, da so
morali hladilniku izdelati cel vetrovaik, in
z njim zapolnit prazmino pod plofevino.
Motor je numret kratek strivalinik aVe,
stisnjen za prednjo premo, zelo blizu voz
ovih nog. Pod pokrovom, kot ga ima
capri, bi bilo dovolj prostora za srednje
velik, osemvaljni vrstni motor.

Daleé nazaj porinjen motor ima prednost,
da je teza zélo dobro razdeljena, se pravi,
da Jo vecma tese obesena med prednja in
zadnja koless, pa se capri od vseh fordov
najbolje drii ceste. Sele s sestvaljnim mo-
torjem (capriji z oznakami nad »2000s)
dobi a¥to mator, ki ga obeta oblika,




ih lastnostih kasneje
31900 GTu osrednji avio obses

kih vrat je vstopanje prijetno
se Je trebs, da sedite »na tehs
elna je smer zapaha pred
, ki se ga sprosti v drugo
se preobme naslonjag,

Pl plosti se pozna, da ima capri,
@ ga dohi pri nas samo iz nemike

Se ved
vriljajev.

Sporten

volan z debelo oblazinjenim srednjim de-
lom nekoliko zakrive pogled na urice. Na
desni so stikala za brisalnika, za_katera
kar takoj povemo, pri vedji hitrosti
prenitro- odiepita od vetrne dipe, e
in osvetlitev armaturne ploste
Stikala za. ventilstor. e pastavlejno pose-
oef k roticam za uravnavanje gretja
zratenja. Zelo pametno je postavljeno sti
kalo za ludi. Ob volanu je in ga tudi v
egiptovski temi takoj najdete,
Zrafenje je v prednjem delu vozila zelo
izdatno. Zareze ki srkajo zrak iz zadnjega
dela, da bi ne bilo prepiha, pa v hudi vro-
¢ini ne zmorejo naloge, ki 50 Jim jo na
menili. 8¢ posebej 50 se cvrll potnikl
nasem srally caprijus, ki s &rnimi pml(-
kami hrepeni po toploti, zadnjih oken pa
#al ni mogoe izmakniti, da bi prisli do
blagodejnih sapic.

Prenese pa precej

Zadaj se tudi ne sedi preve
merimo kupe z metrom, ki g
mo pri limuzinah. Capri je dovolj prosto
ren za dva odrasla in dva otroks in tudi
trije odrash se brez stiske podajo na dal}
Se potovanje.

udobno, ée
sorablin

Cena: 1714 dolarjev
in 19.627 dinarjev
(brez republiskega
in obéinskega davka)
Zavarovalnina:
kasko brez franiz
jamstvo: 288 din
Cestnina: 170 dinarjev
Zastopnik: »Interkomerce,
Beograd, predstaynisvo
Ljubljana, Titova 59

: 1512 din

Inienirji, ki so pri capriju uporabili samo
staro preskuSeno mehaniko, plodevine pa
ne, 50 pri oblikovanju karoserije, ki vabi
z videzom, smotrno izkoristili prostor. v
taksni lupini, se z da skoraj ni mogode
bolje izbrati mer. Na prednjih sedesih je
dovolj prostors, zadaj pa je tesno kot v
majhnih limuzinah,

Ko se vomik navadi nizkega sedeZs, na-
prej in na stran dobro vidi; za nazaj pa
(kot v vedini kupejev) potrebuje e Jesti
Gut.

Ob izredno bogati opremi bi si seleli ves-
Jih kljuk v notranjosti avta in priljadnik
i radi odpirali & gumbom, kot je v na-
vadi, ne pa, da ga Jo mogods odpreti sama
s kljutem, to Je v dezeli ssmih poStenj
ov — utrujajose!

Opazili smo skrbno
zakljutno kontrolo. Testmi avto je prisel
k nam iz redakei Auto Motor und Sport
Kier so ga oditao guall, kolikor 50 e mo-
gli, pa se vrata niso vet povsem zapirala,

izdelavo i strogo

Veliko bolj natanéno, kot so se zapirala
protikain prestavna

rotica.

nizacija zelo mehko prijemije

Motor bo zdrzal najdlje

Do sem je torej v capriju vse lepo in so-
dobno. Polam pa — na voinji! — se fzda
avtomobilov! lana osebnosts. Na po-
gled je dudalm konj, srce pa ima pincgs-
versko.

Celo a1700x, kaj Sele »Wﬁu in 31500¢ sB Mo~
ga na ov

s Imnlu e kasti cestl
oti NSU 1200

Swpeme cer ne pokaejo slabih rezul
tatov, ¢e silite motor do 6200 wrtljajev,
e dale¢ v rdete polje na merilnfku, V
znaéau fordovih motoriev wVu pa je, da
vomik prestavija pri veliko nizjin vrtlja-
jih in da ne iztisne vse mod, ki mu je na

voljo. Takrat pa. postane voznia s capri-
jem vse prej ko Sportna.

V zamena za lenivo moé pa dobite izredno
zanesljiv motor, ki mu lahko prerokuje
mo, da bo prav tako potrpeljivo prenagal
neprestano voznjo po mestu kot dolge ure

konji bolj ejni kot iskri.

Kar se dobro obraga, se splaga!

Opis konvecionalnega pSdvozja, ki smo ga
v wAviuw 2e dvakrat opisall

bom;

Zpsti]
ki jo

, da je na asfalt.

aih cestah povsem dorasio moéi motorja.

slike,




VIDEZ 10 Modni kupe. Oblika posneta po mustangu, ki je v
Ameriki 2elo uspel. Linijo, ki sicer zelo ugaja, motijo

le premajhni Zarometi.

Zaradi Sirokih vrat udobno vstopanje tudi do zadnjih
sededev. Spredaj vehko prwwn. :,adaj vtk iy
dva otroka ali enega odraslega, ¢e se podate na dolgo
pot. Za &portno obliko Se kar velik priljagnik, vendar
posoda za gorive v prtljaZniku spodrine ve¢ uporab-
nega prostora kot obeta podatek 320 litrov.

PROSTORNOST 7

UPRAVLIANJE 9 Zelo natancen volan, tudi na slabi cesti ne trese, Pre-
senetljivo majhen rajdni krog. Zelo pregledno in pri-
roéno namesdeni gumbi in rodice. Ni vied troblja na
gumb, Odliéna kratka prestavna rodica: lahkotna, na.
tanéna.

OPREMA 10 Kar Sest surics, pa Se ura, ki meri ¢as. Smotrna in
bogata. Oprema srallys ima celo lutko za branje zem-

ljevida. Lepo oblikovani sedeki.

VIDLIIVOST T Za adolgostebelnegas voznika dober pregled naprej in
na strani, za manjse voznike so sedesi prenizki. Nazaj
se vidi zelo slabo, Pozimi zelo potrebne dodatne opre-

me za ogrevanje zadnje Sipe ni.
Zadovoljiva. Precej glasen motor, veter zelo malo budi.

NAJVECJA HITROST 9

POSPESKI 3 Capri 1700 je prvi v vrsti caprijev, kjer so pospeski
deloma v skladu z obliko. Pri meritvah (od 0 do 100
kilometrov na uro 145 sekunde) smo silili motor w
vrtljaje Cez rdete polje (poglejte diagram prestavlja-
njal.

V primerjavi z velikostjo avtomobila in voznimi spo-
sobnostmi je poraba zmerna.

Zaradi trdih vameti se zelo dobro drsi gladke ceste.
V ostrih ovinkih Je treba zelo dodajati volan in s
pomagati s plinom, da zasuée zadek.

Trde vzmeti. Na maksdamu in valovitem asfaltu avto

zelo poskakuje. Siroke pasaste gume precej ropotajo.
Trda sedala, sicer pa udobni sedezi.

PORABA GORIVA 3

LEGA NA CESTL 8

UDOBIE 9

MOTOR 8 Preskuseni Stirivaljnik »Ve
motor; nad 6000 vrtljaji bl

ren tek,

kot v »17Me. Nedporten
kovito zmanjka modi. Mi-

ZAVORE 0 Kljub servo mapravi precej trd zavorni pedal. Dvo-

krotne, spredaj kolutne,

[ rmm CAPRI 1700 61
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u iz b’y druga” s fmem ,.” e
a3 ire 2 in Iz tretie v éetrto nmmmmv ramu
ruge v tretjo pri bt m_g_ im s
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Je saplsano prestavnia razmerde med roéieno gredjo in

Slabosti toge preme so omilili
razdelitvijo tese, s Alorgil

Jo zmore vse ovinke.
Povsem druzlﬂe pa_je na

bunem asfaltu. Za o
tralh vemmetl, ko aa bl cest
zadenejo udobie, si je namreé

nega rezervnega dela! Tovarna Ford
Je nemudoma z Lemum poslm
zraven zagolovils, da bo Cez teden
Prije rezervaih délov dovol).

Upamo, da jih bo res. Zakaj tudi
cestah rastefo capriji kot gobe po del]

Prodajni strategi, ki 50 na e

pa
leuh voziti? Dobro so radunalil Gﬂl
se do zime razprodan.
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Nase meritve

(testno vozilo je prevozilo 22500 km, ma
atem testu 3.200

km)

Najveéja hitrost: 1362 km na uro (merje-
no povpretje zadnjih 200m, zalet 2600 m,
povpredje Stirih meritev).

Pospeski:

400m brez zaleta: 1
Kilometer brez zaleta: 362 sekunde, hi-
trost zadnjih pet metrov 14l km na uro.
©d 0 do 60 km na uro 52
04 0 do 80 km na uro:
0d 0 do 100 km na uro:
Od 0 do 120 km na uro;
©Od 8 do 140km na uro
Proinosi:

sekunde

00 metrov z zaletno hi

40km na uro (v detrtl pres se-
Kunde.

Kilometer 2 zatetno hitrostjo 40km na
uro (v Ceirti prestavi): 339 sekunde
Poraba goriva:

Na potovanju: najmanj 89 litra goriva

super na 100km (zmerno,
kot 100km na uro), najve¢ 142 litra na
100km (gost promet na avtomobilski in
cesti s Stevilnimi prehitevanji,

nikoli hitreje

ndirkas), po aviomobilski cesti (popretna
hitrost 130km na uro) 138 litra na 100
km.

Po_mestu: najmanj 123 litra na 100 km,
najve na

Popretna poraba pri tesinih vofnjah: 13,1
litra na m

Natanénost merilnika I

kazalec na 40 res. hitrost 38 km na uro
kazalec na 60 — res, hitrost 58 km na uro
Kazalec na 80 — res. h 77km na uro

Kazlec na 100

kazalez na 120 — res. hitrost
kazalec na 140 — res. hitrost
Kazalec na 160 — rel. hitrost 154 Km na ure

iéni podatki




