te

Ant» Mahkota

ESCORT 1100

PRi FORDU NIC NOVEGA

Cena: 4.400 DM

in 11.342 novih dinarjev
Zavarovalnina:

kasko: 989,00 Ndin

jamstvo: 207,00 Ndin
cestnina: 120,00 Ndin

Avto nam je dal na voljo:
zastopnik Forda,

Paolo Gratton, Gorica (Italija)

Nowi, najmanjsi ford — ta mesec, cbe-
tafo, ga bodo sadeli prodajati

goslaviji — je podoba, kako si veliki ame-
rifki koncern Ford predstavija szadinje

nos Evropo. Ni& novega.

S kritels sodobnimi érkami pop je za-
pisana reklsma za escort — ergo, prvi
evropsk! avto: izdelujemo ga na Otoku in
Celini, skupaj ga prodajata nemki in an-
gleski Ford — in tud! plotevina. je po zad
aji modi, pod njo pa nobenega presens
Semjs. V fem novem aviomobilu so vse e
wdavnsj faumill.

14 avio

Toda 1| preskuSevalec ne sme
in na m —mknlmtsna.mﬂtmih
in francoski testeri, ki so

esc0rt. préskusati bres predsodkor, saj je
pri vsakem aviu bol] pamembno, kako se
izkade i Yomii Kok A 0. KAKO Jo

Emcore 1100 de luxe Je bil v pasem ured-
niStva tri mﬂnr Po svoje je bil res posth.
saj je bil prvi ford, ki smo ga pre
skudali v ‘Hu in pol, kar si v nadi redak-
ciji razlifnl sviomobili podajajo mke Pa
ne da bi jugoslovanski
ugotovil, da si padi bmll:l ot
nam pisste, Zelijo, naj presgusamo tudi
forde, Ne! Zastopnik Forda iz italijansice
Gorice Paolo Gratton nam je novi escort
prijazmo ponudil za test.

Motor se rad vrti

V Jugoslavijo bodo uvaZali
mnogih rezlidic escorta — raslikujejo se
po motorjih, najhitrejSe tudl po podvozju
in seveda po opremi karcserije — de lu
s, super in GT, zadnia. 2 mocneima mo.
torjema. Zal najcencjfoga escorta  stan-
dard ne bodo uvazali

Preskutali smo najoenejél »de huxer z

le tri od

L1-litrskim mnmrJ!m Pordovi w
niso iskali izvimih rekitev,

tudi za
a-spammrhhhupusunumw
sodobnih. Vrtina valja Je vedja od gl

ramin
pristajelni  ploadi
Zmania moet, i TesuRaE

Ce motor ni briljanten, je pa proben.

Ne pritofuje se, etudi vozite v Satrti ko
majda hitreje od 40 km na uro.

Odligen menjalnik z napako

Kdor od svojega motorja ne prhl.'\lh
da bo frebec, ampak se zadovolll &

In ¢e mu hlﬂl kdaj uide kaksna
%8 bo potolazil menjainic, s8] tudi ¥ el

TEST




i ¥ prvo, se nikoll ne upre vo-
ivljanje v escortu je
m zedinjeno evropska me-

avtomobila. Iz druge v tre-
ljate pamred kot v nemikih av-
rotica pa je anglesko trds in

2
in nismo si znali razloditi, de
slaba zvotna izolacija. Pri

s sogl. sklopka prijemlje na-
in brez o a pofre tudi
grobega voanika. Sklopka in
ik sta zelo dobro prestals velike
bré pri testnih meritvah.

e pa tako

O ¥eem, kar smo zapisall doslej, v
m, da 5o pl'l Fordu — driet se stare-
fudenega — uspoino izpeljal slo-
dobcin ' manj dobrim, v ime-

in zaneslfivosti.
lfanje escorta na slabi cest! je podo-
88 jim pri podvozju ta slalom ni uspel

a spet dobra za avio lelnik

avtomobiiski velikan je,

: po
| sodbi, pozabil,

da podvozje, ki je

rda izdelujejo
Genkn v n.l.ui Avio, v katerega Ford

EST

v Dagenhamu v Anglifi,

Nov avie za staro celino je zasnovan kot

star avto za movo celino, M’pt" lpmd.u

poganja zadnji kolesi. Spredaj je McPhersonovo vzmetenje, zadaj pa klasicna toga os

na Se bolj klasiénih listnatih vzmeteh.

dobro za Siroke in dolge ameriske limu-
zine, katere vozijo predvsem po ved pasov-
nih avtomobilskih cestah, ni dobro za za-
vite in zgubane evropske ceste.
N&j nmajprej zapi$emo, kaj je v escor-
vem podvozju dobrege: prednjl kolesi
na McPhersonovih nogah, mehsnizem
vodenje prednjih koles (z zobato letvijo),
mehko teds o je volan lahko zelo
in majhen rajini krog.
, prednjs prema je v povpredju
tega razreda, morda celo malo nad njim.
Na nadem escortu so bile pasaste gume,
kar je aviu gotovo precej popravilo lego
v ovinkih, Zdi ps se, da smo zaradi
dunlop SP & bolj obcutili kratke, odse-

Kjer x zamenjal anglio, motorje
polaga velike upe, je po obliki 1{:}.0 poda-

ostalim malim avtomobilom, ki jih Amerikanci mlrlujryn v Evropi.

kane sunke zadnje preme, In zarsdi nje
mora biti vosnik pripravijen na najraz-
lifnejia neprijema presenedenjs, te po lo
nokoliko slab8i cesti zapodi hitreje kot
100 km na uro — takrat zadek tako poska-
kuje, da escorta ni ve mogole nastenino
roditl 1

kaze, da je slabo, e v avtu voznik po-
skakuje, volan pa nima niti milimetrs
prostega teka.

Zai se nam, da je nekaj narobe s ce.
lotno geometrijo vodenja: v dolgih, blagih
ovinkih, ki dovoljujejo velike hitrosti,
mora vomik ves das 3 volanom poprav-
ljati smer.

Iskuene vomike Je to celo bolj moti-
lo kot to, da pri ostri vo&nji v ovinkih, ki
50 tako ulrivijeni, da e sami po sebi
ne dovoljujejo velike hitrosti, escortu zelo
spodnasa zadek. Z naglim odvzemanjem
volana avto namre¢ dobro ujame.

Rodeo na makadamu

Ce 50 na aviu navadne gume namesto
pasastih, potem si upamo trditi, da se za
mirnega in nezahtevnega voznika na glad-
ki costi escort ie nekako d v
vprediu tega razreda, da ]
oceno, br2 ko je cesta spoizks, in Se pose-
bej ra maksdamu,

Ce je namre¢ escort na popolnoma rav-
nem in gladkem asfaltu miren in zanesljiv
kot kak sodoben avto z dragim pod:

ega.
ku sta k (vpl’el"ll nvmmolulml.a Se sodil;
karirasta Zepica in al.

Ni mogode reci, all je nagla voinja po
D&i‘emh luinjah ‘balj nevarna naravnost
al . Tudi pri voinji naravnost
m--;ue luk.r\, povarodajo, da zadnji del po-
skakuje, kol #u od tasov pokojnega loyda
nismo veé vajeni. Ker pri nagll voinji ne
morete ugibati, s katerim od obeh zadn)
koles bo escort zavozil v luknjo fh s kate-
rim na grusé ali vapetino, tudi nikoli ne

avto 15



Gledan od zada,

j je escort nekoliko okoren, toda e po obliki lahko skicpamo, da se

v zadku skriva velik priljagnik. Pod zadnjim oknom so vidne Skrge za prezrafevanje.

veste, v katero smer bo poskodil njegov
sadek — v levo ali na desno,

Vomika mede v zrak in v oblazinjeni
strop in vsak trenutek mora biti priprav-
ljen, da se zanaSanju upira z volanom, kot
bi sedel na diviem konju. Zares, pravi
raded.

Na posutih ovinkih avto ‘drsi & vsemi
Stirimi kolesi. Zadek opleta, in de bi bila

za nasprotni promet, kot je
na r . bi bil rodeo lahko kar zaba-
ven. Tako pa: z escortom po makadamu
previdno n po

Cist zrak brez prepiha

Nesprotno opisanemu nam je escort
26lo ugajal na mestni voinji: Lahko ga je

Kot smo % zapisali, vozika ne uuu
dita nuti prestavna rodica niti pedal skl
ke in v aviu, smo si mi :zhrlh
1 test, tudi zavore ne. Serijski escort
1100 ima sicer na vseh 8tirth kolesih bob-
naste zavore, toda ko smo premislili ce-
nlk, smo % vnaprej sodili, da se splata
dopladat: za servo napravo in kolutov za-
vore na prednjih kolesth — drugate servo
naprave sploh ne dobavijo. Testni avto je
tore] imel servo zavore, ki so brezhibno
delovale — tudi ko so se zelo segrele.

V dobro naj sscortu zapitemo tudi do-

volj bogato notranjo opremo. Prednja se-
d&! — preobledena z wmetnim usnjem —
zelo dobro driita telo, in za noge imata
potnika veliko prostoras. Tud! na zadnjl
klopi je prostorneje kot v mrmgm avio-

Zelo vEed je prearatevanje bres p
ba, v mislih imamo #obi na
plodéi in ree pod zadnjim oknom.
nja majska zima nam je tudi pom
preskusiti napravo za ogrevanje: avio W
hladen rad vige, kurjova zaéne 26l
lu delovati, Ravnate jo bolje kot v man
katerem draZjem aviomobilu.

Tin Lizzy v spomin

Kljub vsem escortovim hibam in 1
virnos:i pa Je treba Fordove intenirle,
50 ga zasnovall, vsaj razumeti, ce jih e
ne moremo kovali v zvezde. Zdi se, da 8

v osnovl pametno zamisel p
prodajni stratugi.
Na rawnem in gladkem asfaltu (d
a razmisljanje ni casa ne udobja) e
vek kar ponevedoma spomni stare,
Tin Limy z uradnim imenom ford &
T, ki so jih med leti 1908 in 1927 &
in prodali petnajst milijonov. Lisin

bil ¥ njeni geaialni preprostosti pa
adi tega nizki ceni in nezahtevnem vad
tevanju. Ceprav so tudi takrat e iad
vali avtomobile, ki so bili, na primet,
slabem makadamu toliko boljsi od
e danes kak BMW od
bmpno peunjn
otet
Jo Jo zpusii] Se svojemmu \Iml
da je rekaj podobnega naAmE
val Pord & sscorton; Tocs oo s (il
teli, potem v Evropi ne bi smeli
© okusom smeriskega obginstva in
viti spravie avto v karoseriji in motd
v padvozju pa ne.

Tako se je zgodilo, da dobre zamisif
Seprav nam je hudo videti avto 5 &
podvozjem na cesti, jo vendar skuf
razumeti — niso dosledno uresnicill
bi escort dobil preprostejso karoserijo,
predvsem ne bi smela slediti modnim
ham in bi bil preprostejsi escort ofi
, bi lahko celo upali na pono
uspeha models T.

j pa je escort ostal nekje na po

poti. Po nadi sodbi nudi malo preved:

pariciati, dovolj dobro potegne, hitro je MODILD tega razreda. raliohosaes azﬁarja, da bi lahko
okrog ovinkov — vse to so potrdile tudi Okrog merilnixa sta_motno &ma, pre-  nil Fordove
naSe meritve pri vijuzanju med gumija- gledna, kazalec hitrosti dovol] na- Ali bo ukus kupcev pokazal, da
stimi stoded tanden. se zmotili?
ford* simca 1100 peugeot opel kadet vw

PRIMERJAJTE escort GLS* 204 standard 1200

Cena (novih din) 26.226 31.604 31.694 27.330 25.101

Gibna prustorl\ina 1098 1118 1130 1078 1192

Moé& KM (DIN) pri "

vrtljajih v minuti) 45/5300 56/5800 53/5800 45/5000 34/3600

0-60 (sek) 8,0 72 74 82 98

0-100 (sek) 238 18,8 194 21,0 32,5

i 1298 1412 1358 125 115

* podatki z nasih testov

16 avto




N

-

f

lepi armaturni plod# so vsi za majhen avio poh\-lml instrumenti in kontrolne
evanje, ki

Zelo ufinkovite so Sobe za prezrad

r.

SCORT 1100

8

RNOST 9

VLIANJE 9

jim po potrebi pomaga Fe ven.

aroserija je podobna mnogim fordom In oplom. NI
isvirna, toda dovol leps. Spreda) najboli ugaja.
Predn]i sedetl 50 SIToki, VellEO Drostora 7a Doge. Na
zadnjih sedotih tesneje. Streha za nekaj contimetrov
prenizka. Za avto tege razreda bogato odmerjen pri-
Haknik
'Wapﬂrsmdm lahkoten volan, ki je al premalo natan-
fen. Robice in gumbi pri rokl. Ubogll!va pedm 0d-
lino sinhronlaimn menjainik, zelo

A 5

IVOST 8

mber prégled naprej. Majhna zadnja stranska okna.
Slab pregled nazaj ne motd, ker je zadek kratek.

IA HITROST &

V_povpredju avtomobilov razreds 1100 kubikov.

ESKT 8

BA GORIVA 2

7 obmotju_mesthe voinje zadostujejo, prl HlErosth
nad 100 kan na. uro w preslabotni,

Ce vomik ne pi
mi dm'ulj varden, pr] :slo mi:}m wmu porabi zelo

A NA CESTI L]

Nmbuun 76 Tu_ravil Gest, GbCIHILY na Bbokine T
luknje. V ovinkih spodnafa zadsk. Pri hitrostih nad

100 km na uro je treba avto loviti.

NOST 1

Tdobnl prednji S6ded, Coprav THaje m_wqga

naslons, piflo odmerjoa! madnjl sededt Trdo

tenje, » Jaroserija. Siabo_dusenje zvokov

menjalnika in kardanske gredi. Odlifno ogrevanje In
VOBik.

prozracevante

7 povpred]u razreds. Red s vl W Je
26l proden et niih vottidih. Do hitrostt 100%m na
uro tih in dovolj varden

ZAVORE 10

Testni avio je imel servo zavore, spredaj koluthe, &
50 pa voljo za dopladilo. Odlitno prijemljejo in so
m&ulm nadl de so yrenm (Serijske zavore so
spredaj in zadaj bobmaste, brez servo ojatevalca —
nismo jlh preskusiii).

TEST

NASE MERITVE

Testnd avto je prevozil 3960 kilometror,

na nadem testu 2767 kilometrov,
Najvelja hitrost:

wro (merjeno pavpradje mdnjih

trov, salet 2,6 kilomstra, pmroéje iy

meritev).

1298 kl]um:m na

Kilometer brez zaleta: 415 sekunde —
‘hitrost zadnjih pet metsov 119 km. na uro.

Proinost: (kilometer z zadetnio hitrost-
Jo 40 km na uro v Getrtl prestavl) 428
selcund

e — hitrost zadnjih pet meétrov
116 km na uro.
Pospelki:
[0 — 40 km na uro: 4.3 sekunda
0 — 60 km na uro: 8,0 sekunds
D0 — B0 km na uro: 139 sekunde
P> 0 — 100 km na uro: 24,7 sekunde
0 — 120 Jon na wro: 44,3 sekunds
nmb-;m-n
b na potovan litra 1a sto

ViSlé, v aviu trl osebe), na avtomo-
bilski cesti 11,3 litra na sto kilometrov
hitrost 108 kilometrov na

B> po mmu. mj:-um; 89 litra na 100 ki
lomotrov, 110 litra na 100 ki
lometrov

> povpreéna poraba pri testnih voZnjah
61 litra na 100 kilometrov,

B> na 40 — res
[> kazalec na 60 — res,
> kazlee na 80 s,

TEHNICNI
PODATKI

MOTOR: St - iritktet — vistel
e i o S 5529 s
ja

i v mkou
KM (DIN) na liter — nlJv-)‘]l
navor TSKpln Bl 280 vrtliaiih v minot, —
&dns gred v petih

PRENOS MOCL: motar spredaj, poganja sadnji
o Spokoluire sula siiopa —
s Stirim!_sinhroniziranim: avami — prestay-
ma razmeria 1 — 3,8
A3 T 1, IV — 111, vrvratna —
rodica ta tleh — glme 155 x 12.
YOz: lmusioa m Wi ostbe — ol o
3 Kasosarlje, — prodajl
TiCH, Obesah, MePHOTS IO m),(r mmmvnm
Bladlinii 1 vOAEDS vemetjo —
na Jistnatih 'vameten In teleskopakin DitR
e svore na vsen Ririh kolesih
qn;;wun pais) kolite mvore o ofsevaini
anitna rotha zavora na
valan 28 satato. err
 orive 41 litiow

MERE IN TEZE: dottn 3.8 metm — dirina

= i ‘Erop T8
iove 0" skrujoe. desne 5.5 obrets. soktnay - i
prmenegs vosila (pripzavijeneys 2 vomio) 00 K-

| |
awvto 17



