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Ford escort 1,6 ghia

Konec desetletja

Poleg fieste naj 8i ford je doakal enajsto pomlad in tretjo pomladi
tev — Tehniska klasika in igratkanje z opramo

snovi in zato, ker je vEasih ve- 7 E Novost pravkar minule jese-

ljalo, da je tisti, ki krmari togo 1.%:.3“':“ DM in ni je escort, pripravijen za le-

zadnjo premo, bolj Sporten od Osnova za izraun | !©%nio prodainc sezono: dobil

drugih voznikov; njej je ugajal, rep. in obd davka: je oglata 2arometa, novo mot-

ker je escort spremljevalec, pa 186.000 din no érno masko na nosu, Sirsa

tudi na raéun amerisko nami- Zavarovanje: platiséa (in gume), obro¢ vola-

gujote reklame o obliki, ki naj obvezno: 2023 din na z dvema preékama, nove

bi spominjala na izkljuéno kasko brez farndize: previeke v notranjosti in gu-

moski del telesa, a Zenskam v 26.678 din maste bo&ne letve pri vsah, tu-

veselje; oblika je bila vie¢ pa kasko s frandizo 4000 di pri najcenejsih razlicicah

tudi otrokom, ker so bili prvot- din: ?ﬁ‘" d!"‘m . Torej gre spet Ie za kozmetiko,

ni escorti zares podobni ste- Pmm.""_‘lu, Ford- || ki naj bi prekrila starostne gu-

Klenicam coca-cole na kole- mrks AG 5 Kain-Deutz be na kot in pripomogla k &e-

sin. i dnejsi posiovni bilanci. Escort

Z leti je navdusenje spla- q. .-.m zastopnik mora — tako kaZe — zdr2atina

hnelo in januarja leta 1975 so in prodajalec: Interko- trgu vsaj Se to leto, potlej bo

ponudili kupcem novo escor- merc, Beograd, Uzun nared njegov naslednik, ki se

tovo podobo. Avlo je postal Mirkova 2; podrunice ¥ | b bil z novo obliko in z novi-

bolj 8katlast, z velikim prilja2- Ljubljani, Zagrebu, Tito- mi (fordovskimi) triki z opre-

Zasi, ko je bil nikom, z najrazliénejgimi pa- gradu in Skopju mo. Da se na kupgijo ne bi

escort na vso mot pre- keti opreme pa s skoraj ne- e spoznali, se pa za Fordovce

ljiv druzin: vto. Njemu  spremenjeno mehaniko. Mno- e p:L."&:,“ SR res ni potrebno bati! Seveda
I vie& zaradi klasike v za-  gim tudi takSen ni bil ve& vied. se zdi kriviéno zmerjati avto, ki E




ojih najboljgih letih nav-

kupcev. Toda escort, kakrsen
je zdaj je postaral in pri
tem ni mcc prav ni& pomagati

GHIA — ZA POCUTJE

Tovarnigke ponudbe, naj
preskusimo escort 1,6 ghia,
smo bill vseenc veseli. Saj
smo kmalu za njim dobili na
testne parkiris¢e tudi Oplov
kadett, to pa pomeni, da si bo-
mo oba aviomabila moéneje
viisnili v spomin in tako pre-
pricijiveje ter bolj kritiéno zaz-
nali spremembe, ki
verjetno Ze letoSnjo jesen po-
nudila njuna naslednika. Saj
smo zadnji escort (1.3 GL) te-
stirali Ze pred Stirimi leti, vtisi
o posameznih vozilih pa
soma in zaradi pogostega pre-
sedanja od volana do volana
hitro zbledijo.

Da je znova pomiajeni es-
cort zaradi nekaj porcij pudra
na karoseriji zdaj bistveno lep-
8. bi teZko rekli. Zaradi precej
podevnega In visokega zadka
(v njem se skriva zelo upora-
ben priljaznik!) se je 1a avio
ves tas zdel pretirano ozek in
visok. Zaradi ravno odsekane-
ga nosu je pa zdaj zares Ze iz
mode in ga pred tem tudi
oglata rarometa ne zmoreta

K opromi ~ghia~ sod! tudl popolna notranjost, s poirebnimi merilaiki vred

rediti. Za oznako testnega av-
tomobila je pisalo ~ghias, to
pa pri fordih pomeni najboga-
tej$o opremal Avlo je bil zato
prekrit § kovinsko (rjavo) b:

vo in posajen na platis€a iz
lahke kovine s irokimi miche-
linovimi gumami nizkega pre-
seka. Ghia pa pomeni e bri-
salnike Zarometov, zunanje

ogledalo z notranjim nastav-
lianjem, uro, merilnik vrtljajev,
kosmate preproge in tekstilne
previeke na (zelo dobrih) se-
dezih. Marsikaj od tega je pri
Fordu mot dobiti tudi za do-
plailo ali v kombinaciji dru-
gih paketov opreme, k vsem
pa sodijo tudi vzglavnika na
prednjin naslonjalih, prednja

avtomatska varnostna pasova
in ogrevana zadnja Sipa.

Ce bi bil drog volana v es-
cortu pravilno naravnan, voz-
nik svojemu delovnemu pro-
storu ne bi imel kaj ogitati. Ta-
ko pa je tovarna 2e od nekdaj
in pri vsen escortih varéevala z
drugim zglobom volanskega
droga — pa je potrebno v teh
avtomobilin  sedeti e
To pa ni prijetnc ne med kr
kotrajnim vijuganjem ne a7
dolgotrajno voZnjo po ravni
avtomobilski cesti. Na novo

upognjeni« pregki volanske-
ga obro&a prispevata k boljse-
mu prijemu rok
~dvajset do Stirihe
%e bolj grobemu videzu vola-

z debelim srednjim
in tako precej

Prijetno pri fordih je to, da
s0 vsa nujna stikala v rocicah
ob umanu ~ in se je vozniku

edaj, ko
;Jm ka. takénega, kar
ni pogosto v rabi. Prijetna je
tudi kratka in natanéna pre-
stavna roéica, ki se zatakne
(tudi to je stara fordovska na-
vada) le med pretikanjem v
vzvratno prestavo. In navse-
zadnje bi pohv: tudi ra-
zmerje pedala — prestavna ro-
&ica ~ volan, e bi bilo m:




nazaj. Ampak v tem pri-
bi bil escort kot Stirise-
ik skoraj povsem neupo-
, Stirim vratom navkljub.

je Ze ob obicajni legi pred-
jii sedeev zadaj prostor le
oke - pod pogojem, da
jo prehitro. A se escort
izkaze v priljazniku, kjer
Kolo namesgeno ob strani in
g veliko prostora za pri-
= ne da bi jo morali zla-
na cesto, kadar Zebelj
dre zradnico. Je pa prtljaz-
di precej malomarno ab-
in je kot tak3en pravc
rotjie celotnega avtomo-
I, ki mu nesolidnost ne mo-
oditati

W escortu je takole: nadpo-
velik voznik se potuti
jenega in si Zeli, da bi
ne silil tako zelo v tre-
udi notranja Sirina vozi

niZji avtomobilski ra-
ne glede na to, kaj avio-
¥ resnici zmore. Zmore
a escort, s 1600 kubiki v

ju, razmeroma veliko.

, STARO ZELEZO

motor, ki je bil v
avtomobilu, je po mo-
za tistim, ki poganja

na pol dirkalni escort 2000 RS,
in zmore 84 KM (62 kW) pri
5500 wrtljajih v minuti. Ne po
zasnovi ne po zmogljivostin to
ni motor, ki bi silil med bisere
modernega &asa, saj ni mo&
spregledati podatka, da uka-
zuje ventilom stranska odmic-
na gred in da se § taksno moé-
jo hvali 2e marsikateri izmed
motorjev z manjdimi gibnimi
prostorninami. Toda ne sme-
mo pozabiti, da je escortov
1,6-litrski motor (enako velja
pa tudi za vse druge escortove
motorje) 2e zdavnaj in temelji-
to preskusen, da brezhibno
vZiga tudi v zelo hladnih jutrih

Presku:
zmernih voznikov

Prijjaznik jo v resnici dosti vedii
kot Je videti na shiki. Ni pa tako
natanéno obdelan kot ostall deli
aviomabila.

in da zmore dolgotrajno drveti
z najvetjo hitrostjo. Res pa je
tudi, da zganja v vi§jih obmog-
jih vrtljajev huj8i kot le znosen
trusé in da njegovi pospeski
obremenjenemu vozilu niso
vselej kos. Tudi proznost ni to-
lik&na, da bi na njen radun za-
sluzil hvalnico, toda nezahtev-
nim voznikom so vieé ravno
tak&ni motorji: od njih vedo,
da jih skoraj zagotovo ne bo-
do pustili na cedilu in da je za
vsakdanje potrebe na voljo
dovolj mogi — obenem pa po-
skoénosti in hitre voinje. Tudi
menjalnik je spretno izradu-
nan, le prva prestava je nera-
zumijivo ~dolga«, kar je v prid
varéevanju z gumami, moti pa
tistega, ki bi se rad postavijal
ob zelenih lugi na semaforih

BOCNO DRSENJE

Popreéna poraba goriva, ki
smo jo izratunali na koncu te-
sta, ni bila bistveno vetja od
tiste izpred Stirih let, ki smo jo
izmerili escortu 1.3 GL. Maj-
hno razliko razlozime z nizkim
kompresijskim razmerjem 1.3-
litrskega motorja, ki ja krivo,
da je tam poraba nadpopred-
no velika, pa tudi z naginom
voZnje, saj nam tokrat ni bilo
potrebno na vso moé pritiskati
na plin, da bi bilo hitrostno
popredje vselej zadovaljivo.
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Ge ste kolitka nemirnega
duha, boste v tem avtomobilu
spoznali, da brez spodnasanja
ne gre. Spodnese pa zadek in
to vsakié, ko je ovinek preo-
ster ali pa je hitrest pretirana.

Povem naj, da to ni nié slabe-
ga, ker je mot escort — tako
kot skoraj vse forde — zelo
dobro loviti in je tudi volan s
precej neposrednim preno-
som pripraven, a vseeno do-
volj lahak za to

Escortu drsi na mokrem in,
jasno, na zimskem cesti$&u.

Na suhih tleh se prav dostojno
umiri, na valovitem pesku pa
toga zadnja prema robato po-
skoti, pa je voZnja v taksnih
razmerah Ze na ravni cesti
majhna umetnija. Ves &as mo-
rate spretno sukati volan, da
ostane avto v pravi smeri.

Escortov trebuh je enako
klasiéno ustvarjen kot je bil
zamisljen tedaj, ko je prisel na
svet prvi escort. Tedaj je bilo
ob vseh beemvejih, alfah In
audijih tak3en zaostanek mod
razlciti s sveto prepros&ing,
ki je blagodsjno wplivala na
cano v trgovini in pozneje, pri
servisnih opravkin. A Ze, ko
smo testirali escort 1,3 GL in
ugotovili, da stane nakaj veé
kot sto tisotakov, se nam je
zdel predrag. Zdaj, komaj &tir:
leta pozneje, stane takéen es-
cort, kakrSnega smo preskusi-
li tokrat, precej ve& kot tristo
tisodakov, tore] je zdaj 3e dost
manj poceni. Za tak$en denar
je pa saveda ze vredno razmi-
sliti — ali se velja ukvarjati s

Kaj pravi ona?

Ze leta 1975 jo rokla
da ji je bila prajénja obli-
ka bol] vied! Zdajsnji es-
cort se ji zdi preogiat in
preokoren. Strah jo je,
kadar , Jezi
58, ko med mrhren,um
ne vidi zadka. Véeé so ji
platisca, barva, notra-

Hvalimo

pyukm rpaZen
in nizlhmn motor

T doval] dobre
sz bogata oprema
— dobra prednja se-

~ pripravna prestav-
nlrnél
konéna

HOTRANIE MERE (pradai. sadd v zace 65

i e o o s vl 128, e 98

Miop 120,
nationals Bob: 189 PO prednfegs sedtl
ockanni] 33 dm*

! i prossoein g aeita Gt

obdelava (razen priljaz-
nika)

Tehniski podatki

Molor: dirivalinl ~ SUskakin — wrsini

~ slabi brisalniki
~ odloéno previsoka
cena

preprod¢ino v motorju in po-
dvozju ali ne. Al je avio vre-
den tolikénega posega v 2ep —
ko je pa majhen, ne praved
hiter in 2e dolgo ne moderen?

Ob takéni ceni se celo drobna-
rije, kot so slabi brisalniki in
glasen ventilator ne zdijo ve&
malenkostne.

Escortu je odzvonile, minula
slava gor ali dol. To, mislim,
vedo tudi v tovami in na vse
kriplie hitijo s sodobnim no-
vincem. Escort, kot je ta, ki ga
poznamo, pa ostaja bolj ali
manj priviaéna limuzina za ti-
ste drulinske olete, ki niso
izbiréni pri tem, v éem sedijo,
kadar vozijo. Konec koncev
zna bitl ta avie prav prijeten
nakup — ob sezoriski razpro-
daji. Njegova sezona gre pa h
koncu, to vemo!

MARTIN CESENJ
foto JANEZ ZRNEC

spredsi poganja zadryi
suha tKOpK e
7 sbwgein i

perki o e m‘fm- L u“
V908 1418 1000, vvrains 3967 - 310

3 iooionin ozoo 1

i §
TTAITO SR 13 (mehasr) - bk sorecol 14
8 osen — Stini

\uei 22 voatno voinfo
fotve ra Dokt - patiata i [shen ko
bl Bl
More n b lzinna 78 ~ i sea
- medoera racala 467
1

tovarm - tata prac-
ogn vazia 55 k3 - Go/OITA ooratoe 410

kg — Govoijena skugna tala 1365 kg - dovo-
o e heioken e T i g 3
50 kg
radry pascda za gorve 41
rorm 3,28 lien - hlaini
roy— mergainik 0.9 tira

Imoglivout: 1crsutns hivcaty st e
sivi 1 1000/ 39,8 ki m e
prana voailo 113 kg/KM 15,4 kg,
P ok 168
vatia Ritrost (tovarna): 162 km na wo —
00 0 na

Nase meritve

Testni avtomobil o pred maritvami pravoeil
Maritve 2 vema 03408 i1 3 POING

brex Zaita; 1h0 8 (konéna hitrost

400 m
17 40 na o)
m brez zaleta: 354 s (onéna hitrost

A i
Proineat: iomtar 2 raéetno Rty 40
o 1 013 v O oremai: 308 b (onem
Novcat 198 b
Porats gorea (s I ¥ e . 100 k-
navadnih cestah B9 (do 100 kim na uro)
wmn: 120 st oty
omobilaki cesti 10.2 (ponredie 110
i bt 34 opr] B0t
ura)
¥ mestu: 10,6 do 13.2
Popretna poraba na testu: 11,8 itra na 100

raba olia: 04 lira ra 1000 ke
Natanrast mortinika hitr

Kazaloc na 80, resrud ot 58 kenfh

Kazaloc na 109, rowrér 5t 96 emih

Fikakrboih oanak o k
v ascaicn mator it st YOe 44 b fasgnjele od mol
velko.

in
revanje z relaf na ralate

e ot
50753 137 i . Hofenges o 4
ore raanko pr naoed) sl Mr0E) 116

I EEEEEENE!

(m

i M 1ro
7 Gorazs t 4 i 5900 vitjagh v Mt
Tanko Garotraina




