NAS TEST

Ko 80 se leta 1976 v ZR
Neméili, Spaniji in Anglji
2ganill montanl trakovl za
fleste, so Imell
delu Ze nov projekt. Trine

Novi escort jo posebne svoje
vrsty dili 3o ga v nasprotiu z
danadnjimi navadami, na novo, do
najdrobnejdega delca; kot da sta-
rega escorta nikoli ni bilo. In tako
se e $tiri milijjone lastnikov escor-
tov iz minulega desetletja dez no&
naglo v starih Skatlah. Kajti, es-
cort, letnik 80 jo aviomobil za pri-
hodnjih deset let. Tako pravijo pri
Fordul

Ford escort 1,6 GL

_—
BITKA Z ZRAKOM

Vseh escortovih raziitic je
dvaingtirideset! Pri tem ne Stojojo
barve in oprema za posabna do-
platila, pa¢ pa oblika (kom!

Letnik 1980

muzina ali klasiden kombi), Stevilo
vrat (tri ali pet), paketi opreme (od

Za milijardne vsote: novinec od vrha do tal — Raéunalni$ko delo za
druZinski paket — Pri nas: morebiti spomladi!

csnovnega do XR 3) ter razliéno
veliki in mo&ni motorii (od 1,1 do
1.6 litrskega). Ford escort 1,6 GL
je nekje na sredini te pestre po-
nudbe. In tak§nega sma dobili na
tast

Kam 5o merili s tem avtomol
lom, j& menda jasno: v razred Fi
tovege ritma, Volkswagnovega
goifa, Oplovega kadetta, Talboto-
vega horizona in tako dalje. Nje-
9ove zunanje padobs se je pc-  vrtincem (insrkom), s Sisto zadnjo
trebna najpre] privaditi. Misiim, da  $Ipo tudi ob slanem vremenu in z
Ie escart v resnici lepsi kot nasli-  0dpornostjo proti bodnemu vetru,
kah, zavidanja vreden lepotec pa  Seveda je glavna prednost aerc-
ni. V ol bodejo kiinasta oblika in ~ dinamiénih prizadevan] manjsa
velike stakiene povrdine (v celem Poraba goriva, ta pa je med snova-
25 kvadratnega metra povrdine).  njom tega forda sodila med pogla-
Sicer pa J@ bila glavna naloga st vitne cilje.
stov bo] 2 zraénim uparom. Escort
se ponada z ugodnim koli¢nikom
zradnega upora (0,385), ki Je pri
3portni razlidici XR 3 - na raéun
dodatnih spojlerjev — Sa nigji
(0,375). Ti Stevilki znasata pri VW
gollu 0,42 In pri kadettu 0,40,

Ugodna escortova aercdinami-
ka je posledica skromnega pre&-

nega preseka karoserije (1,86 kva-
dratnega metra) pa tudi izkuden],
ki so se Jih fordovei navzeli od
strokovnjakov 2a aeronavtiko. Za-
10 80 polazen zadnji del vozila s
prifrknjenim robom prilja2naga
pokrova oklicali za saero-zadeks;
hvali se 2 zelo majhnim 2radnim

Zgradbo karoserije jo izdelal ra-
tunalnik pa tako imenovani «Fini-
te Elemante Methode= in poskr-
bel, da je plodevina uspadno pre-
stala vsa testna tréenja, Eeprav je
novi escort za 100 kilogramow laZji
od starege in lo za 50 kilogramov
teji od pracej inanjSe fiesta.

Nazadnje so plogevino e tame-
ljito obdelali z za8Zito proti rji (od
previeke s cinkovim fosfatom do
kataforeze in kon&naga premaza

Hvalimo

- In praktiéna za-
snova karoserije

~ dobre zmogljivosti

~ ugodna poraba

= odli¢na vidlfivost

= prilagodijiv prtijatnik

Grajamo

= neugiasano vzmetenje
~ tefave s smerjo

= glasan in nemiren mator
- slaba konéna

obdelave
= (pri nas) ga ($8) ni moé
kupiti

najbol] izpostavijenin delov) pa tu-
di vrhnji lak jo 2adnjl doseek s
tega podrodjal

Novinac je v prostoru za potnike
priblino za ssdem centimetrov
daljdi in 28 prav toliko dirdi od svo-
Iega prednika. To omogota dovolj
spodobno sedenje treh sopotni-
kov na zadnji klopl, & zmeraj pa
zmanjka prostor za noge dolginy,
ki bi rad za volan

NA POL POTI

Escort ne skriva svoje Zelje, da
bi postal prifjublienc druinsko
vozila in bi tako spodrinil tudi kak
zrelejdi aviomobil. 2al ga pri tam
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ne zadrkuje le de vedno znatna
notranja utesnjenost, ampak je na
pm poti tudi marsikaj iz poglavia o
kakovosti, ali konéni obdelavi kot
retemo ponavadi, pa teprav lo-
varna oznanja robotsko montaZo
vozila in elektronski nadzor na
koncu vsake montazne linije,

Nam na primer o ostali v roki
plastiéni vioZki, namenjeni paso-
vom ob zadnji kKiopl pa tudi rié-
kov ves Cas lesta ni zmanjkalo.
Obenem so nam Erle Zivce elek-
tronsko vodene kontrolne lutke
pod armaturno ploéo, ki so na-
menjene vsem tekodinam v aviu
(0d tiste za pranje prednje Sipe, do
olja v motorju). Tem so namenili
takSnole viogo: prigati se morajo
wsaki¢, ko voznik zasude kontakt-
ni Kljug, potem morajo samodajno
ugasniti in s med vo2njo prizgati
le §e, ¢e katera od tekoéin upla-
hne pod dovoljeni nivo. A so se
pritigale vse vprek in brez razio-
gov! Obenem smo v testni dnevn
pripisall 2& naslednje pemaniki
vosti: ob pedalu za plin ni obiaj-
ne opore za nogo (ker je sregincki
greben krajdi kol ponavedi), kar
voznika utruja; modre in rdede lu-
& ob rogicah za nastavijanje gret-
ja in zratenja :nomm.a;n na bo-
3itno dreves s0 za notno
votnjo premncne armaturna pio-
ta je preslabo zasendena in od-
bija sonEne 2arke; tista stikale, za
katera jo zmanjkalo prostora ob
volanu, so preve¢ pod volanskim
obrogem, da bi bila priroéna; pra-
govi pod vrati SO vedno umazani,
pa se umaZejo tudi tisti, ki hodejo

tor testnega avtomobila je s te3a-
vo viigal

Sicer pa jo vozniku in potnikom
v novem escortu namenjenih tudi
nekaj prijetnih reci: pripravna sta
obro? volana s Stirimi pregkami
ter z man] kot Stirimi zavrtljaji od
ene do druge skrajne todke in na-
tangna prostavna rogica; pripra-
ven je zadnj brisalnik § posebno
ogrevaino nitjo v zadnji 8ipi, ki
preprecuje, da bi gumasta metiica
primrznila (brisalnik zaleze zoper
vodo ali snog, ki obleZita na po-
lagni $ipi, kadar avto stoji), prijetnl
pa so tudi v blago odeti sedezi Jic-
ne preproge in nasploh z ckusom
obdslani kosi notranjosti. Na pri-
mer: vSe& nam je bila posebna po-
liéka znotraj prostora za rokavice;
vieé nam je bil sistem ogrevanja
in zradenja, ki 50 ga povzeli po
granadi in je speljan tudi skozi
vrata, da sa stranske dipe prej su-
he, vie& nam Je bila pa tudi po-
miéna streha, ki jo sicer za dopla-
&ilo, @ jo je mod odpirati po dol-
gem, ali navzgor, je polprozorna,
a ima drsni senénik zoper odved-
no svetlobo.

Razmeroma bogata oprema se
zadenja 3e pri standardnem pake-
tu (vamestno lepljeno  steklo,
zglavnik na prednjih naslonjalih,
osvetljena stikala, aviomatski var-
nostni pasovi, ogrevana zadnja 8-
pa, ludi za vzvratno voinjo), stop-
njuje se pa vse do paketa ghia, 2a
tiste, ki ljubijo IuKsUS, ali do (zved-
be XA 3, za dirkae po srcu. Es-
cort GL je nekje na pol poti - gle-
de namigov, da bi bil rad vagji kot
jo. pa tudi glede escortovske po-
nudbe same. Res pa je, da je tudi
7a dalj#a potovanja dovol] udoben
in da e z zloljivo Klopjo in tako

prilagodjivim prifjaznikom tudi na
razne nagine uporaben

Moltor so krstili s kratico CVH
(compound; valve angle; hemisg-
herical chamber), kar je v prostem
provodu moé razioditi § kompaki-
nosqu z ventili v obliki érke Vin s

NA VSE ALI NIC

Pri Fordu 5o 8li na vse in so v
istem zamahu ustvarili tudi po-
vsem nov motor. Ta je v zasnovi
enak za vse razli¢ice escortov, ra-
zlike so le v gibnih prostorninah,
zalogah modi in - razumljivo! —
zmogljivestin!

pro-
stor). Tako 86 oznatene tudi glav-
nie lastnosti tega motorjal
Tudi blok motorja (iz sive litine)
je krojil ragunalnik, da bi bil ustroj
kar so lo da skrbno izradunan.
Glava je aluminijasta, svojstvena
je pa namestitev sesalnin In izpus
nih vnetilov v nje]. Namestili 5o jih
namre¢ v dve ravnini in tako
prihranili strodke za 8o eno og-

Novl

vanje

ten, z ventili na V in s
o

motor: kompak-




migno gred. Pa2 pa so si morall
zaradi veejin ventilov izmisiiti ozje
svedice. Zgorevalni prostori valjev
so0 kroglaste oblike, batna éela so
vdrta, zmes bencina in zraka pa
doteka od strani, da je vrtindenje
3o boljse. Pritaknili so fo brezken-
takini elekironski vig in uplinja,
ki ga pri fordih poznamo s od
prej in ima prilagodijivo Venturije-
vo cev. Presek gria se prilagaja
voznikovim zahtewam po dodaja-
nju in odvzemanju plina in tako
skrbi za optimalno zmes - paé
glede na potrebe med voznjo

K lepim lastnostim motorja so-
dijo tudi pogon oljne ¢rpalke z
rogi¢no gredjo, hidraviiéni drotni-
ki, ki samodejno izravnavajo zrag-
nost ventilov, zobati jermen, obli-
Kovan in praragunan na daljso 2iv-
lienjsko dobo, in $e nekaj drobna-
rij, ki prav tako prispevajo k neza-
htevnosti pri mehanikarskem de-
Iu. Na vsakih 10.000 prevozenih
kilometrov zahteva tovarna le me-

vrtl, da e tudi dovol] prozen in da
Je pri porabi goriva dostojno skro-
men. Zamerimo mu pa nemiren
tek pri nitjih vrtljajih, hrupnost v
vidjih obmogjih in nepokarséina v
mrziih jutrih, ki smo jo omenili 2e
prej.

Zelo sreno rako so imeli inze-
nirji pri izraéunavanju prestavnih
razmerij v menjalniku in diferen-
clalu, saj 50 z razmeroma dolgo
prvo prestava prepredili odvedna
zdrsavanja_pogonskin koles ob
ostrih Startin, prav tako pa so po-
dalifali tudi Eetrto prestavo, ki
omogota razmeroma velika kané-
no hitrost ob povsem za motor
nenevarnih wriljajih. Prav zaradi
tega 5 jim o patstopenjskem me-
njalniku niti ne mudi razmidljati

Nenavadno: posamiéno obe-
doni in temelfite vodeni zadnji
kolesi

njava motornega olia in pregled
najobremenienefsin delov vozila,
obicajni servisni intervali pa so

dolgi 20000 kilometrov.
Motorju je treba priznati: da je
mogan in poskoden, da se rad za-

SLOVO OD TOGOSTI

Kajti: kombinacija motorja in
menjalnika, ki ju ponuja escort GL
zadovolii tudi voznika, ki mu i le
do tokote, ampak tudi do tivahne,
celo ostre voZnje. Razu

&ih raziiicah escortov 8e okrepi
in prav zmogljivost po tej plati je
-nagovorilas strokovnjake, da so
se - saj je skora neverjetnol —
poslovili od toge zadnje preme in
tako vsa Stiri kolesa posamiéno
oprli. Escorlova zadnja prema je
2zdaj skora] natanko takéna kot pri
lancii delti, z vzdolEnimi in preéni-
mi vodill in z vsemi moznostmi za
dobro ime. A se Sudavitost tehni-
8Kin risb izpod escortovega trebu-
ha razblini tisti hip, ko cesta pod
njegovimi kolasi ni vet gladka

Vatnja 2 novim escortom Je milo
releno »poskotnas. Glavna ki
da leti resda na o blasil

Dragoceno delo: drufinski avtomobll s sodobnimi tehnldkim reditvaml

nike, toda escortovemu podvozju
ni mogods priznati niti znadilne
nemske trdote niti francoskega
udobja. Poskus, da bi bilo po-
dvozje uspesna mesanica obsh,
se je namre& povsem ponssredil.

Avtomobil enako slabo prenasa
dolge cestne valove in kratke
grbe, resniéno netefaven ostane
le na gladki cesti, pa Geprav ja
moéno ovinkasta in je voznik zelo
hiter. Ko pa se cestisde skvari, vo-
zila ni ve& moé umirit; nogo s
plinal - je slidati kot edino ra-
zumno zdravilo. Menda bodo bla-
#ilnike v prihodnje otrdili in le
upamo Iahko, da bo escort potem
tudi raje ostajal v ravni smeri, na

whitrihe cestnih odsekih




Da ne bo pomots: voZnja z es-
cortom ni ni& manj ugodna kot pri
vedini avtomobilov iz njegovega
razreda. Le te2ka je razumeti, da
se pri vozilu, ki 8o ga s fanfarami
in hvalnicami napovedovali e
poldrugo leto pred rojstvom, in ki
ima povrh vsega tudl povsem do-
z0relo zasnovo, niso maice bol]
potrudill. Tistih 16
nih kilometro izzveni v prazno in
10 e tisto, kar motil

Kajpraviona?

Pravi, da ima forde radal
Tudi novi escort ji je vied!
Ampak fjubazen na prvi po-
gled to vseeno ni bilal Ne
mara, da s ji pladé in noga-
vice vedno umalejo, kadar
sede v aviol Ne mara, da se ji
ropotija z zadnje police ve-
dno strese na kiop, kadar 0d-
pre prifjaznik. In dtiri viata ob
straneh bi imela raje od
dveh! Vded ji jo pa bilo, da jo
med parkiranjem videla rep
vozila, 0a je avtomabil mo-
dernega videza in da se v
njem prifetno sedi. Kupila bi
pa raje opol kadett, jo rokla.
Zenske muhe, paci

Drugata pa legi na cesti ni mo-
gote veliko obitati in tudi & hitrimi
dodajanji in odvzemanii volana ni
nikakrgnih tefav. Navsezadnje S0

tudi zavore nmamenjene ostrim
voinjam, pa Je neuglasenost
vzmetenja toliko bolj vpijota.

Seveda bodo btevilne od oéita-
nih napak prej all sle] popravil,
tore] ni nikakrénega
novl ford edcort ne bi postal
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Zal jugosiovanski kupcl ne bodo
mogll primaknitl svojega deleia,
sa 2 novl escort zastopnik nima
cene In Je — predvidoma — do pri-
hajajote pomladi tudi ne bo im

Za zdravje tistih, ki visoke éte-
vilke slabo prenaajo, e pa tako
morda e najbolje!

MARTIN CESENJ
foto: MARJAN ZAPLATIL
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