SPOSOJENI TEST

Seveda Fordu ni bilo treba
delati takiinega vozila. Navse-
zadnje bi ga morali ponuditi
pred dvema letoma, ko je bil
escort 88 svel avtomobil. Mi
smo takrat pisali, da bi bilo
prav, &e bi bil evropski escort
na voljo tudi Americanom.

tomobilskih Easopisov, zato
50 dve leti v zamudi. Hvala bo-
gu je Erick Reickert, ki |s pri
1o hisi Sef za majhne avior

bile, hodil na harvardsko !.olo
za poslovne?e. Tam 80 ga
naudili slediti trznim zahtevam
in tako je escort GT Fordova
razlifica escorta XR 3, pose-
bej za Zdruene drzave.

Saj ni tetko narediti avio-
mobila, ki bi bil rad Sportnik.
Vse, kar naj bi se svetilo, so
zamenjali za motno &mino,
dodali 5o spojlerja spredaj in
zadaj, pritaknili luknjasta pla-
tis&a iz lahke kovine in name-
stili dirkaski zunaniji ogledal

Vaaauuuu! Volanski obro&
je od mustanga GT! Je sicer
malce prevelik in malce preta-
nek, ampak 8e vedno bolj§i od
gladke plastike v obiéajnih es-
cortih. Armaturna_ plos&a je
poina instrumentov in vse
okrog nje pa tudi vse v notra-
njosti je &me barve. Ni Sisto
jasno, zakaj je Sportna barva
tako #alna

Prednja sedeZa sta v Reca-
rovem stilu, toda po Fordovih
nacrtih in Sieglerjeve izdelave
Zadnja kiop je kiasi&na, taks-
na torej, kot 50 vse zadnje av-
tomabilske kiopi na svetu.

Da ne pozabime: nos z od-
bijagem in zadnje lug so pri
tem avtu ameridkih mer. Obe-

nem so pa pri fordu pocakali
na 1.6-litrski Stirivaljnik in na
petstopenjski menjalnik, kar
pomeni, da sta ta dva kosa es-
corta GT bolj podobna evrop-
ski razligici 1600 i kot pa XR3.
Ni pa gisto jasno, zakaj iz mo-
torja niso iztisnili ved kot 82
KM pri 5300 vrtljajih v minuti,
saj bi lahko povpraali v Kl-
nu, kako se to dela. Kljub temu
ie escort GT znatno

Ford escort GT

Za evropske okuse!

©od navadnega escorta, kar je paé zaradi dopolnjenega po-
dvozja m &irSih gum. Te so

mo¢ uporabiti tudi na ovinkih,

Michelinove TRX, ki se escor-
tovi vieki prednjih kolss lepo
podajo, saj z volanom ni dru-
gega dela, kot da vozilo usme-
rite na ravni del ceste. In ovi-
nek je z lahkoto mimol! Ker je
escort GT na voljo s servo vo-
lanom (za dopladilo) in v razii-
¢&ici brez serva, smo preskusili
obe moZnosti. Klasiéna, brez
ojatevalnika volanske modi, je
boljfa in prikladnejsa, nuaq
za parkiranje. Ampak med hi-
tro voznjo je taksen volan bolj
»v rokahe

Skoda, da so zavore prema-
lo uginkovite in da se rade
pregrevajo! Kajti sicer bi ob
koncu lahko zapisali: tale es-
cort je zares krasen aviomo-
bil(tek). Seveda je pohvalna
e 10, da so se sploh spommili
nanj in da so ga lako spretno
zavili v Sportino spreviekos.
Presenedenje? tudi to, & pri
tem pozabimo, da je v Evropi
priblizno takéen aviomobil na-
prodaj 2e debeli dve leti

(Kratek zapis smo povzeli po
ameridki reviji Car and Driver).
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