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FORD ESCORT RS
COSWORTH

COSINUS

To je. kot veste, matemati¢na
funkcija. Ce pa bi bili na kvizu,
ali se 1grali asociacije in bi Zeleli
iz imena te funkcije razviti ime
avtomobila, bi najverjetneje
razmisljali nekako tako: arcus?
Lok. obod. obok. slavolok?

Cosinus, cos? Ja, seveda,
cosworth. Ha, arcus pa pomeni
v tem primeru mega spojler.
Pravilen odgovor se glasi: ford
escort RS cosworth.
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Nastal je kot naslednik si-
erme RS cosworth, namenjen
jo prodvsem Smagam na ra
llyjih. S tem mu je bilo nalo-
eno tezko poslanstvo, vendar
to nalogo e dokaj uspeino
izpolnjuje. Znano ime angle-
ike tovarne Cosworth na av
tomobilu pomeni odli¢no
tehnologijo, s Fordom pa je
e dolgo povezano. Tam so
namred e ob koncu Sesi-
desetih let razvili odli¢en os
emvalinik za formulo b, ki je
pozneje postal del zpodovine
avtomobilistiCnega Sporia

Ta cestni dirkalnik je nare
jen na osnovi escorta, ki smo
ga hili vajeni v letih od 1990
do jeseni 1992, Torej z ne
izhodenimi zadnjimi lu®mi ter
nekoliko nizjim motornim
pokrovom in brez ovalne reze
#a rajernange zraka, ki je tako
nadilno razpoznavna za es-
core |:|.||:|._h'.r||||1 dni ]uk.n pa
s¢ podobnost s starim escor-
tom podasi konda, saj RS cos-
worth zapuita popolnoma
|.|IIJ;'_.'||.'|._'IH viis |'||;':|n| manj
spominja na olimpijskega pr-
vaka v |1u'*—u_'l|.'r1l|1|rp|| ali pa nia
bull terierja. Torej je videti
nabit z modjo, agresiven in
ni¢ kaj uglajen

Prednji del vozila je na
racun zjemnao J||/|-.|| '\|\1I'w'.{|.'
nega spojlerja (za vsakodney-
no uporabo prenizko) skoraj
zlit s cestit@em, tik nad spojler-
JEem e zapeina |I-|||1|:I|:||.|. ra do




tok hladilnega zraka, prednji
in zadnji odbijad ter pragova
vozila so prece) izboleni, pray
tako kot vsi Stirje blatniki
bl st |'|n|11.ir|ii.|'| hlatnikoy
s¢ pred vrati ostro konda in
tam je spet mod opaziti hladil-
ne rede, lokral aiehod hiladil
nega rraka. Viis agresivnosti

spojler v kombinaciji s pred-
njim izdatno prispeva k stabil-
nosti in vodljivosti vozila,
predvsem pri vedjih hitrostih,
koliko ju pa za veakodnevno
uporabo potrebujete (&e vam
sploh koristita), je spet odlo
Ciiev voznika.

Notranjost je bolj v stilu

Pogled nanj spominja na olimpijskega prvaka v
deseteroboju ali pa na bull terierja.

dopolnjujeta 3¢ dve ovalni
hladilni edprtini na motomem
pokrovu, pokrov priljiaZnika
pa je prav tako potegnjen v
\|Irr;|||.‘1' Nad tem -\puiirl'|ul1'|
je v visini strehe namontiran
Se en spojler, ki zbuja asoci-
acije na zradno ali pa vodno
plovhbao,

No, ford escort BS cos
worth, ob katerem na reklam-
nem posnetku stoji Michael
Schumacher, je za ta spojler
prikrajian in morda tudi to
malo vpliva na Se bolj prijazen
nasmesek tega sicer zelo sim
paticnega nemskega dirkata
Pa pustimo sodbo o lepoti zad
njega mega krila vsakemu
vozniku posebej, saj si je mod
izbrati avio s spojlerjem ali
brez njega. Zagotovo pa zadnji

Armaturna plodda s
Auvorescentnimi instrumenti

je preved plastiéna

nay .'u.ll'u.'!.'._l. escorta. Plastika
na armaturni plodéi in njena
obdelava bi bila lahko 2a ta
avio malo boljga, toda kate-
remu dirkadu pa je to mar?
Prednja sedea sta za sedenje
odli¢na in neutrujajota, na-
mestiti ju je modno po deljah,
telesni oprijem pa je vwhunski
i Lo je dokaz,. da jc ime Re
caro res sinonim za dobre
sedele. Plezanje k zadniji klopi
ni preved napormo in je celo
man) leEavno, l\.lrl bi |u,l
takinega cestnega Sportnika
pricakovali

Stopalke so bolj za cestno
uporabo, saj so memaknjene
na najvedji f¢ uporabni raz-
mik. Opora za levo nogo pa
bi morala biti v tem aviomo
bilu, glede na njegove lastnos-
ti, temeljitejsa. Po zaslugi
vadolino nastavljivega volana
je mod najti tudi dovolj dobro
||‘}!n telesa. Nekoliko bolj
gportno agresivia bi lahko bila
presiavna rocica, saj pe malce
previsoka, za hitro poseganje
po njej pa se je treba kretnje
tudi privajati

Testni escort RS cosworth
je premogel tudi solidno in
bogato opremo. Avio je imel
osrednjo kljucavnico, elek
tri¢no vodenje prednjih 2ip
in zunanjih ogledal, klimatsko
napravo, kakovosten radio-
kasetofon, ABS, ogrevanje
prednje Sipe, zradni blazini
pred voenikom in sovoenikom,
sonéno streho ter merilnike
v belem oziroma svetlo sre-
bronem uorescentnem dizaj-
o, Merilniki twrbopolnilnega
tlaka, elektriéne napetosti in
oljnega tlaka so nameileni v
sredini nad sredinsko konzolo,
tam, kjer je ponavadi pri es-
cortih ura, le-to pa so names-
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tili levo od sredinskih presra-
cevalnih rez. Od opreme v tem
eacoriu najbol] ostane v
spominu alarmna naprava, ki
je dokaj zapleteno zasnovana
in zahteva nekaj privajanja
Je pa tudi delno nepraktiéna,
kajti ¢e pred spuienimi
zapornicami ali v prometnem
zastoju ugasnete molor za ved
kot minuto, za zagon potrebu
jete spet vsaj pol toliko Sasa.

Vzdolino namedfen Atiri-
valinik v nosu je bil pred krat-
kim nekoliko dodelan, saj je
spremenjena motorna elek-
tronika v prid manjgi porabi
goriva, nov in sodobnejii pa
je tudi turbinski polnilnik, ki
je sedaj manjgi in s tem tudi
laZji. Njegov namen je pred
vsem zmanjéati "turbo luknjo
s¢ pravi izboljfati prodnosi
motorja pri nizkih vriljajih
Ma novo so sasnovali glavo
motorja in oblikovali njen pok-
rov, ki daje 2daj nekoliko manj
dirkaiko robat viis

Motor premore Stirl ventile
na veak valj, dve odmiéni gredi
v glavi, #e omenjeni turbinski
polnilnik in zmore po novem
162 KW (220 KM) pri 6000
vriljajih. Najvedii navor 290
Nm pa dosete pri 3100 vrt-
ljiajih v minuti. Turbinski
polnilnik zajame pravo sapo
priblitno pri 2500 vriljajih
le trenutek pozneje pa s
pomodjo "overboosta® (dodat-
no povecanega polnilnega tla-
ka), ki ga sprodite s pohojenim
pedalom za plin, dokivite
tudovit pospedek 4 la cos-
worth. Ni najbolj pripo-
rocljivo, vendar &e takrat opa
rujete merilnik turbinske
aktivnosti, bo kazal kar 1,3
bara, kar je precej. Takrat se
bo iz ovalno oblikovane
izpusne cevi zaslifal motorju
primerno robat zvok, pred se-
maforji pa se¢ & grgranjem, ki
ga premore v niZjih vrtljajih,
nikar ne postavljajte.

Pritisk na pedal sklopke da-
je obfutek, da je namenjena
voinjam v spodnjem obmodiu
vriljajev, saj deluje izjemno
mehko in ne dirkatko trdo,
kot bi pricakovali. Prenosi
modi so solidno izradunani,
le razigrani turbopolnilnik bi
hotel nekoliko krajse gibe
prestavne rocice.

Pogon na vsa Stiri kolesa
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s¢ prenasa prek treh diferen-
cialov, razdeljen pa je tako,
da se prenagata na zadnji
kolesni par dve tretjini modi
in navora, Tako je vo¥nja 2
escoriom v ne prey o .J'.lhll."l.'-
nih razmerah prava zabava,
saj je avto nadzidjiv in lahko
vodljiv. Dirkanje s tem cos-
worthom pa je seveda druga
pesem. K dobrd legi vorila pri-
pomorejo tudi odli¢ne gume
pirelli P zero ter Stirikrat ko-
lutne in hlajene ravore, ki se
ob pretirnvanju nekoliko pre-
grejejo, vendar to ne pokvari
viisa o dobrem zavornem
ufinku

Podvozje je Sporino irdo
in &vrsio, a fe vseeno premone
dovalj udobija za vsakodnevne
voinje. Avio hodle po svoje le,
¢e rapeljete Cex ostre robove,
seveda takine, ki jih predniji
spojler fe dovoljuje, recima
ez globoke kolesnice »
utrujepem asfaliu, vendar se
kmalu wudi to izkaZe kot
popolnoma nenevirmo,

Escort RS cosworth s
svojim videzom upraviéeno
izziva ljubosumne poglede, z
zmogliivostmi in hrupom, ki
ga ob tem zganja, pa svoj ima-
ge tudi dokazuje. Namenjen
je tistim, ki holejo biti cestni
posebnedi, predvsem pa je na-
menjen Cisto pravim dirka-
Cem.
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MAGATIN
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Nase meritve
MNajvedja hitrost:
25 km/h (V. prestava)

kit

0 km,/h 2
0- 80 km/h 4
0-100 km/h &
0-120 km/h 9,
0-140 km/h 12
0-160 km/h 16

0-180 km/h
1000 m z mesta
26,95 (191 km/h)

Proinost:

1000 m od 40 km/h (IV.)
33,4 5 (180 km/h)

1000 m od 40 km/h W.L
39,7 s (158 km/h)

Zavorna pot:
od 150 km/h
ed 100 km/h

MNatanénost merilnika

829m
372m

hitrosti:

kazalec na resniéno
40 km/h
&0 58.1 km/h
80 76,5 km/h
100 97 2 km/h
120 117,3 km/h
140 km/h  137,2 km/h
Poraba geriva:

testno povprecje

13,9 litra na 100 km

- . im
Hvalimo
* lega na cesti 'xmtnwbtiuuhrd:ldh

* zmogljivosti

* prednjo sedeZa

* ogresiven videz

* qume

* motorni prestii

* dve zroéni blozini

vriljajih
* (prejnizek prednji spojler
. “ﬂp-ﬁqihmpo ob visokih

« povsodvos prepoznaio

Cena: DEM 65.000
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