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Pri Fordu v Evropi so vztrajni. V okviru nemskega
trga in njegovega vpliva na bliZnjo in daljno okolico
se z modelom escort borijo za kupce v avtomobilskem
razredu, poimenovanem po golfu, v katerem je zelo
mocno zastopana tudi Oplova astra. Seveda je trg
avtomobilov tega razreda znatno §irdi, pa jim to pri
Fordu v Nem¢iji, v prvi "Bundesligi” dobro uspeva,
prav tako kot na slovenskem trgu.

Sedaj tudi v escortu - rroéna blazina

Septembra 1990 je ford
escort docakal konkurenco
dokaj nepripravljen, vendar
vseeno prisiljen na tr¥ni boj.
Januarja 1992 je dobil novo
serijo bencinskih motorjev
(%e brez preskusenega tur-
bodizla) in devet mesecev
kasneje nekoliko spremenje-
ne prednjo masko in zadnji
luéi ter bolj%o pasivno var-
nost, kot so boéne zaSite,
zratno blazino in samozate-
govalniki varnostnih pasov.
Prav tako je bilo posodob-
lieno tudi podvozje.

Preskuiena kombi raz-
li¢ica forda escorta s turbo-
dizlom v nosu je ugledala
lué sveta se nekoliko kasneje,
kar je tudi razumljivo. Ta av-
to je namenjen vsem tistim,

ki Zelijo pripeljati hladilnik
iz trgovine, tistim, ki vozijo
veliko priljage in druZinskih
¢lanov na poéitnice, pa tis-
tim, ki Zelijo s pomoéjo di-
zelskega motorja varcevati.
Kljub svoji majhni preo-
brazhi ostaja ford escort zelo
uspefen in konkurenéen av-
tomobil devetdesetibrlet, tako
oblikovno kot tehni¢no.
Ford escort turnier je za
16 cm daljsi od limuzine,
prenese pa tudi 40 kg vedjo
skupno obremenitev vozila.
Na voljo je seveda znatno
vedji prtljazni prostor, pri ka-
terem dober vtis zaokroZijo
zadnja vrata, ki so dovolj
siroka in visoka za naklada-
nje, na zadnjih vratih je na
notranji strani tudi utor za
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zapiranje, to seveda pomeni
manj umazane roke pri za-
piranju, pa zaradi tega
manjso porabo mila, energije
in vode in tako postane maj-
hen utor koristen in hva-
leZen, Iz zadnije klopi je moe
potegniti roleto k zadnji Sipi,

PREPROSTO DOBER:

kar udpraﬂ Sklepetanje zad-
nje police, prepreéi pa tudi
nezaZelen pogled v spodnji
del prtljainega prostora.
PriljaZni prostor je solidno
obdelan, kot tudi vsa notra-
njost escorta.

Armaturna ploiéa je so-
lidna in zelo praktiéna. Vsa
stikala so na dosegljivih mes-
tih, smiselno razporejena in
v temi tudi ustrezno osvet-
liena. Le digitalna ura na sre-
dini, nad armaturne plo&to,
vam bo morda dala misliti,
da ste v avtomobilu japon-
sl:ega porekla. Viis o arma-

turni ploéi je malo kvaril
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Ford escort turnier TD CLX
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Nase meritve

Na hitrost:
174 km/h (V. prestaval
Po 2
G-lgaﬂndfh 525
O- B0 km/h B.3s
0-100 km/h 12,85
0 -120 km/h 18,55
0 -140 km/h 2B6s
1000 m z mesia:
34,55 (148 km/h)
Proinost:
1000 m od 40 km/h (V)
36,8 5 (128 km/h

1000 m od 40 km/h (V)
42,2 5 (136 km/h)

Zavorna pot:
od 100 km/h 47,4 m

MNatanénost
merilnika hitrosti:
kozalec na; resnicno;
40 35,3 km/h
&0 54 7 km/h
80 737 km/h
100 Q4.5 km/h
120 112,5 km/h
140 131,7 km/h

Poraba goriva:
jesino edje
8,2 Ina 100 km
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Hvalimo

* molor

* menjalnik

® volan

* zapiranje zadnjih vt

* obdelava

* videz

* rozmerje cena:
dobliena vrednost

Cena DV 28.900
[Summit motors Liubljana)
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du escortu hitro prikupi, zgo-
di se vam lahko %e kaj veé.
Motor ima sicer pri nizkih
vrtljajih Zutno "luknjo”, ven-
dar od 2000 vriljajev naprej
postane nié kaj dizelski. To
sovpada s kratko izracu-
nanim menjalnikom, ki je
tudi zelo natanéen. To je
dovolj za voznitke ufitke in
zabavo.,

Armaturna plosca je
solidna in prakticna.

Motor je sicer pri Fordu
Ze znan iz mondea, nastal
pa je tako, da so hi%ni 1,8-
litrski dizelski agregat, ki de-
luje po principu predkomor,
dodatno obdelali, mu dodali
turbinski polnilnik in hla-
dilnik komprimiranega zra-
ka. Dobili so sodoben in zelo
konkurenéen turbodizel. Kri-
vulja mofi temu motorju ras-
te dovolj enakomemno, navor
pa dosega ¥e pri 2000 vrt-
ljajih v minuti. Pri voZnji se
morate navaditi samo, da ne
zahajate prek 4500 vrtljajev
(pri tem zelo rad pomaga
tudi turbinski polnilnik), kaj-
ti malo vife zaéne motor ki-
hati, saj se zapre dovod gori-
va v prid motorjevi Fvljenjski

dobi. Da s tem prihranite
precej goriva, pa je tudi
popolnoma jasno.

Podvozje je v zadnjih treh
letih prav tako doZivelo do-
lo¢ene popravke, ki so se iz-
kazali za zelo zelo koristne.
Avto je odlicno vodljiv in sta-
bilen na cesti, pai v fizikalnih
mejah, ki veljajo za prednji
pogon, ne moti ga niti obte-
#enost v priljazniku ali pa
dolgi in kratki ovinki. Vitis
dopolnjuje tudi zelo natanden
volan in ni razloga, da po
tej plati s fordom escortom
ne bi bili zadovoljni.

Ford escort turbo dizel
CLX je kljub tezkemu "po-
rodu” zrasel v dober in kako-
vosten avio, kar mimogrede
tudi dokaze.
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