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FORD
ESCORT XR3i
CABRIO

Véasih si — povsem iznenada
— zazelim, da bi bil spet
milad. Potem bi si kupil kabri-
olet, kajti kabrioleti, se mi zdi,
50 aviomobili za mlade ljudi.
Zlozil bi streho, prisluhnil bi
qumam na asfaltu in pustil, da
mi veter orosi ofi, Uzival bi
Zivljenje.

abriolete imam na-

mret Ze dolgo rad

Nekako spostujem jih

To niso limuzine al k-

pejl s skrivnostnimi no-
ranjosimi za zatemnjenimi okni,

2 umetmmi mkroklimami in
& sterilnimi zvoki dragocenih hi-
fijev. Kabrioletu lahko kadarkoli
sledes kodo in pogledas van)

Vse je na ofeh Odkrit znadaj
= 1o je njegova najvedia odlika

Poglejte escort XR3i cabrio!

Mnogi =0 s& ga razvesalili ko so

4

ga februarja lelos (spet) poslali
v Irgovine. Escort kol escort
Ampak vnovie s platnena streho!

Za meno zlaganje sta potrebni
samo dve minuti odpnes varo-
valki in potegnes rodici nad vrati;
pritisnes gumb in pusts, da plat-
no z posilnim okvigem wred
omahne v vdolbine za zadnjim
naslomjalom. To opravi elektrika
V priljsdniku je plasti®na previe-
ka: da jo napnes fes stredni meh

Sede® v avio, ga palenes in
pustis, da ti veter brje ob udesih

Ce ga je premalo, spusti$ (spet
elekin®no) vse 3tin Sipe. Zdaj je
nad sedei le %2 nebo. In Gisto
ozek varnostni lok za vsak pni-
mer, ter z snotranjimie ludmi in
z rofajema za morebitne potnike
na doka) utesnpen zadnji klop

Vetrnjastvo, to je prijetna ka-
brioletska lastnost. Ce je poleina
viofina prisina, prija voZnja brez
strehe e sama po sebi Ce je
vreme muhasto, vas drad nov iz-
ziv: bo zafelo delevatl, preden

boste prisli do prvega uporabne-
ga parkinsta?® Neka) kapelj 8 m
hudega: prednja &ipa jih prestre-
&2, veler ob aviu pa odnese 5 se-
boj. Ampak ploha, 1a utegne biti
zoprma. Tudi vnoviéno napenja-
nje strehe vzame vsaj poldrugo
minuic fasa. Povsem wodolesna
pa escorlova zlodljiva sireha ni
pr praznem lesinem aviu je kap-
ljalo na voznikov sede, med vod-
njo pa kar na voznika. Guma med
Sipo v levih wratih in stre2mm
vogalom ni bila najlkakovostnej-



8. Ampak o se tdi zapriemu
kabrioletu odpusti

Ta escort cabrio je vzporedna
razlifica novega escorta XR3i
& &vrsto streho. To pomeni a pri-
orl samo dvoja vrata, odliéna
(3porina in udobna) prednja se-
deda, rmemo dozo umetnega us-
ma, mahen in debel volansk
obroé, prece) iz %2 bolj Sportne-
ga escorta RS 2000 preseliene
opreme ter — po novem — sko-
raj pretirano otrdeno podvozie
s plastitnimi kulisami namesto
pravih lahkih kolesnih platis®

Prednja vamosina pasova sta
Z Zgomjima koncema po viSin
prilagodljivo vpeta v 22 omenje-
ni varnostni Jok, zadnja Zipa je
kljub mehlad strehi &vrsta in ogre-
vana, txdi meglenke in osrednja
kKjufavnica sodijo k serjsk
opremi, le numnanjima ogledalo-
ma 5o prives&ili zgolj kratka pec-
lia za roéno nastavijanje.

Karosenja brez strehe (in to
ne velja zgolj za ta cabno, ampak
I3 Ve po vrsti) irpi pomanjkanje
lastne samonosnost, (o pa zahle-
va dodatne ojaditve. Majzajetnej-
%0 je escort cabrio dobil v prt-

Pod milim nebom: streha v =vredi=, vamosinilok osfane

P, e, e

haZniku, zaradi &esar je praznina
Vv njem seveda manjSa  visina
kovékov in torb pa precej strogo
omejena. Verjamem, da so (manj
vidne) ojaditve tudi drugie pod
Zunanjo plofeving, 50 pa oditno
prece) neine: && j& cestitte pod
kolesi vegasio ali ostro upoanje-
no (na pnmer na garadmh klan-
cih), vrata in pragovi bolede za-
je€iro, ogledalo nad prednjo Sipo
pa stresa sliko v njem. Na glad-
kem in obitajno ravnem voziséu
jetudi XR31 cabrio povsam ugla-
jen aviomobil a le &8 niti ob
razpeti miti ob zlodeni strehi
— radia v njem nimate za posh-
fanje, sopotniki pa so med pogo-
vorom volini povadigniti glas za
neka) decibalov.,

Voznikovi tefavi sta vsa) de
dve: da je volan brez servoojate-
valnika in zato kljub 4.6 zavriliaja
od ena do druge skrajne todke
ter kljub varabilnemu prenosu
na zobati letvi tovornjatko trd in
da delyje osrednja kljuSavnica le
Za oboja vrata; s tem 5o ob odki-
tem aviu resda zavarovali priljag-
nik (v njem je skril tudi potezni
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PriifaZnik: 5 predno ofaditvije in z vzvodom za zadnje naslonjalo

vavod 2a zgibanje naslonjala 2ad-
nje klopi) in posodo za gorive,
ampak zaradi njiju je treba vsa-
k& zstopiti s kjudem v roki In
%2 zunanja razlika, v pomenavi
s kovinsko prekritim escoriom
XR3i: cabrio na zadnjem pokrovu
nima spojlerja. Bi bil povsem od-
ved Ob zloeni strehi bi ostajal
v njenem zavetrju, ob napeti
strehi pa prav tako: escort cabrio
dobiva s hitrostio namre& dost
oblejso obliko platna, ki se zara-
di nadtlaka v notranjosti poasi
spreminja v poloviéni  balon
Spojlerja ob tem zares ni treba.

In ker so zratni tokovi ob aviu
v celem manj ugodni kot pri obi-
Eajnem escortu XR31, so slabde
tudi cabriove konfne zmogljivo-
sii. neka) na radun mande naj-
vedie hitrostl in neka) na radun
vedie porabe goriva Pri pospe-
£kih — tovarniiko oznanjeno — ni
opaznih razlik.

Motor je seveda lahko obakrat
enak v natem prnmern je bil to
1.B-litrski Stirivaljnik 5 96 kW (130
EM), Ford pa ponuja tudi enako
velik in enako zasnovan motor
g samo T1 kW (105 KM). K mod-
nej&i motorni razliGici sodi tudi 2e
vedno dokaj nov in v celoti sin-

hronmiziran Fordov  menjalnik
MTX 75 povezavo z mjim pa je
prevzela delno tedi aluminjjasta
oljna kad motonja

V motorni glavi sta dve odmié-
ni gredi za po &tr ventile nad
vsalim valjem, znailne zanj pa
50 5a sredinsko namesfens sve-
cice, usklajenost sesalnih cevi in
ventilskih dasov ter pospedeno
vriindenje zmesi v izgorevalnih
prosionih (HVT). Polnjenje in
vig goriva sta popolnoma elelk-
fronizirana, prostemu teku 50 na-
menili posaben ventil, tipalo na
vetrajnikn pa pripomore k nadzo-
rl Zgorevania v vsakem motor-
nem valju posebe)

platenica sklopke ne bo kos hi-
trim gibom noge na pedaly, pa
52 bo vse skupaj zataknilo. Pa
tudi rodica menjalnika je za »dir-
katko« uporabo predolga in pre-
veld zatkajoda se.

Prva prestava je razmeroma
dolga, naslednje iri 50 motoru
zelo po valji, pa tudi peta je Era-
funana tako, da cabrio dosele
najvedio hitrost v 3e povsem var-
nem motomem obmofu, pod
6000 vritljaji v minuti

Konvencionalno zanesljiivo je
ud: podvozje tega avia: s polio-
g0 zadnjo premo, £ robatim
vzmelenjem (1o je &utiti tudi na
volanu), a z lepo navado, da voz-
niku ne prireja presenaden), Vo-
lan je treba vsala®, ko je vijuga-
me ostrejfe, rahlo dodajan, za-
dek pa ne bo nikdar tako odlod-
no zdrsnil, da bi utegnil biti za-
¢itni ok med glavami in nebom
zares konsten

Zavore so v osnovi dobre, ne
marajo pa dolgotrajneifega mu-
cenja. ABS je semski In poveam
serijske so tudi 3e tele lastnost:
da je XR3i navzven deden, zno-
traj pa prijeten, dovolj prostoren,
predvsem pa fudi £ depom S
dosegliiv kabriclet

Streha; prostor zanjo je v vdolbini za ;adnjfm naslonjalom )
5 VOEnji 2 na novo moloriziranimi

Ampak o veem tem smo dokaj
nadrobno pisali de po kratka pra

Zadnja kiop: dolge
noge so v napoto

escorti, v 5. letosnji Stevilld Avio
magazina. Tako tudi v aluminija-
sto plosfo viisnjene vbrizgovalne
Sobe, Zredno vadriljivi zobati
jermen ter elekironsko nadsrani
sekundami zraéni 1ok za ogreva-
nje katalizatorja niso ved popolna
nOvos!.

Molor v cabriu je dokazal ves-
jo uglajencst od nekod le osem-
ventilskega molorja v starem es-
cortu XR3i, ampak najbolj olika-
ne sorte pa $e vedno ni. V spod-
nem delovnem obmoéju je th,
d nemiren, v gomjem pa gladko
tekod, loda glasen. Vrii se rad,
0 lem ni dvoma in od vriiajev
napvediega navora dalje je tudi
dovolj surov 2 mo&jo. Tedava za
iporinega voznika nasiopi med
pretikanjem: &e je prehiter (na
primer tako, kot moramo biti
med nasimi merntvami pospe-
Skov) s2 mu ulegne pripetit, da

In to je dobro. Nezapletenost,
fudi za voinjo samo po sebi,
je prav tako prijema kabri-
oletska lastnost. Ford open jo
zmore! Zato vam utegne hitro
prirasti k sreu, ¢e ste kabri-
oletski tip. Po letih in po srcu!

Tekst: Martin Cesenj
Fote: Srdan Zivulovic



Podatki, meritve, ocena

Ford escort XR3i cabrio
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Tehniéni podatki

Motor: Sirvalni = Efiritakini = vrsini
~ nomeiden sErbdnl predno — wifing
in gib B0, x 83,0 mm ~ gibna peoskomi-
na 1796 kubikev — kompresjo 10,0:1
= napedio mod 98 kW (130 KM pr
5250/ min — srednja hitrost bota Pﬂ naj-
veli mof 1833 mfs - 5
mod 53,5 kW/ler (72,4 KM/ter] — noj-
veds novor 162 Nem pri 4500Vmin = ro-
&éna gred v 5 ledogh — 2 odmalni
greds v glovi [zobali jarmen] ~ 4 venili 20
vaak volj — glovo iz lohke kovine - elek-
fronska g in viig [ford)
= vodno hiogenie, 7.0 Ero = motomo
ol 4.3 lira = nkurm‘.ar-nr 12V, 43 Ah
— oliemblor B0 W — urovnovani izpuini
kotolizator.

Pranos modi: molor spreda
prednii kolesi = enokolutng suba
= petsiopanjshs sinhronizironi menjalni
= prestovna razmena: | 3,230 1. 2,140;
Il 1,480; V. 1,110; V. 0,850; vavraina
3460; diferencial 3,620 - platiéZa &)

£ 14 - gume 18580 B 14 ¥, kotalni
obseq 1,81 m — hitrest pri 1000/ min v V.
prastovi: 334 km/h

Yor in obese: kobriolet — 2 vroig,
3 sedelev — somonasng kareserin — Cx
= 03 - spredoj posomiéne cbese,
vzmedni nogi, Irikoing, preénu vodila,
siohilizaior ~  zodoj h:lga Eerna
[predne povessng vedoling )

e vomeli teleskopski blodiniki, sia-

sizodor — dvokrone ravore, spredoj
kohsne [posebe hlajens], zodoj bobna-
she, senvo, omesevcinkk mofi zodaoj,
ARG, mehanska rodna zovera na zodng
kolesi = volan z zobato letvigo,
23.0:1 = 4.5 rovifiojo od ene
skroine lodke.

Mere, Tunanjo: dolfing 4036 mm
= SGring 1692 mm = vifing 1405 mm
= medaosna rozdolio 2525 mm — kolosek
spredoj 1440 mm, rodoj 1455 mm
— rojdni krog 10,5 mm — notrange: dolhi-
na lod am, ploife do zod. naslanolal
1550 rmm — Zxing (komold) spredaj 1400
mam, zoda] 1380 mm — viling [nad sede-
iem| spredoy B0 mm, zodoj 940 mm
= vadolinico predng sedel B0 — 1040
mem, 2odnja kop B00 = 420 mm = pee-
mer volonskega obroda 360 mm — pri-
ljadnik [normno] 322 rov - posoda zo
gofve 55 Brov,

Teda: prazno vozlo 1155 Eg = deve-
lena skupna teda 1600 k?
tedo prkolice z zavoro 1200 Eﬂa
zavore 610 kg = daveljena ohle}.ga she-
he: ni mogedo.

druge

ivosti  [fevarna): naop
hlrrusro??E km/h - pospedek Dn'lmwkfﬂn}
h: 9.3 5 — poraba goriva [ECEL: 6.3/8,4/
10,5 litre neosvindenega bencing super
na 100 km,

Nase meritve
MNajveéja hitrost 157 km/h
Pospeski
0—60 km/h 4,75
0-80 km/h 7.0s
0-100 km/h 98s
0=120 km/h 13,63
0-=140 km/h 19,7 5
0-180 km/h 2753
1000m zmesta

31,0 s {1463 km/h)
Proznost
1000 m od 40 km/h [IV.]

37,2 5 (161 km/h)
1000 mod 40 km/h [V.]

45.5 5 (138 km/h)

Zavorna pot
od 150 km/h
od 100 km/h

Matanénost merilnika hi-
trosti
kazalec 60

resnicno 52,6 km/h
kozalec 100

resnicno 90,2 km/h

1001 m
44.6m

Poraba goriva
testno povpredja
10,1 litra/ 100 km
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DIACRAM MOTORIL DIAGIAM MINJALNTER
Hvalimo Grajamo
pripravno zloZljiva streha @ sireha puiéa
zelo dobra prednjo se- @ glosen zroden pis ob
deia aviu
skloden kabricletski videz @ teZzaski volan [ni servo)
ugodne zmogljivosti @ sklopka ob hitrem preti-

ifiri elektricno pomicna
okna

veliko opreme

ogrevana zadnja Sipa

o9 ..I L N ]

kanju zamuja

Cena

DEM 30.200 + 43 % tolarskih dajatev
(Avtohida Kaposi, Ljubljana)
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Tel. & Fax. 061/571-250

MERITVE OPRAVLJENE S KOMPLETOM OMNI

prulm ranosne ratunalnifke sistema OMNI in programsko
' ‘opramo za raéunalnike PC razreda




