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Ford fiesta 1,1 i CL

Dame volijo...

=Fedta= e bila fe januarja,
v Cannesu (kKer je tam na ta me-
sec neprimerno topleje in nas-
ploh prijazneje kot v domadem
Kélnu). Na njej so nazdravili Fie-
sti Il., novi kolonjskl princesi. Pr-
stan evropskega dela Fordowve
dinastije naj bl noslla vsa] do
konca tega tisocletja...

Konalo se je z =Damenwa-
hlom.= Kajti fiesla je — porocajo
trgovel — nednemu spolu vnovié
zelo viet.

Te ni nié slabega, saj renske
ponavadi dovolj dobro vedo, Kaj
hoéejo. In fiesta je pri Fordu 2e
dolgo znano ime: v minulih trinaj-
stih letih so izdelali vet kol pet
milijonov teh vozil, ne da bi jih
vmes kaj prida pomlajevali. Fiesta
Il ima torej povsem jasno zastav-
lieno nalogo: ostali ljubljenka ob-
tinstva, z damami vred.

Januarska predstavitev (Am, &'
1889) je pomenila nov avtomobil
s starim imenom. =Fedta« na ra-
¢un fiesta je bila torej povsem
upravitena. Celotna investicija
v novo vozilo pa je znadala 1.7
milijarde zahodnonemékih mark.

Movo fiesto so snovali od spodaj
navzgor. V primerjavi s prejénjo so
odloéno povedali kolotek (za 15
cm) in koloteka (za 5 cm). 3 tem se
je fiesta uvrstila med avtomobile
z vzdolino najbolj razmaknjenimi
kolesi v tem velikostnem razredu.
Potemn so ¢ez vse skupaj poveznili
karoserijo: ne revolucionarno,
pat pa moderno oblo, skladno in
navzven ter navidez &e vedno do-
vol] majhno. Seveda je tudi karg-
sarija vedja (za 10 cm daljsa) kot
prej. Tam j& zdaj ve& notranjih dol-
iine in Sirine ter (za peting) vel
priljainega prostora.

Zunanjost fieste je spretna me-
£anica nekaterih e znanih potez
{Peugeotovin pri 205, Nissanovih
pri micri, Fiatovih pri tipu in tako
naprej), j& pa tudi dovel] znatilna,
da ostaja ta novinec %a naprej &i-
stokrvni ford: s =hifno« oblikova-
nim nosom, ki je zaobljen drudno
z dvema okroglo-oglatima aro-
metoma, s prednjim pokorovom,
ki je zavihnjen d&er brisalnika,
z nizkima in proti zadku rahlo dvi-
gajodima se bokoma, z ravno stre-
ho (na obeh straneh vzdolino oja-
&ano z letvama in ozkima vtisnina-
ma) fer z izrazito oblim zadkom
(vkljuéno prav tako zaobljane in
polkapljasto oblikovane luéi). Za-
dek so pravzapray vrata z veliko
dipo, ki se ognejo lutem, a sekejo
prav do odbijata, odprta in tele-
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skopsko podpria pa ostanejo do-
vol] visoko, da je glava tistega, ki
sega k prtljainiku, varna pred
udarci. Zoper umazane roke 50 na
notranjo plal namestill vrdtino,
pravzaprav rocaj, s katerim jih je
moé poviedi v zaprio lego.

Sipe na fiesti so velike, tudi ¢e
se odlodite za doplatilno moknost
5 Stirimi boénimi vrati. Vrata ponu-
jajo Siroke kote odpiranja, kar za-
gotavija udoben dostop do notra-
njosti vozila, udobna pa je ta no-
tranjost tudi sama po sebi. Seveda
je marsikaj od vgrajene oprame,
povezane z udobjem in priviad-
nostjo avia nasploh, v zvezi z oz-
nako, ki opremi pripada. CL — kot
je pisalo na zadku testnega vozila,
je manj kot CLX, a veé kot C, spi-
sek pa sele tudi dlje navzgor: do
ghia ali § (kar pomeni Sportni
paket).

A je fiesta 1,1 i CL povsem solid-
no zalodena s tistim, kar voznik in
potniki potrebujejo. Prednja sede-
#a na primer se lahko kosata s se-
dedi v dostl imenitnejsih aviomo-
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bilih: ker sta skrbno zasnovana,
ugodno oblikovana, pravinjih mer
in izdatno vzdolino pomiéna. Mo-
rebiti se njuna siaba plat kake le
potnikom na zadnji klopi, kajti na-
slonjali sta od zadaj obdani s trdo
plastiko, ki fuli kolena dolgenoge-
2ev. Sicer pa je zadaj natelno do-
vol] prostora razen za glave, na-
slonjalo je pa po tretjini deljivo,
kar pomeni modnosti povelanja
priljainika od malce tesnih 250 na
povsem zadostnih 830 litrov praz-
nine. Pri tem s0 posodo za gorivo,
prece] veljo kot pri stari fiesti, na-
mstili pod zadnjo klop, rezervno
kolo po pod zadek vozila. Umaza-
nim rokam se vedno torej le ni
mogode ognith.

Poculje v fiesti je podobno po-
Eutju v vedjem escortu ali orionu.
Plastika pod prednjo $ipo ne delu-
je plastiéno, ker so jo razgibali
v polkroino obrobljeno armatur-
no plodéo, v kotlasti vdrini in poli-
co na obeh straneh, v odpr in
zaprt pedal pred desnim sededem,
v Bliri zajatne zraéne rede in v lié-
no sredinsko konzolo s stikalom
za ventilator, drsniki za zralfenje
in gretje, redkeje uporabljanimi
stikali, radiom, pepelnikom in vii-
galnikemn. Vsem v avtu je vidna
digitalna ura, vozniku pa merilni-
ki, ki jih je je bilo pri preskufani
razlidici Spartansko malo: za hi-
trost vozila z enim kilometrskim
Slevcem, pa za gorivo in tempara-
turo hladilne tekocine,

Volanski obroé z dvema zajet-
nim pretkama ima mesnat osred-
nji del, kot nalasé za stikalo trob-
lje. Ampak to stikalo so vseeno
namestili v ro&ico ob drogu, za

levo roko, Sploh sta rogici (leva in
desna) za lufi, troblje in utripalke
ter za brisalnike (tudi za tistega za
zadnjo Sipo) namedfeni tako, da
voznika silita v drio rok =deset in
deset=, kar je za sprodfenost in
pravilno rokovanje z volanom pre-
visoko. Prikladnejia so pa pedala,
Z oporo leve noge vred in prestay-
na rodica, ki strede sicer z dolgimi,
toda z lahkotnimi in dovol] na-

tancnimi gibl. Zunanji ogledali,
veliki in v motno &érnem ohidju, sta
od znofraj roéno nastavijivi, pri-
pravne pa so tudi notranje kljuke
wrat, ki slukijo hkrati namesto za-
ticav.

Pripravna so tudi vsa preostala
odlagalifta za drobnarije (pod vo-
lanskim ocbrotem, na vratih in ta-
ko dalje), litna je zgomnja tekstilna
obloga vrat (za katero pa je moé

Motor: prileten, preskusen in na novo obdelan

domneavati, da se hitro umate, mo-
rebiti pa tudi strga), nepripravna
sia pa prednja varmostna pasova:
ker je njuni zgornji oprijemaliséi
mogode spremeniti le z mehani-
karskim kljufem v roki in ker njuni
spodnji oprijemaliséi nista na se-
dedih, ampak v obliki dolgih pec-
ljev na tleh. Vet skrbi so posvetili
zadnjima aviomatskima pasovo-
ma, ki s0 ju speljali skozi drsni
vodili, da pri zgibanju klopi nista
v napoto.

Rodica za prednji pokrov ni tam,
kjer jo élovek ponavadi najde (v
levem spodnjem kotu potnidkega
prostora), ampak je po fordovsko
viisnjena v spodnji del volanskega
ohisja. Pod prednjim pokrovom fi-
esta 1,1 1| L je sicer prileten, pre-
skufen, a precej na novo obdelan
motor. To je preéno nameséeni
tirivaljnik 5 samo trikrat vietaje-
no rotiéno gredjo ter s stransko
odmiéno gredjo, ki jo 2ene veriga.
Motorju pravijo pri Fordu =valan-
cia), po kraju, kjer ga izdelujejo,
50 mu pa pritaknili & oznako
HCS, kar je kratica za High Com-
pression Swirl, ali po nase — za
visokotladéno vrtinfenje. Slednja
oznaka gre na ratun natanéno ob-
delanega sesalnega sistema in
vanlilov, kar omogoéa zelo varéno
mesanico goriva in zraka (v raz-
merju 1:19), polem pa njeno inten-
zivno vrlindenje in dobro izgore-
vanje. Rezultal: vedjl izkoristek,
&istejii izpuh in nija poraba gori-
va. Motor testnega avtomobila je
&rpal gorivo skozi elektronsko na-
pravo ra sredinsko vbrizgavanje
goriva (weber-ford), ki gre druino
z elektronskim viigom tudi z roko
v roki z uravnavanim katalizator-
jem v izpuinem sistemu. Majvetja
mod tako opremljenega motora
znasa 37 kKW (50 KM) pri 5200 vrt-
ljajih v minuti, najvedji navor pa 83
Nm pri 3000 vriljajin v minuti, Pri
tam je krivulja navora v obmodju
med 2000 in 4000 vriljaji skorajda
ravna.

Motorne lastnosti, gledane izza
volana, so tele: viig hladnega ali
na pol ogretega motorja ni ravno
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vzoren, molor tede razmeroma
grobo, v vigjem delovnem obmod-
ju pa tudi preglasno. njegova
proinost ni tolikéna, da bi se na-
njo mogli zanasali; za lempera-
mentnejso voinjo zahteva sprotno
pratikanje in vsaj 3000 vriljajev ro-
Eiéne gredi; Toda njegova slava iz
minulih let prica o nezahtevnosti
in o trpeinosti, pa tudi sicer jo
zahtevam, ki jih je moé postavijati
B20-kilogramski fiesti ter motor-
nim 1118 kubikem <&isto dobro
kos.

Med nasimi meritvami (z dvema
osebama v aviu in s polno posodo
goriva) smo pospeSevali takole:
z mesta do hitrosti 60 km na uro
v 6.7 sekunde, do hitrosti 80 km na
uro v 11,5 sekunde. do hitrosti 100
km na uro v 18,7 sekunde in do
hitrasti 120 km na uro v 35,0 se-
kunde. Pri tem smo pretikali pri
5800 vriljajih v minuti, ki jih fiestin
motor e brez upiranja zmore, Pri
nas izmerjena najvetja hitrost je
znadala 143 kilometrov na uro,
povprefna poraba goriva med ce-
lotno preskuinjo pa 7.6 litra neo-
svintenega bencina na 100 prevo-
fenih kilometrov. Komur se zdijo

Tehnicni podatki

Motor: Stirivaljni — Stiritaktni
— wvrsini — namesfen spredaj
preéno = wvrinina in gib
B8,7x755 mm — gibna prostor-
nina 1118 kubikov — kompresija
8,8:1 — najvedja mot 37 kW (50
KM) pri 5200/min — najvedii na-
vor B3 Nm pri 2000'min — ro&ié-
na gred v 3 ledajih — stranska
odmifna gred (veriga) — alek-
tronsko sredinsko vbrizgavanje
goriva (weber-ford) — vodno hla-
jenje — akumulator 12 V, 43 Ah
= 770 W — elektronski viig
= uravnavan tristezni katali-
zatar.

Prenos modéi: motor spredaj
poganja prednji kolesi — enoko-
lutna suha sklopka — sinhronizi-

Priijainik: delfive povecljiv in lahko dostopen, fods
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vrata k njemu je moé edpreti le s kijuéem

pravkar zapisani rezullati premalo
ugledni, mora vedeti: fieste 50 na
voljo tudi z zmogljivejsimi, torej
z vedjimi in moénejsimi motorjl.

rani petstopenjski menjalnik,
prestavna rotica na tleh — pre-
stavna razmerja: | 3,58; Il 2,04;
I 1,32; IV, 0,95; V. 0,76; vzvrat-
na 3,62; diferencial 4,06 — platis-
a4 1/2)%13 - gume 145 SR 13
(firestone).

Voz in obese: kombi-limuzina
— 5 vrat — 5 sadelev — samo-
nosna karoserija — spredaj po-
samiéne obese, vzmelne noge,
trikotna preéna vodila — zadaj
poltoga prema, vijaéne vzmeti,
teleskopski blakilniki = dvokro-
ne ravore, spreda] kolutne, za-
daj bobnaste, servo, omejeval-
nik modi zadaj, ABS, mehanska
roéna zavora na zadn]i kolesi
[rogica med sedefema) — wolan

Za ved denarja, jasno!

Velika medosna razdalja in dol-
gi gibi vzmeti prispevajo k udobju
potnikov na zgubanih vozidih,

z zobato letvijo, 4,3 zavrtljaja od
ene do druge skrajne todke, pre-
stava 21,2

Mere In teie: doltina 3,743
m = Sirina 1,606 m - wisina
1,389 m — medosna razdalja
2,446 m - kolotek spredaj 1,392
m, zadaj 1,384 m — rajdni krog
10,3 m - teda praznega vozila
820 kg — dovoljena skupna lela
1275 kg — dovoljena teka prikoli-
ce z zavoro 900 kg, brez zavore
425 kg - priljainik (normno)
25(0V625/930 litrov — posoda za
gorivo 42 litrov.

Zmogliivosti (tovarna): naj-
velja hitrost: 143 km na uro
— pospedek 0-100 km na uro:
18.1 5 — poraba goriva (ECE):
4,7/6,56.8 litra neosvintenega
bencina na 100 km

L TR —
Pokrov goriva: brex pokrova in na kijué

nekaj odvednih trealjajev jih dose-
g le na zelo ostrih cesinih robo-
vih. Prednji vzmetni nogi in preé-
na vodila ter poltoga prema pod
zadkom zmorejo dovol] zaneslji-
vosti, malce strasljivo je le nagiba-
nje karoserije - in vzporadno
5 tem dviganje notranjega zadnje-
ga kolesa na ovinkih. Seveda se je
potrebno izrazito ostrim zahtevam
do te fieste odredi: motor ne za-
doséa za dirkastvo, saj ni kKos niti
samozaviralnim uwéinkom vozila
med 2eleno hitrim ovinkarjenjem,
pretirano posraden pa j& tudi vo-
lan s 43 zavriljaja od ene do dru-
ge skrajne todke, Seveda ga jo po-
trebno na ovinkih dodajati, saj se
fiesta skladno s prednjim pogo-
nom odzove na zahtevano smer
sicer Sela ob robatemn odvzemanju
plina, ali ob kratkih zaviranjih.

Mo, ravore 5o zanesljive. Dple-
menitili so jih z dodatkom ABS
(lucas-girling), podobnim kot pri
escortu in orionu, toda izboljsa-
nim in imenovanim SCS5 (Stop-
Control-System). Prednji Kolesi
sta zavirani s koluti, zadnji pa
z bobni.

Ford fiesta 1,1 | CL noce bili niti
dirkalnik niti hiter potovalnik, Zato
je njen koliénik zraénega upora
nevpadljiv (0,35), vpadijive so pa
nekatere njene druge lastnosti:
voznikova vidljivost, podutje, tudi
na raéun udobja, prijetne karose-
rijska ter druge podrobnosti in ta-
ko dalje.

Fordove ielje pri tem so popol-
noma jasne: flesta mora ostati
v prodajnem vrhu vsaj naslednjih
deset lel. Zackroteno refenc: do
konca tisofletja. Tore], klobuk
dol, pred to odloénostjo! Tudi za-
to, ker je okrog fieste zares gne-
€a. In, ker neini spol spel previa-
duje!
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