VOZILI SMO

Fiesta je stara pol-
druga leto in je naj-
manj$i ford. VraZji
pogum, postaviti na
cesto avtomobilske-

stem, ko je Alec Is-
signois izumil mini-
avtoinso Sle vse dru-
ge tovarne ze zdavnaj
po njegovi sledi!
Toda fiesta se je ie
v prvih prodajnih me-
secih povzpela med
Fordove uspesnice.

dnik slovitegaforda T

2 zatetka avtomobil-

ske zgodovine, le ni-
| %0 iz trie zvite?

Meter in devetdeset centi-
Meliov visok voznik platate
Sorte nima v fiesti niti za mili-
mater premalo prostora. Res
18, enako udobno bi sedel Se v
imarsikaterem avtomabilu, ki ni
dalj§i od 3,6 metra. Toda te isti
mo2 zleze na zadnjo kiop, se
bo s koleni komajda dotikal
prednjega naslonjala in po
stropu bo drsal le z lasmi. To-
Hikéne prostornosti pa ni pov-
80d na pretek; to smo zapisali
38 takral, ko smo testirali fiesto
1.1 L (Am, 1977/3).

Figsta je navzven majhen av-
o(le zaredi velikih oken se zdi

SveEji, kot je v resnici), a dovolj

oren za Btiri do pet potni-

. Povrh tega je kombi-limu-

2ina z vrali na zadku, z dvizno

lico pod njimi in s klopjo, ki

mah odstcpi prostor raz-
inemu tovoru.

VECMOCI!

Taklen je bil Fordov ocziv na

in_derby
1,3-litrski

ske jeseni — fiesti z 957 (40
45 KM] in z 1117 (53 KM)
€nima motorjema dobili
‘moénejo sestra, fiesto 1,3.

Hes J&: tovarna zdeluje twdi
§ 1600-kubi¢nim motor-
toda ta je namenjena na-
/Ameriko inje v Evropi ni

FORD FIESTA,

BESTSELLER — DRUGI

Kak#en je majhen avto z (razmeroma)
moé&nim motorjem in z dragoceno de-
koracijo, to je vprasanje!

1,3 GHIA

Tudi motor fieste 1,3 so pre-
sadili iz escorta. To je »kent«
motor (tako mu pravijo v tovar-
ni) angleskega izvora, ki je na-
stal ze leta 1968, pa jih Se zdaj
izdelajo skoraj 3000 na dan. Za
razliko od Sibkejéin fiestinih

Ao

motorjev ima 5tiri le2aje na od-
miéni gredi, lore] enega veé
To je preskusen, trpezen in ne-
zahteven motor. Ostala mu je
stranska odmi¢na gred, zaradi
katere ventili niso ravno nav-
dugeni nad priganjanjem v vi-

Fiestina notranjost: prostorna, éedna In liéne izdelana

soke vrtljaje, kljub temu pa —
vsaj do &tevilke 6000 na meril-
niku — migajo v ritmu, To seve-
da ne pomeni, da se fiestin
motor ne zmore zavrteti hitre-
je. noe pa tega poleti dal
Gasa.

Enak motor zmore v escortu
70 KM, geprav iz osnovnih te-
hnigkih podatkov ni mod ra-
zbrati konstrukcijskih razlik.
Tovarnisko pojasnilo pravi, da
50 4 KM izgubijo v fisstinem
izpu$nem sistemu

Ni¢ zato! V primerjavi s fiesto
1,1 znese dobitek ob vedjigio-
ni prostornini polnih 13 KM,
kar se izkaze pri pospeskih,
proznosti in najvedi hitrosti.
Ker sta bili oba fiesti, ki smo jih
preskusili, obuti v zimske gu-
me in ker smo ju obakrat vozili
v enako hladnem zimskem ob-
dobju, zlahka primerjam: fie-
sta 1,3 jobilaz najvegjo hitrost- _
jo 158 km na uro za 11 km ¢
hitrejéa od 8ibkejée sestre,
med meritvami pospeskov z



Ford fiesta 1,3 ghia

mesta do 100 km na uro paza
27 sekunde urnejsa. Enako
prepricljiva  rezultata smo
izmerili tudi pri »kilometru
brez zalela= in »pronosti.«
Komentar je odlogen: fiesta 1,3
ie na ragun vecjega motorja (in
dovolj skromne teze) tiste vrste
avtomobil, ki pokadi pod nos
marsikateremu draZjemu in
uglednejSemu  pravoznemu
sredstvu. Ta fiesta jeenako
skovita ob zeleni Iugi pred kri-
igdem kot med voZnjo po od-
prti cesti, kjer odlo¢ajo pospe-
& vvigjih hitrostnih cbmogjih.
Pri tem se izkaZe z zmerno po-
rabo, saj smo izmerili testno
popretje 9.6 litra na 100 kilo-
metrov, kar je le za dva decili-
tra ve€ kot pri fiesti 1,1.

GHIA —ZAUDOBJE

Zgodba — 1a sodi k nastanku
vsakega aviomabila — pripo-
veduje, da je sam Sef Henry
Ford Il sedel v fiesto (malce
prej ji je izbral ime), pritisnil na
plin, spet ustavil in rekel:
»OKle

To je pomenilo, da tekoti
trak lahko stede. A kaj, ko je bil
Henry premalc natanéen:
spregledal je, da fiesta pri na-
glem dodajanju ali odvzema-
nju plina sili iz smeri. Vzrok za
to je v neenakih momentin, ki
delujeta na pogonski kalesi.
Res pa je: ob enakomernem
plinu ali med zaviranjem ta na-
paka zbledi, saj fiesta (tudi na
ratun negativnega polmera
vodenja! sicer odlitno drzi
smer.

mu in za 50 kilo-

——

Molor fieste 1,3 je za 4 KM Sibkejéi od enakega matorja v escorts
v

vseeno dovolj zmoglji

malce tréi, stabilizator j& za dva
milimetra dabslejsi. Na zavore
s0 pozabili: ze priSibkejsi fiesti
smo nergali, da se prehitro

gramov tezjemu motorju SO
priredili tudi podvozje: vameti
in blaZilniki so pri fiesti 1,3

, tokrat to ugotovi-
tev lahko le ponovimo; seveda
s pripombo, da se to dogaja le
med dolgotrajno ostro voznjo,

ie

med Katero zavore ne pridejo
do ~sape
«Ghia« na koncu oznake po-
meni, da je to najdrazja in naj-
bolje opremijena fiesta.
NaStevam: avtomatska var-
nostna pasova in opornika za
glavo pri prednjih sedezin, se-

deZne previeke iz blaga in pre-
proge, dvoje zunanjih vzvrat-
nih ogledal, ogrevana zadnja
Sipa, halogenski Zarometi, luei
za vzvralno vonjo, brisalnik
zadnje &ipe z eleklriéno briz-
galko, platista iz lahke kovine,
bocni letvi. merilnik vrtljajev,
ura in vZigalnik.

Razen v opremi, se fieste ne
Iotijo med seboj. Vsem $0 na-
menili éedno armaturno plo-
¢0, ob kateri je dovolj prosto-
ra za drobnarije, pripraven
obro¢ volana in prestavno ro-
&ico, ki je malce predaleé od
rok in zato preblizu pepelnika
Menjalniku zamerimo Skrtanje
med prvo in drugo prestavo,
pedalom pa, da zaradi njih voz-
nik ne more spro&éeno stegniti
nog, Eeprav je prostora za nji-
mi dovolj. Svojevrstna domisli-
ca, ki sodi k najdraZji opremi,
je polprozorna »sonéna stre-
haw iz plastike: to je mo¢ pov-
sem sneti in voziti z luknjo nad
glavo, ali pa jo odpreti za prst
na diroko, da poskrbi za zrale-
nje brez prepiha. Prednost
takéne strehe je, da tudi sradi
mrzle zime Stejes zvezde na
(jasnem) nebu, obenem pa —
ne da bi zvijal vrat — opazujes
luéi na semaforju; slabost se
izkaze le ob moénem soncu: k
te] strehi sodijo sonéna ocalal

IGRAGKA NAKOLESIH

Tako je: fiesta 1,3 se prikupi
2 okretnostjo, dobro vidljivost-

HVALIMO

- pregledna, pro-

stornakaroserija, 3 vrata
— preskusen in Ziva-
hen motor

~ solidna izdelava
— nezahtevno vzdr-
Zevanje

GRAJAMO

— razmeroma zasta-
rela zasnova motorja

~ slabotne zavore

— teZave s smerjo (ob
pospeskih in pojemkin)

~ nepripravno name-
stena pedala




jo. lahkotnostjo in poskod-
nastjo. Cisto vseeno i je, ali jo
priganjate po suhi avtomobil-
ski cesti, po osirih pestenih
avinkih, ali pa ji na stoléenem
snegu  spodnasate zadek
Prednji pogon in skromne zu-
nanje mere ne zahtevajo kdo
ve kak3nega mojstra za vola-
nom, prav pa je, te vesie, da
hote fiesta na hitro vozenih in
ostrih ovinkih dodajanje, med
vijuganjem po spolzkern klan-
€u navzdal pa cdvzemanje vo-
lana. Oboije je za predniji pogon
obigajno

In éa smo ob poglavju o legi
na cesli hvalili Ze fiesto 1.1,
tokrat le 3¢ dodamo: zaradi ve¢
moéi pod prednjim pokrovom
e vo2nia s fiesto 1.3 ne le pri-
jetnejSa in bolj nakionjena
Sportu, temved predvsem var-
ngjsa

Fiesta 1,3 je v ZR Nemgiji za
600 DM dradja od fieste 1,1.
Komur je 66 KM v motorju pre-
malo, lahko doplaca za dodat-
nih dvajset jeklenih konj (tu-
ning paket, ki ga ponuja tovar-
na) ali pa si kupl fiesto turbo
{115 KM), izdelano pri firmi
»Schwabengarage« iz Stutt-
garta. Prinas je takéna izbiré-
nost povsem odvec: fiesta 1,3
ghia stane priblizno 230 tiso-
éakov (natanéne cene za-
stopnik nima); menda ne bo-
ste rekli, da bi radi placali se
veé?

MARTIN CESENJ
Foto: MARJAN ZAPLATIL

Prilagodyiv prifjanik s premiéno pomco Na dnu je rezervao kolo in
prostor za drobnarije

turobni

TEHNISKI
PODATKI

tak
poprek nad prednjo premo
~ vrtina in gib 80,98 X 62,
mm - gibna prostornina
1297 kubikov — kompresija
9,2:1 - najvedja mo 66 KM
(48,6 kW-DIN pri 5600/min
~ najvet]i navor 9,6 kpm {94
pri3250/min — roéiéna
gred v 5 lezajin — stranska
odmiéna gred v-rlga) =
padotodni  registrski upli-
njad (weber), ssnmudqn\m
&okom — vodno hiajenje s
termostatom, érpalka in
elektriénim ventilatorjem —
akumulator 12 V, 35 Al
alternator 630 W

sprww poganja prednjiko-

lesi - enokolutna suha
sklopka — gtiristopenjski
sinhronizitani  menjainik,
prestavna roéica na tieh —
platista (iz lahke kovine) 4
1/2J % 12 — gume (tesini
avio) 155 SR 12 MS, sempe-
rit

Voz In cbese: kombi-li-
muzina — tri vrata — pet
sedezev — samonosna
roserija — prodnj kolesi na
posamiénih uhss-h,vzmm.
ni nogi, preéna v na-
tezne opore, — zaoaJ toga

a

daj kolutne, zadaj bobnaste
zavore — mehanska rotna
zavora na zadn]| kolesi, ro-
Cica med sedeZema — volan

2 zobata letvijo
Mere in teze: dolzina
3575 m — Eirina 1,567 m
a 1 - medosra

apmm,aum,mm 321
m — najmanjéa razdalja od
tal 0,14 m — rajdni krog 9,8
— toza praznega vozila 790
kg — dovolena obtezba 410
kg — dovoljena skupnataza

g prwmmlnn o

440 dm”* (nasa
murhuv) — posoda za gori-
v0 34 itrov ~ dovoljon to-

£a prikolice zzavora BOOKg.
brez zavore

Zmogljivosti (nage meri-
tve): najvecja hitrost 158
km na uro — pospesek od 0
do 100 km na uro: 13,38 —
1000 m brez zaleta: 33,98 —
proznost (1 km v 4. prestavi
0d 40 km na urc): 35,6 8 —
popreZna pmu Eodieoe
testu 9.6 litra
{pormna poraba po B 7 &
litra na 100 km)




