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Zapeto, posp

FORD FIESTA 1.4 16V TREND

Od stevilnih mednarodnih predstavitev mi je
Se posebej v spominu ostala tista, na kateri
smo vozili zdaj ze pokojni Ford Scorpio. Nje-
govi oblikovalci, ki so bili tudi tam, so kar za-
reli in odgovarjali tudi na nezastavljena vpra-
Sanja. Vse se je vrtelo okrog poguma pri obli-
kovanju, temo so obdelali na tiso€ in dva na-
¢ina. Kako drugacen, kako pogumno obliko-
van, kako razpoznaven je Scorpio. In da je tak

Ford v celoti.

Fantje so bili prijetni in prijazni in jih Se da-
nes spostujem. Ampak od njihovih besed je

ostalo bolj malo ...

Armaturna plosca: dobra ergonomija z le nekaj pomanjklji-

vostmi, dobri materiali, nemsko dolgocasen videz in natan-

¢na izdelava

h, leta dolgo smo cakali no-

vo Fiesto in potem, ko je le
nastala, smo jo mesece dolgo Ca-
kali v tem naSem kotiCku med
hribi in Adrijo. No, pa je tu.
Zdaj je dobro biti vsaj malce pre-
viden: ne naskocite takoj cenika;
tudi pri tem avtomobilu pride ce-
na Cisto na koncu, po vseh dru-
gih dobrih in slabih lastnostih.

Res je bolj malo podobna
prej$nji Fiesti; zdaj je opazno
vi§ja, ima manj polkroznih oblik,
ima zelo veliko (predvsem pa vi-
soko) prednjo §ipo in ima ob
slabsi vidljivosti podoben zadek
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kot Oplova Corsa. Videz nekoli-
ko spominja na Focusa, e pa bi
ju postavil vzporedno, bi si upal
trditi, da je Fiesta nastala pre;j.
No, kakor koli. Ker je danes
(spet) modno ravno, ostro in ta-
ko dalje, je taksna tudi Fiesta in
upam si napovedati, da ne bo
ostala neopazena. Tudi pri nas
najverjetneje ne.

Imeli smo smolo in upamo,
da je bila res smola. Ce namre¢
vse (nove) Fieste pri nekaj hitrej-
$i voznji znotraj tako smrdijo kot
tale, ki jo vidite na fotografijah,
bodo s prodajo tezave. Nismo

" .
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kemiki, ampak domnevamo, da
je §lo za izparevanje povrsno (ali
celo) (ne)spranega konzervirne-
ga sredstva. Lahko pa je to del

serijske opreme.

Drugi vtis in vsi naslednji so

k sreCi (pretezno, vendar to ni
pravilo) manj neprijetni. Nekako
potihem smo si Zeleli podatek o
zunanji temperaturi, pa ga ni. Pr-
vih nekaj sto kilometrov smo §e
tuhtali, kako se bereta digitalna
merilnika - tisti za koli¢ino goriva
je Se razumljiv, oni za temperatu-
ro hladilne tekoCine, ki naj bi bil
analogen (kazalcek, skala), pa je
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sprva zelo begal. No, potem je
motor Cisto po fordovsko uboglji-
vo takoj stekel in nase razpoloze-
nje se je dvigovalo.

Notranjost nove Fieste je ne-
kaksno logi¢no nadaljevanje zu-
nanjosti. Zaradi velike zunanje
visine je le-te tudi znotraj dovolj.
Zajetna zadnja stebricka povzro-
Cata nekaj preglavic - mrtva kota.
Sicer je notranjost vzorno po-
spravljena, tipicno nemsko in
prosto po Fordu, potniki pa ima-
jo ves Cas rahlo »S§katlast« obc¢u-
tek: veliko ravnih ¢rt je med se-
boj vzporednih. Saj so se trudili
in prekopirali Zivahno okrogle
zraCnike na armaturni ploséi,
ampak Stirje krogi med bolj ali
manj ravnimi, med seboj pravo-
kotnimi linijami, niso dovolj za

Prepoznavnost: visoko namescene luci, kot pri Focusu. Karoserijska visina obljublja notra-
njo visino.

550-1320

popestritev  okolja. Tehni¢no
kokpitu ne moremo nicesar oCi-
tati: barve (vecidel siva in ¢rna)
so prijazne pocutju, ocesu in
uporabi (ni takojSnjih sledov
umazanije), vsi materiali pa so
na oko in na otip zelo dobri. Tu-
di izdelano je vse skupaj - od sa-
me zasnove do koncne izdelave -
tako, kot znajo le Nemci: brez-
hibno tudi v malenkostih.

No, ni brezmadeZna tale Fie-
sta. Se vedno, kljub osrednji klju-
¢avnici, vztrajajo pri odpiranju
pokrova posode za gorivo le s
kljucem in pokrov prtljaznika
lahko odpre le voznik z gumbom
(elektrika!) levo od volanskega
obroca. Samo razmislite, kaksne
operacije morate izvesti, da
odprete v prtljaznik, ko na pri-

mer v rokah drzite ne ravno lah-
ko kartonsko Skatlo, ki jo zelite
pospraviti tja; klju¢ imate sicer
na mezincu, ampak najprej ga je
treba vtakniti v vrata ...

Tam v prtljazniku sta Se dve
nerodni zadevi; prvo (slabo nale-
gajoCo polico) sicer res lahko
pripiSem izdelavi, ampak druga
je nepreklicno konstrukcijska. V
Koélnu so radodarno namenili

tretjino moznega povecanja prt-
ljaznika, lahko peljala le dva.
Dve nerodnosti lahko zivci-
rata tudi v kabini: na stropu (nad
vrati) ni namre¢ niti enega roca-
ja in voznikov sedeZ ima, ko je v
spodnjem polozaju (visinska na-
stavljivost), na oko dvocentime-
trsko Spranjo med sedalom in
naslonjalom; to pomeni, da vam
bo veCina tistega, kar polozZite

Ovalni vzorcki na sedezih skusajo malce
poziviti togo nemsko notranjost.

takSni Fiesti tretjinsko deljivo
naslonjalo zadnje klopi, ampak
kaj, ko je sedalni del mogoce
dvigniti le v celoti. To pa pome-
ni, da se bosta v Fiesti tudi ta-
krat, ko nameravate uporabiti le

| lzocivoci |

nanj, zdrsnilo nazaj k nogam po-
tnikov na zadnji klopi. Zdaj sle-
dijo le Se lepe novice: prijetno je
usnje na volanskem obrocCu, se-
dezi so prijetno trdi (e vam je
to vsec, pa tudi ¢e vam ni, je -

Glede na Stevilo kilometrov, ki sem jih naredil,
tezko reGem kaj oprijemljivega, a nekaj je gotovo:
menjalnik je lahkoten in prijeten za uporabo, lega
na cesti je po fordovsko dobra in tudi ergonomija
v kabini je ustrezna. Ce pogledam Se na cenike,
ugotovim, da je avtomobil glede na konkurenco
malo drag. ZakljuCek: Fiesta mi je vSeC, a nisem
njen kupec - je premajhna za moje zelje.

Peter Humar

menjalnikom ...

Da je Fiesta popolnoma nov avto, ni dvoma. Lju-
bitelji oblikovalskih novosti pa se bodo kljub te-
mu znali vprasati, ali je dovolj nova tudi v primer-
javi s tekmeci. Namenili so ji namreC precej
umirjeno zunanjost in takSna je pravzaprav tudi
notranjost. Je pa res, da tako kot preostali Fordi
tudi ta Fiesta navdusSuje z dobro lego na cesti,

Matevz Korosec
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Visoka zadnja luc: po vzoru Focusa, a manj pri-
vlacnega videza.
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vprasajte zdravnike - zdravo),
ro¢na klimatska naprava (dopla-
¢ilo!) je zelo ucinkovita in (mo-
dulni) avdio sistem, ki ga je tudi
treba doplacati, ¢isto spodobno
gode.

Sledi druZenje s tehniko.
Brisalniki so zelo dobri, Zaro-
meta pa (Ceprav nista ksenon-
ska) odli¢na in ko voznik pono-
¢i preklopi na dolge Iuci, posta-
ne pred avtomobilom za trenu-
tek zelo temno, ko se zasencena
ugasneta. Zelo dobra je mehani-
ka (sicer malce trdih) obvolan-
skih stikal in prijetno natancen
je volan, ki takSen ne dopusca
povrsnosti z volanskim obro-
¢em; tudi e ga le malo zasuces,
avtomobil spremeni smer. Sku-
paj z majhnim rajdnim krogom
je vse to tisto, kar dela avtomo-
bil prijeten za voznjo.

CENE SIT
Dodatna oprema

Kovinska barva 119.540
Sistem za pomog pri parkiranju ~ 153.650
Klimatska naprava 330.840
Elektriéno dvizno-pomicéno

streSno okno 231.700
Tempomat 69.270
lzvlekljivo dno prtljaznika 103.370

Elektricno pomicni zadniji bocni okni 50.280
ZasCitna mreZa za potnike in prtljago 32.350
Dodaten samostojen sedez v 3. vrsti 97.390

Delno sem spada tudi po-
gonski sklop. Pri novi Fiesti ne
moremo grajati sklopke, me-
njalnik pa se zdi odli¢en; rocCica
z natan¢nimi gibi je v vsakem
polozaju ¢vrsto vpeta. Za lepo,
normalno voznjo je odlien tu-
di motor, tudi prehitevati se da,
po ravni cesti pa z le tretjino
plina lepo prede pri nekaj nad
4000 vrtljaji v minuti v peti pre-
stavi in igla merilnika hitrosti
kaze 130 in vec. In Ce se vam
ne ljubi pretikati, se lahko v naj-
vi§ji prestavi mirno vozite mest-
nih 50 kilometrov na uro, pa ne
bo protestiral. V tak§nem tem-

In podobno se tudi obnasa: nik-
jer (govorimo seveda o podro-
¢ju delovanja vrtljajev) ne vlece
zelo dobro, a po drugi strani
povsod solidno. »Konji«, ki jih
obljublja tovarna, so morda res
tam, a so pridni, pohlevni, mir-
ni. Menjalnik je temu prime-
ren, z dolgo izraCunanimi pre-
stavnimi razmerji, tako da naj-
ve€jo hitrost taka Fiesta doseze
v Cetrti prestavi, za malce vecje
avtocestno hitrostno povprecje
(tja proti 160 kilometrov na
uro) pa je treba plin Ze poSteno
tiScati k tlom. Skratka, pogon-
ski sklop je dale¢ od tega, da bi

Motor: tehnicni povprecnez, primeren za normalno
.. voZnjo; ne porabi veliko, varcen pa tudi ni.

njevanje tempa v ovinkih po-
kvari tudi dober vtis o legi na
cesti, saj postane Fiesta za ne-
ves¢ega bolj nevarna, kot bi
smela biti. Ce namre¢ pripelje-
te prehitro v ovinek in odvza-
mete plin (ali celo zavrete), po-
stane zadek moc¢no Zivahen - z
natan¢nim volanom ga je sicer
mogoce ujeti, vendar ciljna sku-
pina kupcev tega avtomobila
takSnega pocetja najbrZ ne ob-
vlada. Ali pac¢?

Najbolj neprijetno sledi pro-
ti koncu: zavore pri¢no glasno
cviliti, nad 150 kilometri na uro
e bolj glasno cvili prednja Sipa,

Zaradi kratkosti in zaradi poltogosti zadnje preme podvozje ni
prav pohvalno udobno, na udarnih jamah zajeci zadnja prema.

pu je tudi podvozje Cudovita
vmesna pot med udobjem in
nevtralno lego na cesti, in to
brez nepotrebnih nagibanj ka-
roserije v ovinkih.

Vecje zahteve, slabsi odzivi.
Najprej motor. Ta je tipicen
Fordov izdelek, kar pomeni, da
se, ¢e ni ravno nujno, ne vrti
rad v visoke vrtljaje (elektroni-
ka nezno prekine vZzig pri 6300
vrtljajih v minuti), nekje vmes
pa se radi za trenutek tiho ogla-
sijo ventil¢ki (frrrr), kot bi imel
motor odmi¢no gred v bloku.

dajal Sporten obcutek, zanimi-
vo pa je tudi, da je razlika v po-
rabi goriva med nezino voznjo
in grobim ti§anjem plina (na
primer nase meritve) »le« 3 li-
tre na 100 kilometrov.

Pri divjanju postane malce
neprijazen tudi menjalnik, kate-
rega roCica se zaCne v zadnjem
delu svojega giba moc¢no upira-
ti - postane precej trda. Z naras-
¢ajoCo hitrostjo se pokaze tudi
zasnova podvozja, saj zadnja
prema obcfutno manj natan¢no
vodi kolesa kot prednja. Stop-

polno obremenjena Fiesta pa
bo na nasih avtocestnih klancih
zelo tezko (Ce sploh) dosegla
najvecjo dovoljeno hitrost.
Seveda je cilj Fieste povsem
drugje: da lepo urejena, zapeta
in pospravljena lepo sluzi manj
zahtevnim voznikom, a morda
bolj zahtevnim ljudem. Ce je
nekaj napak na testnem vozilu
smola pri nakupu, je Fiesta lah-
ko zelo dober mestno-primestni
»poldruzinski« avtomobil. Ce
se seveda sprijaznite s ceno.
Vinko Kernc
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NASE MERITVE

Vozne lastnosti

Pospeski s
0-60 km/h: 59
0-80 km/h: 9,6
0-100 km/h: 14,6
0-120 km/h: 23,0
0-140 km/h: 35,8
1000 m z mesta: 36,1

(140 km/h)
Proznost s
50-90 km/h (IV.): 16,5
80-120 km/h (V.): 26,1

Najvecja hitrost 165 km/h

(IV. prestava)

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecje 8,2
najvecje povprecje 11,4
skupno testno povpredje 10,5
Trusc¢ v notranjosti dB
Prestava 1. IV. V.
50 km/h 60 59 59
90 km/h 68 66 66
130 km/h 71 70
Prosti tek 39

Natancénost merilnika hitrosti

kazalec na resni¢no km/h
30 27,4
50 46,8
70 67,4
90 87,3
100 96,5
130 125,7
150 1442
Zavorna pot m
od 130 km/h: 71,4
od 100 km/h: 41,6
Okoliscine meritev

T=25°C

p = 1014 mbar

rel. vl. =53 %

Stanje kilometrskega Stevca: 40 km
Gume: Bridgestone Turanza ER 30

Napake med testom
- brez napak

VNI MO
TESTNO VOZILO:

GARANCULA IN
ZAVAROVANIJE

Garancija:

1 leto brez omejitve kilometrov splos-
ne garancije, 12 let garancije za pre-
rjavenje, 1 leto mobilne garancije Ev-
roServis

Obvezno zavarovanje:

68.300 SIT
Polno kasko zavarovanje brez
dodatkov (okvirna vrednost):

58 kW (80 KM) @ 14,6 s ® 165 km/h  10,51/100 km

TEHNICNI PODATKI
Motor:

4-valjni - 4-taktni - vrstni - bencinski - namesc¢en spredaj pre¢no - vrtina in gib 76,0 x
76,5 mm - gibna prostornina 1388 cm? - kompresija 11,0 : 1 - najve¢ja mo¢ 58 kW
(79 KM) pri 5700/min - srednja hitrost bata pri najvecji moci 14,5 m/s - specificna
moc¢ 41,8 kW/I (56,8 KM/I) - najvecji navor 124 Nm pri 3500/min - ro¢i¢na gred v 5
leZajih - 2 odmiéni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj - blok in glava iz
lahke kovine - elektronski vectockovni vbrizg in elektronski vzig (Siemens) - tekogin-
sko hlajenje 6,0 | - motorno olje 3,4 | - akumulator 12V, 43 Ah - alternator 55 A - urav-

navani katalizator
Prenos mogi:

motor poganja prednji kolesi - enokolutna suha sklopka - 5-stopenjski roéni menjal-
nik - prestavna razmerja |. 3,580; II. 1,930; IIl. 1,280; IV. 0,950; V. 0,760; vzvratna
3,620 - prestava v diferencialu 4,060 - plati§¢a 6J x 15 - gume 195/50 R 15 H, ko-
talni obseg 1,74 m - hitrost v V. prestavi pri 1000/min 33,8 km/h

Voz in obese:

kombilimuzina - 5 vrat, 5 sedeZev - samonosna karoserija - Cx- ni podatka - spredaj po-
samicne obese, vzmetne noge, trikotna precna vodila, stabilizator - zadaj poltoga pre-
ma, vijacne vzmeti, teleskopski blaZilniki - dvokrozne zavore, spredaj kolutne (prisilno
hlajene), zadaj bobnaste, servo, ABS, EBD, mehanska ro¢na zavora na zadnja (roica
med sedeZema) - volan z zobato letvijo, servo, 2,5 zasuka med skrajnima tockama

Mere:

zunanje: dolZina 3917 mm - Sirina 1683 mm - viS§ina 1432 mm - medosna razdalja
2486 mm - kolotek spredaj 1477 mm - zadaj 1444 mm - najmanjSa razdalja od tal

140 mm - rajdni krog 9,8 m

notranje: dolzZina (od armaturne ploS¢ée do zadnjega naslonjala) 2600 mm - Sirina
(komolci) spredaj 1390 mm, zadaj 1380 mm - viS§ina nad sedeZzem spredaj 930-990
mm, zadaj 910 mm - vzdolZnica prednji sedez 910-1110 mm, zadnja klop 820-620
mm - dolZina sedalnega dela prednji sedez 500 mm, zadnja klop 480 mm - premer
volanskega obro¢a 370 mm - prtljaznik (normno) 284-947 | - posoda za gorivo 45

Mase:

prazno vozilo 1103 kg - dovoljena skupna masa 1530 kg - dovoljena masa prikolice
z zavoro 900 kg, brez zavore 500 kg - dovoljena obremenitev strehe 75 kg

Zmogljivosti (tovarna):

najvecja hitrost 168 km/h - pospeSek O—100v km/h 13,2 s - poraba goriva (ECE)
8,6/5,1/6,4 /100 km (neosvinceni bencin, OS 95)

Uzitek v voznji: © © ©

Dvoli¢na zadeva: pri normalni voznji je zelo prijetna, ¢e hoces dvigniti raven
adrenalina, postane neprijetna; motor je namre¢ zelo lene sorte. Jasno je:
dekleta, ki imajo rada Zivljenje, bodo zagotovo uzivala.

vse mere so v mm

930-990 910
T TR

Alarmna naprava 106.180
Nekateri nadomestni deli

Prednji Zaromet z utripalko

in meglenko 39.271
Prednji odbija¢ 45,583
Prednja maska 16.258
Vetrobransko steklo 91.284
Znak 4.019
Prednji blatnik 33.791
Zadnji odbijac 33.277
Zunanije ogledalo 23.141
Lahko platisce 48.228
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Model Ford Fiesta Fiat Punto Renault Clio Volkswagen Polo

1.4 Comfort 1.2 16V Active 1.2 16V Authentique 1.4 Basis
motor (zasnova) 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni
gibna prostornina (cm?) 1388 1242 1149 1390
najvecja moé (kW/KM pri 1/min) 58/79 pri 5700 59/80 pri 5000 55/75 pri 5500 55/75 pri 5000
najvedji navor (Nm pri 1/min) 124 pri 3500 114 pri 4000 105 pri 3500 126 pri 3800
dolZina x $irina x viSina (mm) 3917 x 1683 x 1432 3835 x 1660 x 1480 3812 x 1639 x 1417 3897 x 1650 x 1465
najvedja hitrost (km/h) 168 172 170 172
pospesek 0-100 km/h (s) 13,2 11,4 13,0 12,9
poraba goriva po ECE (/100 km) 8,6/5,1/6,4 7,6/5,0/6,0 7,8/4,9/5,9 8,8/5,2/6,4
cena osnovnega modela (SIT) 2.434.028 2.171.998 2.137.000 2.301.586

4)

kom in voznicam. NavduSuje s prostornostjo in z voznostjo, ¢eprav ji lahko po drugi
strani pripiSemo kar nekaj napak. Dober vtis se poslabsa pri vecjih voznikovih zahte-
vah, njena najvecja napaka pa je brez dvoma cena.

68.900 SIT = 3917 >
ki HVALIMO IN GRAJAMO
Zunanjost (15) 13 Ni tiste vrste oblika, ki bi viekla vse po vrsti, je pa modna. Natangno izdelana zu- @ prostornost
nanjost! ) menjalnik pri normalnem
Notranjost (140) 117 Zelo dobre ocene za prostornost in za polozaj za volanom. Izgublja prtljaznik z nespretno preti kﬁ‘_f‘JU o
tretjinsko povedljivostjo. Za boljSo oceno manjka nekaj elementov opreme. 2 notranji materiali, izdelava
Motor, menjalnik (40) 25 Motor je le povprecen, tako po tehniki kot po zmogljivostih. Menjalnik je odlicen, a z . sedeza
nekoliko dolgimi prestavnimi razmerji. s prijetna (normalna) voznja
Vozne lastnosti (95) 73 Fiesta se zelo lepo pelje in obcutek v voznji je prijeten. Manjka pa opora za levo nogo, . volan
slab je obcutek pri moénem zaviranju. Avtomobil je dolgo nevtralen. - - —
Zmogljivosti (35) 18 Le povprecno pospesuije, slabSe od obljubljenega, pa tudi proznost je samo povpre- & neprijeten vonj v notranjosti
Cna. Najvecja hitrost sicer zadovolji, a je prevec odvisna od zunanjih pogojev. & cena
Varnost (45) 31 Ima le dve varnostni blazini in zavorna pot bi bila lahko krajsa. Poglavje aktivne var- & mehanika pri vijih voznikovih
nosti - brez pripomb! zahtevah
Gospodarnost (50) 26 Poraba je dalec od vzornih vrednosti, cena pa pri nekaterih konkurentih lahko pome- & »zaspanost« motorja
_ nize a\{tomo_bilski rizred vise. Splosna gara_ncijaje Ie_enoletna. _ _ ‘ 2 nekaj povrénosti pri izdelavi
Skupaj 303 Nova Fiesta je tehnicno zelo dober avtomobil, namenjen povprecno zahtevnim vozni- @ nekaj povrsnosti pri zasnovi

& lega na cesti pri vecjinh hitrostih

Kriterij ocenjevanja (St. togk= ocena) :0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5
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