Kratek test

FORD FIESTA 1.4i ghia

Vozite mondeo? Da?
Torej prisegate na for-
de. Razmiljate o nak-
upu majhnega avto-
mobila, primernega za
mestne voZnje in par-
kiranja, lahkotnega za
upravljanje in priprav-
nega za vsakdanje dru-
Zinske nakupe?
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BREZ ZAMERE
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Pa ostanimo pri Fordu! Fiesta je pri-
jetna beseda, lahko izgovordjive, pri Fordu
pa pomeni aviomobil spe njega razreda
z vet kot desetletno tradicijo, ki je vsaj v
Evropi izjemno priljubljen. Slednje ]ahfcu
pripifemo fiestinim lastnostim, ki 0 vrsti
ustrezajo Zeljam iz gornjega odstavka.
Fiesta je s h'l.'l.ijl_‘ dobre 3,7 metra dolZine
pripravno majhen in hkrati uporabno velik
aviomobil, kakrinega imajo denimo v
Nemdéiji, za mestno uporabo in ne le kot
drugi, temved tudi kot prvi ali celo edini
avtomobil v druZini. Ker sta previsa nad
kolesi majhna (saj zna%a medosna razdalja
skoraj 2,5 metra), je v notranjosti fieste
povsem dovolj prostora za dva, z nekaj
skrommosti pa tudi za §tiri ljudi. Revolucije
v prostoru ne pricakujle, zato naj peti
potnik, kateremu prostor obljublia tovar-
na, raje ostane doma.

Zmerno prostorsko udebje opazno
izbolj3uje oprema ghia, ki v fiestinem



Armatu ito: tipicno fordovske
naturna plesia: tipicne

primery pomeni osrednjo kljuéavnico,
elektrifikacijo prednjih Sip, moinost odpi-
ranja zadnjih vrat iz potniskega prostora
{eluJI-;lrika}. rotno dviZno sonéno streho,
merilnik vriljajev ter usnjena prestavno
rodico ter (razmeroma visoko namesteni)

Revolucije v prostoru ne pricakujte.

volanski obroé. Zanj bi, predvsem pri
najzlahtneji opremi, pricakoval servo-
ojatevalnik, saj odpor pri vrienju volana
skokovito nara3éa, s tem pa je tudi samo-
dejno izravnavanje koles pri izhodu iz
ovinka preveé sunkovito. Da se 1a fiesta
ne spogleduje s sportnostjo, daje jasno
vedeti tudi menjalnik oziroma gibi pres-
tavne rofice, ki so natancni, a zahtevajo
odloénejso roko, to pa zmanjsuje hitrost
prestavljanja.

Tudi 1 4-litrski motor ni dirkaske sorte.
Njegova klasitna zasnova (lahka glava in
ena odmicna gred v njej, ki krmili osem
ventilov, enotoCkovni vbrizg ter elektroni-
ka, ki bdi nad vbrizgom, v¥igom ter izpu-
hom) omogoda brezhibno vziganje v vseh
razmerah ter naiveﬂ{n pronost okoli 4000
motornih vrtljajev, kjer je navor najvedji.
V visjih rezimih delovanja postaja (pre)-

lasen, njegovi prostornina in moé¢ pa
E‘Ahkcmu aviomobilu zagotavljata vet kot
solidne zmogljivosti. V odvisnosti od
natina vonje niha tudi poraba bencina:
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Prtljaznik: dovolj velik za manjie potrebe,
a povedljiv

od sedem litrov za sto kilometrov zmeme
voinje do enajst litrov pri #Hvahnejsi volniji.

Ampak tale fiesta je namenjena
zmernim voznjam in takrat je 1o opravilo
lahko prijetno. Nekaj na ratun opreme,
nekaj pa na racun drugih malenkosti, kot
S0 n(j]].'l_s_::le: povriine na armaturni plosci
in v vratih, za oprijem prijeten volanski
obroé, dobro izbran poloZaj voznika glede
na lego vseh komand, postopno povecljiv
priljaznik in navsezadnje tudi zmogljive
zavore, ki znajo fiesto varno ustavitt tudi
z vedjih hitrosti.

In takole je fiesta 1.4i ghia presiala
naso preskuinjo brez (vedje) zamere. Tiste-
mu, ki mu je namenjena, bo gotovo vied.
Preberite Se enkrat prvi ostav k. No, mon-
dea ravno ni treba imeti. Pa brez zamere!
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Tehniéni podatki
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Mere, zunanie: dolfing 3743 mm - Hirina 1606
mem -;liinu 1379 mt?é?niednm madlu jo 2445
mem - kolosek apra:k: mm, zadaj mm -
rojdni 103 m I notranfe: doling 1640 mm -
Sinna 132041320 mm - vilina 910/880 - vadolinico
200-1070; 820- 4630 mm - pritjanik [normno)
250/625/930 |- posoda za gerivo 42 |
TeZe: prazno voziko 895 kg - dovoljeno skupno
teia 1400 kg - dovolena teza prikolice z zavoro
¢Dﬁhn ,Sbrl;.: zovore 450 kg - :E'mhem: oblezha
shra
Zmogljivosti anmmn]: najvetja hitrost 162
ie

km/h- 0-100 km/h: 13,0 3 - poroba
gorivo EC1| 5,6/7,3/8,8 litra necsvincenego
i ne km

15% km/h [V. prestava)
0° 50 km/h: 535
0- BO km/h: B4s
0- 100 km/h: 13,1's
Q- 120 km/h: 1933
0 - 140 km/h: 30,13
1000 m z mesta: 35,0 [144 km/h

roZnost:
1000 m od 40 kem/h IV.): 33,2;'135 lm /i
1000 m od 40 km/h |v.]: 434 3 (120 km/h
Zavorna poh
od 100 kmj/h: 44,8 m
Motanénost merilnika hitrosti:
g 535

80 729 km/h
100 91,4 km/h
120 110,4 km/h
Poraba goriva:
Testno povpredie 10,3 ling/ 100 km
Hvalimo Grajamo
» kakovost izdelave = ghasen mator pri visjih
* volanski obrod wiligjih
= predoli zo drobnarije | * prednjo brisalniko
* poksiog vozni * ni servoojocevalniko
s zmogljvosti volano

* pokrov zo gorivo 38
odpira s kijdem

Konéna ocena

Ford fiesio je zoshdeno eviopska uspednica, saj
uparoben rlrn]i aviomabil, zelo uu ben 'lz|:
mestng voznjo. 1 4lirskim meterjem in cpreme
ghio le is UE:E: zelo zonimiv za nuxk]upb; 0] 50
z ek B ift je prijeino. Klub vsem
s stiris i g ol
aviomobil, ki bo kmaly debil noslednile,
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