FORD
FIESTA

Ford v zadnjem ¢asu, morda
nepravicno, predvsem s
svojimi manjsimi modeli "Zivi"
nekako v senci Volkswagna.
Teda Stevilke kaZejo drugace:

Erav fiest, ki so neposreden
onkurent polu, so v Nemé&iji
prodali skoraj tretjino veé kot
polov. Podatek velja sicer za
let1 1989 in 1990, ko so fiesto
karoserijsko prenovili, Kljub
temu pa Stevilk ne gre zane-
marjati.

Izkazalo se je namred, da
je Ze leta 1976 predstavijen
prvi model fieste kakovostno
izdelan, prostorsko pa, vsaj
z4 liste Case, dovolj dobro iz-
koriséen aviomobil. Dokaj

zljivost v tem primeru ni od-
ved. V primeru, da se pre-
trga, je strofek popravila
neprimamo ved (Zamenjat
oziroma obnoviti je treba
bate, ventile in glavo), kot

&roka motornapaletaje zago-  fe pravodasno zamenjamo
tavijala pestro izbiro tudi naj-  jermen. Zaradi ve&jih obre-
zahtevnejSim Japcem majhmh ~ menitev razmeroma hitro
avtomobilov. opesa tudi akumulator.

_ Motorji so po konstnikeiji Menjalniki, ki so Stiri-,
trije: dva bencinska in en di-  petstopenjski ali samodejni
zelski. Manj8i bencinski (1.0 m jajo prednji kolesi,
in 1.1 litra) je po zasnovinzj-  ne zahtevajo vedjega vedr-
stargjéi in zahteva tudinajveé  Zevanja, razen redne me-
vzdrzevanja: od menjave ver-  njave olja po fovamniskih na-
ige za pogon (siranske) od-  vodilih.
micne gredi, do nastavijanja Elekiri®na napeljava de-

ventilov ter pri aviomobilih
starejsih lemikov tudi platin-
skih kontaktov. Manjii porabi
bencina ter boljdim zmoglji-
vostim na ljubo je treba tudi
dobro nastaviti uplinjaé.
Sodobnejsi motor (1.3, 1.4,
1.6 litra) s petkrat uleZajeno
rcgiié_nn grlaec!jp in odmiéno
gredjo v glavi je opremljen s
tﬁdra‘itif.'n%m si.g‘iaerriljnmsamn-
nastavitve ventilov, zato tu
{ovrstna skob ni potrebna. Dije
kot veriga zdr¥i tudi zobati
jermen za pogon odmiéne
gredi. Dizelskd motor (1.6 in
1.8 litra gibne prostornine) je
dokaj sodobno zasnovan z
odmiéno gredjo v glavi, zanj
pa je znatilno, da je prav zo-
bati jermen precej ob&utljiv
na obrabo, zato dodatma pa-

luje zanesljivo, nekaj nena-
tanénosti je opaziti le pri
stikalih ter pri tesnenju zad-

njih ludi, parabole prednjih
a 20 po desetletju zaradi
Eomza}e Zrele za zameniavo.

Najveé vzdrievanja in
nege zahleva Zavormi sisteqm.
Ta dokaj motno korodira
(tako napeljava kot koluti in
baobni), obloge ter zaverni
koluti in bobni pa se razme-
roma hitro obrabljajo. Zaradi
neenakomermost te cbrabe
velikokrat rofna zavora po
nekaj tisod prevoZenth kilo-
mefrih deiue ke na eno kolo,
pa tudl samo Zaviranie ni ved
zanesljivo.

Pri starejsih letnikih fiest
(1988 in manj) je karoserija,
tudi na nosilnih delih, pod-
vrZena korozji in to tem bolj,
&e aviomobil ni proti tej do-

sistemu

bro zazGiten. Mad voinijo je
mod 2 vrat, pa tudi iz arma-
turne ploice sliati naza-
Zelene "Cricke”, prav tako
]2 sem ter tia mogode pusta-
nje vode v potnisla prostor,
predvsem skozi stranska
stekla.

Ce je avtomobil redno
vadrievan, pred prevoZe-
nirmi 150.000 km ni potreben
vedji poseg v motor (to ja
seveda odvisno od vrste
motorja in nadina uporabe),
najpozneje po osmih letih
pa je treba obnoviti zavorni
sistern ter odpraviti morehil-
no rjavenje na karoseriji.
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