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VOZILI SMmOo

Zvezda canneske La Cro-
isette prejénji mesec ni bila
kakina filmska starlela ali
znan filmski igralec, ampak
ford fiesta, ki so ga postavili
na ogled in v oceno kritiéne-
mu novinarskemu oéesu. Ta
avtomobil ves, kar ga je, pri-
pada lemu znanemu mestiu
na Azurni oball. Te vozilo je
pravi multimilijonar, saj so
ga doslej prodali pet milijo-
nov, ¥ proizvodnjo njegove-
ga naslednika vloZill milijon
dolarjev, preskusni vozniki
pa so z novim vozilom prevo-
zili tri milijone kilometrov
v najrazlicnejsih voznih raz-
maerah.

Ford Evropa je pred svoje obli-
kovalce postavil nalogo, da na no-
vo oblikujejo =veliki mali= avio-
mobil, ki 5& bo S napre] imanoval
fiesta. Tore] nimamo opravili sa-
mo z novo Sminko za prekrivanje
let, kar jo pogosta poteza proizva-
jalcev, ampak gre za povsem novo
fiesto, ki & svojimi merami na
ogroda escorla, zato pa bo toliko
vedji konkurent peugeolu 205, fi-
atu uno ali renaultu 5. To je avio-
maobil za novo desetletje in z ambi-
cijami, da radrdl prvyo mesio po
prodaji v Veliki Britaniji in ZRN ter
da napreduje vsaj za mesio s se-
danjega éetriega mesta v Evropi.
Po dolgem obdobju razlifice s tra-
mi vrati so seda) ponudili tudi no-
vo 5 petimi. Kar logiéno, ée upo-
Stevamo wsa dejstva, kajti na vse
strani je mogofe dodati kakden
cenlimeter in povedali noltranji
prostor, ne da bi zato avtomobilu
odvzeli prilasiek majhen. Te ste-
kleno-kovinske Skatle res ne mo-
remo napihniti kol 2ogo, zato j&
bilo treba le sem in tja malce po-
pustiti dive. Ford je v lem vsekakor
uspel.

Kolesa so pomaknili proti voga-
lom &koljke, osno razdaljo pa tako
povedall za 154 mm, medtem ko je
celotna dolzina vedja le za 95 mm.
Kolesa so nekoliko razmaknili in
s lem povedali kolotek za 48 mm.
5 tem je prostor za noge lolikien
kot prej. notranjl prostor pa se j@
raziiril za 55 mm. S tem se je za 45
odsiotkov povelala uporabnost
priljainega prostora, dana pa tudi
modnost za vgradnjo posode za
gorivo, ki vsebuje lahko 42 litrov
goriva. Proizvajalec tudi trdi, da
ima nova fiesta za 10 odstotkov
vet steklenih povrdin, To je 5o po-
sebej pomembno za dober pogled
naza), saj je preglednost zaradi
vedje steklene povriine boljsa. Po
telji so stekla obarvana.

Ford je veliko pozornosti posve-
til ergonomskim zahtevam, ki jih
mora izpolnjevati aviomobil taks-
nega formata. Sedeli v vseh razli-
cicah so takéni, da bi zaman iskali
kakéno pripombo, kar && posebej
velia za vozniski sedet. Dobro je
oblikovan, lahko ga je premikati in
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Ford fiesta

SLAVJE SE NADALJUJE

Od dosedanjega modela je ostalo samo Se ime

v ovinku voznika dobro dril. Raz-
dalje med sedelem, rodico me-
njalnika in volana so skoraj ideal-
ne. Armatlurna plodéa je na pri-
marnem mesiu in pogled na in-
strumente nemoten. Imeli smo pri-
lodnost, da smo wriali tri tipe vola-
na na modelih 1,1, 1,6 in 1,4 ghia.
Zdi se mi, da je od vseh najboljsi
volan iz modela 1.4 ghia, ki nudi
tudi najbolidi stik s kalesi. Pod vo-
lanom sta na levi strani rodici za
smarokaz in lug, na desni pa rog-

ka za brisalnike. Ta del notranjosti
se ne razlikuje od ustreznega v av-
tomobilih srednjega razreda. Obi-
éajno slabo izkorifCen prostor
desno od armaturne plodde (pri
nekaterih vozilih celo izrazito sla-
bo, ket na primer pri ladi samari)
je pri ford fiesti primer funkcional-
nosti. Prva zgornja polica je rebra-
sta, po pregradi je globlja povrsi-
na, nato wvdrtina in predal. Za
drobnarije j@ prostor tudi levo

volanom, kjer so varovalke, Zepi

s0 tudi na vratih, kjer je Se prostor
za vgradnjo Zvotnika. V fiesti ne
boste nadli oglatih robov, vse je
zaobljeno in daje obéutek fine iz-
delave.

Centralna kljufavnica in elak-
triéno dvigovanje Sip je v cenejiih
razliéicah treba dokupiti, toda tudi
roéno dviganje in spuitanje ste-
kel ni naporno. Isto velja tudi za
zunanji ogledali, ki ju nastavijamo
z roficama. Varmostni pas je vpet
tako, da je mogode visino vpetja




nastavijati. Vse rotice za upravija-
nje v vorilu 50 nameséene skrajno
premidljeno, tako da se ne zaple-
tate vanje s prsti, ni¢ nl treba po-
tati na silo, vse tede kot namaza-
ne. Takino je tudi pedalo sklopke,
ki ima zelo kratek, toda mehak
hod. Dober viis 0 notranjosti zao-
krofujeta natanten menjalnik in
skladno oblikovana rotica menjal-
nika.

Fiesta s petimi vrati je zanimiva
zaradi dvojih vrat ved, kol jih je
imel star model. Prav zaradi njih
sa povecuje konkurenénost tega
avtomobila v primerjavi 5 peuge-
olom 205, na primer. Zadnja vrala
se Siroko odpirajo in dostop na
zadnje sedele je udoben. Presku-
sill smo tudi zadnje sedeke in ugo-
tovili, da ima potnik, visok kakanih
180 em, dovol] prostora za noge,
le malo pa ostane =zraka= med
glavo in stropom, kar bi lahko
povzrotalo krizo med volinjo po
neravni cesti.

Pogleda na fiestino zunanjost
ne pritegne noban detajl posebej,
saj avto deluje skladno kot celota.
Meka] veé pozomosti pritegne
{podobno kot pri fiatu tipo) le zad-
nji del zaradi znailne oblikovno-
sti zadnjih tarometoy in linije zad-
njih vrat, ki se spusfa do samega
odbijata. Nekaj agresivnejii je wvi-
dez razlitice XR2 | zaradl odbijata
s Stirimi meglenkami. Kovinske le-
tve s plastiko dajejo ton razliticam
fieste, njih pa je kar veliko: trije ali
pet vrat in Sest razlitic motorja ter
£e trije menjalniki.

Po moéno zacbljenih in podev-
nih povriinah smemo soditi, da so
fiesti izbolj2ali tudi aerodinamiko.
Tovarniski podatek to potrjuje, saj
pravi, da je izboljfanje kar 15-0d-
stotne, Boljla aerodinamifnost
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Armaturna ploséa in skiaden sprednji del notranjosti

Co ki

Z drugimi izboljSavami mehanika
je prispevala tudi k manjsi porabi
goriva, ki znata, odvisno od mo-
dela, od 8 do 15 odstotkov. To pa
j& kar veliko. Rezerve so nasli tudi
v rekonstrukeiji motorjev 1,.0in 1,1
litra. Motorjermna so spremenili raz-
marje vriine in giba bata, dali so
nov blak in glavo valjev ter opravili
S¢ nekaj najbolj sodobnih pose-
gov. Mednje sodi tudi nov elek-
tronski sistem viiga, ki j@ zaradi
neposrednega nadzora viiga s po-
motjo senzorja (Senzor dobiva
podatek z vztrajnika) odpravil obi-
cajni razdelilnik.

Nova drudina motorjey, imeno-
vana, HCS (high compression
swirl) ali visoko kompresijsko vr-
tinéenje, ima dva nova predstavni-
ka: 1,45 75 KM in 1,6 litra z 90 KM,
ki =hrani= uplinjaé, in 1,6 z elek-
tronskim vbrizgavanjem goriva, ki
razvija mod 110 KM, Prav tako mo-
&an moftor je tudi dizel 1,8.

V Cannesu smo S8 maorali zado-
voljiti z razlidico, ki bo 5 B0 KM
verjelno zelo iskana, saj ponuja
tudi najmanjfo porabo, to je 4 litre
na 100 km pri hitrosti 90 km/h.

Ford se je odloéil, da v fiesto
vgradi menjalnike, ki jih e upo-
rablja za escorte in arione, 5 tem,
da so spremenili rofico menjalni-
ka in prenos do menjalnika, upo-
rabili kakovosinejie sinhrone in
letaje, s Eimer se je povedala na-
tanénost in zmanj&al hrup. V ohis-
ju je vedji keramitni magnet, ki
vlele nase kovinske drobce in
prepreduje, da bi skupaj z oljem
prihajali v dotik s povriinami, ki se
trejo med seboj.

Za doplagilo dobite lahko samo-
dajni menjalnik Fordove proizvod-
nje, znan pod nazivom CTX ali
stalno spremenl)iv aviomatski pre-
nos. Ford se je z njim ukvarjal
deset let in je zelo udinkovil ob
motorju 1,45 75 KMin 1,1 555 KM.

Fiesto smo preizkusili na cestah
razliéne kakovosti. Prece] preprié-
ljiva je bila fiesta 1.4 ghia s kom-
pletno opremo, lahka za upravijat
in nizko stopnjo hrupa, kot bi Slo
za limuzino visjega razreda. Avio-
mobil je takien, da se Llovek nanj
takoj privadi in dobi vtis, kot bi ga
2e dolgo voril. V ovinkih se obna-
4a provokativno, kar naj bi pome-
nilo, da z obviladovanjem prvega
ovinka drugega lahko prevozite se
hitreje, pod pogojem seveda, da je@
takina voinja po vadem okusu in
da sovoznik nima nit proti.

Kratkotrajno drulenje s fiesto
1,6 5 je pokazalo, da gre za rahlo
gportne  navdahnjen aviomobil,
predhodniku rasnega XR2 i.

Sapo med hitrimi razidicami
smo zajeli v fiesti 1,1. En sam krog
j& bil isto dovol], da smo ugotovi-
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li, da ima tudi ta napiibkejsa razli-
gica kaj ponuditi, da pa tudi neko-
liko pokvari viis, ki ga je zapustila
1.4 ghia. Napredji minus so njene
zavore, ki so trde in tako] primejo,
kar pomeni, da vozilo zahteva &as
za prilagoditiy,

Fiesta ima posamiéne obese
spredaj in zadaj z MacPhersonom,
spredaj na vodilih, zadaj pa je pol
toga prema. Za to wvozilo kar
dobro.

Kolutne zavore spredaj (za do-
plagilo s posebnim kolutom bolj-
Sega hlajenja) in bobnaste zadaj
udinkovito opravljajo nalogo. Za-
vorni ulinek je izboljian z vgrad-
nje Sirsega glavnega zavornega
valja, kar daje vec)i pritisk v hidra-
vliEnem sistemu. Sistem proti blo-
kiranju zavor j@ mogote naroditi
za vse razlidice. razen za fiesto
s CTX menjalnikom.

Omenili smo e, da Ford ponuja
fiesto v wed razliticah. Fiesta
C ima na primer tri motorje, vkiju-
tujoé tudi dizel, vse tri tipe me-
njalnika. na voljo troje ali pet vrat,
to pa skupaj da osem razlidic. Se-
rija C zajema naslednjo opremo:
obarvano vetrobransko steklo, ha-
logenska arometa, lué za pomod
pri wzvralni voinji, zunanje ogle-
dalo, ki je nastavijivo iz notranje
slrani, pokroviek posode za gori-
vo na kljué, varnostne pasove za

Motor XR2i zavzema celoten prostor

Tehni¢ni podatki

10HCS | 11HCS | 14CWH 1,6 CVH 18EF | 180 |
rm;;:r' HHHHH vrsl 4 walp - = - - :
gitina prostarning a9 118 1382 1586 1596 1573 |
[ vitina in hod (mm) 68.7%675 | 68.7x755 | 772743 | 800x795 | 800x795 | 825x820 |
najvedia mod 33(45)/5000 40(55)/'5200 55(75)5600 | G6{90M5800 | BI(110}6000 | 44(50) 4800
(RW KM 1/min)
najvedjs navor 74,3000 852700 ! 1094000 1333000 138 2600 110 2500
(Nm gk min) 1
odmitna gred 1, v glaw, | 1. vglaw, = -
{pogen) | veriga 1 jermen v 42|
polnpenge z gormeom ! padatotni uplinjat. Weber padoiodni uplinjad, dvojni, | elektronska mehan
| Weber whrirg. vbrizg
mienjalnik 4 4.5, samod. 4.5, samod. 5 i samod. 5 in samod. S5 i $amod.
(1. prastav)
predingi obesti posamitng, MacPherson, L nosilel, stabilizator pni 5 in XR2 1
| zadnji obosi polioga vZvojna prema, vijatne vzmeli in teleshopska blakinika
| zavore spreda) kolut = = = =
| zavare zadaj bobni - - - - -
platista 13x45 13x5 13x55 13=4.5
gumse 1355813 | 1455R13 15570 5R 13 | 1656558 13 | 18560 HR 13 145 5R 13
tefa praznega vozila 770 | 785 815 | B35 E50 870
kolotek, spredaj/zadaj 1,352 2.384 (XR2i: 1.406 1.376)
medosna razdalia (m) 2445
dolding = &irna < viding 37431 606%1325 i [XR2i: 3801 = 1,630 1.326)
pospedek 0- 100 kmh 202 163163172 | =-12128 =103 = Zaf= - 16 =
najvedja hitrost 138 149 165 174 152 152 |
poraba goriva po ECE 466561 436,161 526768 54788 577499 | 405658 i
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sprednja in zadnja sedala z na-
stavljivostjo po visini in S marsi-
kaj, kar vgrajujejo v odvisnosti od
trga. Razlitice CL imajo &mo
obarvane boke, srebrnkaste okra-
se koles, boljSe sedede (zadnja
klop se deli v razmerju B60/40]),
boljde vzvralno ogledalo, digital-
no uro, brisalnik na zadnjih vratih,
viigalnik itd. Oprema serije CLX ja
bogatejsa za ogledalo na desni
strani, merilnik wriljajev, barvna
stekla, nizkopreseine gume itd.

V primearjavi s CLX ghia je oprema
bogatejsa tudi zaradi bolpie Ivod-
ne izolacije, sedeinih previek iz
velurja, cenfralne kljudavnice,
eleklricnega dviganja in spusca-
nja stekel in drugega. Pomembna
Erika na fiestinem zadku je &rka 5,
kar pomeni, da ima sportne ele-
mente, ki vkljutujejo poln volan-
ski obro¢ manjsih dimenzij, Sport-
na sedeta, Sportna kolesa in seve-
da gume. In na koncu, lahko pa
tudi na zafetku, odvisno od tega,
ali ocenjujete avtomobile po svo-
jih finanénih zmoknostin, je XR2 i,
sportni avtomobil agresivnega vi-
deza zaradi vpadljivega odbijata-
spojlerja s Stirimi oglatimi me-
glenkami, Sportnih koles iz lahke
liting, na katerih so Pirellijeve gu-
me PG 185/60 HR 13.

Ford poudarja tudi nizke vzdr-
tevalng strofke oziroma servisira-
nja, 5aj so prav to imeli pri kon-
struiranju posameznih sklopov Se
posebe] v mislih. Velja e posabej
za zavore, sklopko, bladilnika, mo-
tor, ki vzamejo pri popravijanju
manj &asa.

Fiesta je dober avtomobil. O&i-
ten je napor proizvajalca, da bi
s@ lastnik tudi najmanjéega lorda
poéutil kot v aviu srednjega raz-
reda. Za ljubitelje aviomobilov
takinega razreda je ponudba ze-
o bogata, kar pomeni, da bo ma-
lo nezadovoljnih. Za to je Ford
storil 4e korak naprej, kajti v Itali-
ji, na primer, je cena za fiesto, ne
glede na to, ali ima pod pokro-
vom motor 1100 ali 1400 kubikow,
enaka — 10,480,000 lir (razlitica
s tremi vrati). Pri nas bodo o ceni
govorill $ele, ko se bodo konkret-
no dogovorili za uvoz teh avio-
mobilov, zatetek prodaje pa na-
ériujejo e v prvem polletju.

MIROLJUB NIKOLIC



