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Za zahtevne voznike

Ce med &tevilnimi razligicami Focusa poiscete drazje, je med
njimi tudi takSen: zmogljiv in dobro opremljen. Ampak tudi e
odstejete ceno - ni za vsakogar.

a osnovo, ki se ji rece Ford Focus,

so v Kolnu pripeli zmogljiv turbodi-

zel in vse skupaj bogato opremili.

Slisi se privlacno; zunanji ogledali
zlaga elektrika, vse Sipe imajo v obe smeri
samodejni (seveda elektri¢ni) pomik, voznikov
sedez je elektricno nastavljiv, Sonyjev avdiosi-
stem z izmenjevalnikom cedejev (6) je zelo
dober, klimatska naprava je samodejna in
vzdolzno deljiva, sovoznikov predal na arma-
turni plos¢i je hlajen, na volanskem obrocu
in prestavni ro€ici je usnje, nekaj mehanike
(servovolan!) zmore delovati tudi v bolj
Sportnem programu, prednja Sipa je elektric-
no ogrevana (kar pri Fordih poznamo Ze
dolgo, a je to Se vedno izjema v svetu avto-
mobilizma), Zarometi sledijo v ovinek in
notranjost se res zdi prestiZna.

Tudi motorne zmogljivosti so prepricljive,
Se zlasti v razmerju s tezo avtomobila. Toda
prav velike zmogljivosti terjajo nekaj davka:
tik nad prostim tekom motorju rahlo zmanjka
sape, zaradi Cesar je speljevanje na trenutke
neprijetno (speljevanje v klanec), poleg tega
zmogljivosti v dolocenih trenutkih narastejo
skokovito, skoraj brutalno. Za slednje odgo-
vornost prevzema dobro zaznavno trenutno
povecanje nadtlaka v puhalu (overboost), kar
je po eni strani dobrodoslo, saj dovoljuje bli-
skovita prehitevanja brez prestavljanja nav-

zdol, a je lahko tudi neprijetno, dokler se voz-
nik tega ne navadi. Zanimivo pa je, da se
motor na primer v ¢etrti prestavi zlahka zavr-
ti ’le’ do 3800 vrtljajev v minuti in komaj do
nekaj prek 4000, ¢eprav rdece polje na meril-
niku vrtljajev obljublja vrtenje do 4500 vrtlja-
jev v minuti. TakSen, izrazito Sporten znacaj
motorja v srednjem obmocju vrtljajev zahteva
vescega in §portne voznje Zeljnega voznika, ki
zna krotiti njegovo nemirnost. Ze tradicional-
no zelo dober menjalnik je takS$ni voznji
pisan na koZzo.

Focus pa ne glede na motor Se vedno prepri-
Cuje z obcutkom prostornosti in Se zlasti tak-
Sen, petvratni, meri na druzine. V njem se
dobro sedi (no, morda bi se lahko volanski
obroc¢ spustil §e kak centimeter nize), pregled-
nost naokrog je (vkljuéno v zunanji ogledali)
zelo dobra in merilniki so ¢edni in pregledni.
Tako kot pri ve¢jem Mondeu pa znotraj bega
mesanje vec oblikovnih slogov (krogi, ovali,
pravokotniki) na armaturni plos¢i (vkljuéno z
volanskim obro¢em), pogresali smo uporabnej-
Sa odlagalna mesta in potovalni racunalnik je
tudi v tem Fordu neprijazen za uporabo.

Cena in dokaj zahteven motor pa sta tista
dejavnika, ki ozita krog potencialnih kupcev.
Tako kot motor morajo biti tudi ti zahtevni - in
seveda ljubitelji voznje. Le v tem primeru bo
tak Focus v pravih rokah.
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Ford Focus 2.0 TDCi Titanium | Kratek test

| Ford Focus 2.0 TDCi Titanium

Cena osnovnega modela: 5.297.000 SIT

Cena testnega vozila: 6.045.000 SIT
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NASE MERITVE

(T=16°C/ p= 1(]}5 mbar / rel. vl 59 % /Stanje km Stevca: 13641 km)

POSPESKI

0-100 km/h: 93s

402 m z mesta: 16,8 s (136 km/h)

1000 m z mesta: 30,6 5 (170 km/h)

T

PROZNOST

50-90 km/h (IV./V.): 10/11,7s

80-120 kmy/h (V./VL): 9,4/143 s

T

NAJVECJA HITROST 196 km/h
(V1. prestava)

T

ZAVORNA POT

od 100 km/h: 37,3 m (AM meja 40 m)

T

PORABA GORIVA

skupno testno povprecje 9,51/100 km

T

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski z neposrednim vbrizgom -
gibna prostornina 1997 cm® - najvecja moc 100 kW (136 KM) pri
4000/min - najvecji navor 320 Nm pri 2000/min.

Prenos moci: motor poganja prednji kolesi - 6-stopenjski rocni menjalnik -
gume 205/50 R 17 W (Continental ContiSportContact).

Mase: prazno vozilo 1300 kg - dovoljena skupna masa 1850 kg.

Mere: dolzina 4340 mm - Sirina 1840 mm - visina 1490 mm - prtfjaznik
385-1245 | - posoda za gorivo 55 |.

Imogljivosti: najvecja hitrost 203 km/h - pospesek 0-100 km/h 9,3 s -
poraba goriva (ECE) 7,4/4,6/5,6 1/100 km.

T

HVALIMO IN GRAJAMO

oprema

notranja prostornost
zmogljivosti motorja
menjalnik

zunanji ogledali

W neprijazen motor

W slaha odlagalna mesta

W notranji oblikovalski slog

"W nerodna roaja za zapiranje petih vrat
W potovalni racunalnik

T Konéna ocena

Motor in oprema narekujeta ceno, ta pa doloca kupca. Motor je na
trenutke prevec agresiven, da bi lahko taksnega Focusa uvrstili
med znacilne druzinske avtomobile.
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