\eliki test Ford Focus C-Max 2.0 TDCi Ghia

Kilicite me
»yIMAaKS«

Se danes ne vem natancno, kaj je v svoji notranjosti skrival prototip-
ni C-Max. Salonski je imel ¢rna in plasticna stekla, torej le navidezna.
Ampak Ce je skrival prostor, ki ga vidimo danes, potem Ze v uvodu
lahko zapisemo, da je bila Fordova odloCitev o zacasni zaustavitvi

projekta povsem neupravicena.

oda najprej se za trenutek usta-
T vimo pri zunanjosti. Ta je na

pogled nekoliko neskladna. De-
luje priblizno tako, kot da bi si prednji
del sposodili pri Focusu, zadek pri Fu-
sionu ali $e raje petvratni Fiesti in to
dvoje zvarili skupaj. Ceprav je res, da
je v letih, ko se je kot prototip prvic¢
pojavil na mednarodnih avtomobilskih
salonih, mimogrede, ogledali smo si
ga lahko tudi v Ljubljani, oblika dozi-
vela precej$nje odobravanje. Toda leta
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Besedilo Matevi Korosec -0 to Ales Pavletic

so minevala, projekt je stal - bojda za-
radi le petih sedezev v svoji notranjo-
sti - in tako smo danes bolj kot nad ob-
liko navduseni nad njegovo notra-
njostjo. Kar je ne nazadnje tudi prav,
saj si nov avto kupimo zato, da se sami
dobro po¢utimo v njem, in ne zato, da
bi nam ga zavidali drugi. Vsaj v vecini
primerov naj bi bilo tako.

Se preden se lotimo notranjosti,
oziroma vseh njenih podrobnosti, pa
morda $e ena zanimivost. In sicer da je

Ls RS

nad njeno dokonc¢no podobo bdel Ni-
ko Vidakovié. Gospod, vsaj sode¢ po
imenu in priimku, sicer ni Slovenec,
bolj verjetno rojak katere izmed ne-
kdanjih republik rajnke Jugoslavije,
no, nas pa je navdusilo predvsem
njegovo delo. V tem trenutku si upa-
mo celo trditi, da je C-Maxova notra-
njost dalec najlepsa, najkakovostne;j-
$a in nasploh najbolj priro¢na od
vseh Fordovih. Voznikov delovni
prostor je pravi vzor ergonomije. Vo-

lanski obro¢ in sedez sta nastavljiva v
vse pricakovane smeri. Stikala so, ta-
ko kot prestavna rocica, ves ¢as pri
roki. Da je voznikovo delo karseda
nezahtevno, skrbita tudi tipali za dez
in samodejni vklop Zarometov (serij-
sko pri opremi Ghia), in ¢e Ze mora-
mo kaj pograjati, potem je to zgolj v
eno smer vrtljivo stikalo potovalnega
racunalnika, ki ga najdemo na levi
(povsem prenovljeni) obvolanski ro-
Cici. Pri merilnikih, ki so prav tako
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novi in odli¢no berljivi, si grajo zasluzi
neucinkovito izkoris¢en prostor med
njimi. Opozorilne lucke so namre¢ po
novem porinili v »osrje« najvedjih
dveh merilnikov, tako da je prostor
med njima zdaj brez uporabnosti. In
namesto da bi ga izkoristili z zaslo-
nom potovalnega rac¢unalnika, so sled-
njega stisnili povsem na dno, vanj pa
jim je v osnovni izbirnik uspelo vriniti
kar tri podatke (Stevilo dnevnih in
skupnih kilometrov ter podatek o zu-
nanji temperaturi zraka).

Tudi na sredinski konzoli smo
opazili pomanjkljivosti, zlasti slabo
zasenéen zaslon avdiosistema. Tokrat
to velja za najzmogljivej$i model z
oznako Sony, ki v svojem drobovju
med drugim skriva tudi izmenjeval-
nik za Sest zgo§¢enk. Moramo pa zato
nemudoma pohvaliti u¢inkovito
ogrevanje vetrobranskega stekla, ka-
terega stikalo je tik ob »glasbeni skri-
njici«. Zakaj tega ne ponujajo tudi
drugi tekmeci, si je tezko razloziti,
saj strosek z vgradnjo grelnih nitk v
vetrobransko steklo zagotovo ni tako
velik, kot je udobje, ki ga ta dodatek
omogoci vozniku. Ni kaj, priporoca-
mo. Pa ¢eprav hocejo zanj, ne glede
na paket opreme, doplacilo, in sicer
dobrih 56.000 tolarjev.

To pa ni edini dodatek, za kate-
rega se boste najverjetneje odlo¢ili
pri nakupu C-Maxa. Pa Cetudi bo ta
nosil napis Ghia. Ze zaradi lastne var-
nosti boste posegli tudi po ESP-ju, za

1. Konéno so tu-
di pri Fordu do-
kazali, da znajo
licno urediti no-
tranjost.

2. Prostor med
merilniki je sla-
bo izkoriscen, so
pa poskrbeli za
Sportnost. Rdeca
pustica se priZge
v trenutku, ko
Kkazalec na meril-

niku vstopi v
rdece polje.
3. V C-Maxu so

nove tudi obvo-
lanske roice.
4. Na vrhu ar-
maturne plosce
je velik, toda pre-
cej plitek predal.
5. Potnikom za-
daj so namenili
tudi  uporabne
predale in zlo-
Zljivi mizici.

6. S skoraj ni¢
truda se Focus C-
Max lahko iz pet-
sedeZnika hitro
prelevi v udobni
stirisedeZnik.

katerega boste morali odsteti
skoraj 243.000 tolarjev. Precej
manj vas ne bosta stali stranski
varnostni zavesi, katerih cena se
zaustavi pri 67.323 tolarjih. Ce
boste Zeleli $e kovinsko barvo,
ksenonske Zaromete, Sonyjev av-
diosistem, dodatno zatemnjena
zadnja stekla, dvostezno klimat-
sko napravo in ogrevana prednja
sedeza ter vse to poriniti v razli-
¢ico z 2,0-litrskim turbodizel-
skim motorjem, pa Ze danes pri-
pravite dobrih 6.800.000 tolar-
jev. Toliko je bil namrec¢ vreden
testni Focus C-Max.

Ja, ni malo za petsedeZzni
limuzinski kombi srednjega raz-
reda. Toda ob tem ne gre poza-
biti, da se ta lahko hitro in sila
preprosto prelevi v udobni §tiri-
sedeznik. Le sedalni del zadnje-

ga sedeZa v sredini morate dvig-
niti in ga z naslonjalom vred po-
riniti v prtljazni prostor. Pre-
ostaneta vam $e dva preprosta
giba, s katerima skrajna sedeza
potisnete za nekaj centimetrov
proti sredini in zadeva je oprav-
ljena. Nekoliko vec spretnosti in
modi od vas zahteva odstranje-
vanje sedeZev, saj pritrdilni me-
hanizem ni tako dovrsen kot pri
tekmecih (Renault Scénic ali
Volkswagen Touran), to pa velja
tudi za maso stolov. Je pa res, da
na ta nacin postopoma in ucin-
kovito povecujete prtljazni pros-
tor. In sicer vse do prostornine
1620 litrov. Ste morda ob zapisa-
ni $tevilki pomislili na limuzin-
sko urejen dostavnik? Nikar. Za-
radi izrazito padajocCe strehe, za-
obljenega zadka in nekaj centi-

metrskega robu, ez katerega je
treba dvigniti prtljago, pretirano
velikega tovora (gledano dimen-
zijsko) v C-Maxa ne boste naloZi-
li. Prtljazni prostor je namenjen
predvsem vsakodnevnim dru-
Zinskim opravkom, toda ne bo
vas razocaral tudi takrat, ko se
boste odpravljali na dopust. Prt-
ljaznik je namrec pravilnih ob-
lik, kar pomeni, da ga je mogoce
izkoristiti vse do zadnjega centi-
metra. Ce bi zmanjkalo prostora,
sta ob robovih $e dva majhna,
toda uporabna predalcka. In ¢e
tudi to ne bi bilo dovolj, sta na
voljo predala v dnu potniske ka-
bine, ogromen predal je Se med
prednjima sedeZema, Stevilne
malenkosti pa bosta pogoltnila
tudi predal pred sovoznikom in
na vrhu armaturne plosce. Pa

Ceprav je slednji precej plitek.
Torej z drobnarijami in s
prtljago v C-Maxu ne bi smeli
imeti tezav. To velja tudi za udo-
bje v voznji. Prilagodljivost za-
dnje klopi smo Ze spoznali. Da
sta prednja sedeZa udobna in iz-
datno nastavljiva, prav tako. Nad
sedenjem spredaj lahko potoZijo
le potniki izrazito majhne rasti,
saj ni gotovo, da jim bo polozaj v
celoti ustrezal. S tem mislimo
predvsem na noge. Zato pa glede
na vse, kar ponuja delovno oko-
lje, vozniku postane v trenutku
jasno, da C-Max ni namenjen le
mestnim voznjam, ampak tudi
dalj$im potem. O tem vas morda
ne bodo prepricale cene dizel-
skih razli¢ic na nasem trgu, saj je
treba za najcenej$o z 1,6-litrskim
motorjem (110 KM) odsteti do-

V tem trenutku si upamo celo trditi, da je C-Maxova notranjost dalec najlepsa od vseh Fordovih.

e
L

“ ="

= K- 4
Z

7/2004 33



Razmisljate o limu-
zinsko

urejenem

dostavniku? Nikar.
C-Max je limuzin-
ski kombi in ne do-
stavnik.

BosStjan JevSek C-max ustreza vsem druzinskim potre-
bam - ne da bi hotel biti neznansko prilagodljiv.
Videti je najbolj Sporten od vseh tekmecev in se
tako tudi pelje. Vse¢ mi je bila komunikacija med
voznikom in prednjimi kolesi. Motorcek je nad
2.000 vrtljaji krasen, v kleti pa malce astmaticen.
Jezila sta me dolgi gib prestavne rocice in cena. 1.6 Ambi-
ente je boljsa izbira.

Dusan Luki€ Fordov Focus je od nekdaj (tudi sam tako mis-
lim) veljal za avto z odliénim podvozjem. Torej je bi-
lo pricakovati, da bo tudi C-Max najbolj vozniski
med sorodnimi limuzinskimi kombiji. Po eni strani
ne razocara, njegov volan je resni¢no izjemno na-
tancen, avto pa vodljiv. Toda ves ¢as sem imel obcu-
tek, da so blazilniki premehki. Touranovo podvozje daje bolj
¢vrst obcutek, ceprav se med ovinki izkaze slabse.

Peter Humar C-Max se kljub razmeroma visoki gradniji, ki

z ustreza limuzinskemu kombiju, na zaviti cesti pelje
kot pravi Ford. Da je tudi razmeroma prostoren in
uporaben, mi je prav tako vsec. Vsec mi je Se poveza-
va odlicnega dvolitrskega turbodizla in Seststopen;j-
skega ro¢nega menjalnika. Toda kljub vsemu nisem
kupec tovrstnega vozila. Osebno se namre¢ se vedno najbolj
»razumem z limuzinami.

T — ST Tabela konkurence
odatna oprema I
Varnostni zavesi 67.323
ESP 242.900
Samodejna Klimatska naprava 93.491 Model
Ksenonska Zarometa 224330
Alarmna naprava 89.685
Ogrevana prednja sedeza 93.491 motor (zasnova)

Sistem za pomo pri parkiranju (zadaj) 85.878
Sistem za pomo¢ pri parkiranju (spredaj + zadaj)

gibna prostornina (cm?)

. najvecja mo& (kW/KM pri 1/min)
Nekateri nadomestni deli najvetji navor (Nm pri 1/min)
Prednji Zaromet s smernikom 53.800 dolZina = Sirina x viSina (mm)
g“:'_s'“e’"'lk ) 112’;33 najveéja hitrost (km/h)
rednja meglenka . - i
Prednji odbijaé (spod. del/zgor. del) 14.700/67200 || POSPesek " 100 km/h (s)
Okrasna maska 30.900 poraba goriva po ECE (1/100 km)
Prednja Sipa 42.500 cena osnovnega modela (SIT)
Inak 7.900
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bre 4.700.000 tolarjev, vas bo pa
7e prva nekoliko daljsa pot. Visji
poloZaj sedenja, odli¢na pregled-
nost, dobra ergonomija, prego-
vorno dovrsena Fordova mehani-
ka, h kateri Stejemo predvsem
komunikativen in natancen vo-
lanski mehanizem, prav tak$ne
zavore, zanesljivo podvozje, Sest-
stopenjski menjalnik in ne naza-
dnje zmogljiv turbodizelski mo-
tor so stvari, ki vas ne bodo pu-
stile nepoteSenih. Motor je pravi
tehnoloski biser. V hladnih dneh
sicer zahteva svoj Cas, da doseze

Ford Focus C-Max
2.0 TDCi Ghia
k-valjni - vrstni

Opel Zafira
2.2 16V DTI Comfort
4-valjni - vrstni

1997 2172
100/136 pri 4000 921125 pri 4000
320 pri 2000 280 pri 1500
4333 = 1825 x 1595 4317 x 1742 % 1684
200 187
9.6 11,5
1,5/4,5/5,6 8.8/5.8/6.9
5.758.000 5.218.000

1.9 dCi Auth. Conf.
4-valjni - vrstni

delovno temperaturo, zato pa pri
2000 vrtljajih v minuti postreze s
kar 320 Nm navora. In glede na
to, da je prestavno razmerje pre-
ra¢unano dokaj na kratko, to po-
meni pospesSevanje, ki ga tudi
ESP ne umiri. Jasno, kadar je sto-
palka za plin pohojena.

In prav tega bodo mlajsi
oziroma dinamicnejsi vozniki za-
gotovo veseli, saj Ford Focus C-
Maks ali na kratko »Maks«, kljub
temu da je izrazit limuzinski
kombi, odli¢nih Fordovih genov
ne skriva. Il

Renault Scénic Volkswagen Touran
2.0 TDI Trendline

h4-valjni - vrstni

1870 1968
88/120 pri 4000 100/136 pri 4000
300 pri 2000 320 pri 1750
4259 % 1805 = 1620 4391 x 1794 = 1635
188 197
121 10.6
71.415,0/5.8 1,6/5,2/6,0
4.811.000 5.327.000

Ford Focus C-Ma

CENA: [Summit Motors]

OSNOVNI MODEL:5.758.000 SIT
TESTNO VOZILD: 6.822.000 SIT
Mo¢&: 100 kW (136 KM)
PospesSek: 9,8s

Najvecja hitrost: 200 km/h
Povpr. poraba: 8,6 1/100 km

.0 TDCi Ghia

Garancija:

1 leto brez omejitve kilometrov splosne garancije,
12 let garancije za prerjavenje, 1 leto mobilne ga-
rancije EvroServis

Predvideni redni servisi:
menjava olja na 20.000 km
sistematicni pregled na 20.000 km

Stroski vozila do prevozenih 100.000 km [v SIT):

redni servisi, delo: 59.640  obvezno zavarovanje (2): 564.000
material: 135.050  kasko zavarovanje (2): 1.214.000
gorivo 1.458.560

gume (1: 600.000  Skupaj: 8.531.250
izguba vrednosti po 5 letih: 4.500.000  StroSek za prevozZeni km: 85,3 SIT/km

(1) - upostevali smo 2 kompleta letnih gum in 2 kompleta zimskih gum
(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

56 % [ Stanje kilometrskega Stevca: 3310 km / Gume: Fulda Kristall Rotego M+S

13 °C/ p = 1015 mbar / rel. vl.

Dkoli§€ine meritev: T

NASE MERITVE

Vozne lastnosti

Pospeski s
0-100 km/h: 98
402 m z mesta: 171

(133 km/h)
1000 m z mesta: 3.3

(167 km/h)
Proznost ]
50-90 km/h (IV./V.): 7,2/14,2
80-120 km/h (V.VI): 9.9/14,5
Najveéja hitrost 200 km/h

(V. in VI. prestava)

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecje 15
najvecje povprecje 9.6
skupno testno povpreéje 8,6
4 ke 8,6 20
TruS¢ v notranjosti dB
Prestava MI. V. V. VL
50 km/h 60 58 57 57
90 km/h 66 63 62 62
130 km/h 68 67 67
Prosti tek 42
Zavorna pot m
od 130 km/h: 70.9
od 100 km/h: 42,2
(AM meja 42 m)
42 42,2
30 metrov 40 50 60

Napake med testom
- Samodejno popuscanje elektronske parkirne
zavore (EPB) je prenehalo delovati.

Diagram menjalnika:
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Diagram motorja:
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Uzitek v voznji:
®© © © ® O

Res je, da gre za Fordov izdelek, in to z
najzmogljivejsim motorjev v nosu, toda
Se vedno govorimo o druzinskem avtu.

TEHNICNI PODATKI

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - dizelski z neposrednim vbrizgom - namesgen spredaj precno -
vrtina in gib 85,0 x 88,0 mm - gibna prostornina 1997 cm’ - kompresija 18,0 : 1 - najvecja mo¢ 100
kW (136 KM) pri 4000/min - srednja hitrost bata pri najvecji moci 11,7 m/s - specificna mo¢ 50,1
kW/L (68,1 KM/1) - najvecji navor 320 Nm pri 2000/min - 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po
4 ventili na valj - vbrizg goriva po sistemu skupnega voda - turhinski polnilnik na izpusne pline - hla-
dilnik polnilnega zraka. Prenos mogi: motor poganja prednji kolesi - 6-stopenjski rocni menjal-
nik - prestavna razmerja I. 3,070; I1. 1,860; IIl. 1,240; V. 0,840 V. 0,880 VI. 0,710; vzvratna 4,190
- diferencial za prestave I, II., IIl., IV. 4,070; za prestave V., VI. in vzvratna 2,850 - platisca 6J 16
- gume 205/55 R 16 H, kotalni obseg 1,91 m - hitrost v VI. prestavi pri 1000/min 56,5 km/h. oz
in obese: limuzinski kombi - 5 vrat, 5 sedezev - samonosna karoserija - spredaj posamicne obe-
se, vzmetni nogi, trikotni precni vodili, stabilizator - zadaj posamicni obesi, po dve vodili vodili, vz-
dolzni vodili, vijacne vzmeti, teleskopski blazilniki, stabilizator - zavore spredaj kolutne (prisilno
hlajene), zadaj kolutne, elektricno podprta mehanska rocna zavora na zadnji kolesi (stikalo med se-
dezema) - volan z zobato letvijo, servo, 2,8 zasuka med skrajnima tockama. Mase: prazno vozilo
1448 kg - dovoljena skupna masa 1990 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro 1500 kg, brez zavore
650 kg - dovoljena obremenitev strehe 75 kg. Zmogljivosti (tovarna): najveja hitrost 200 km/h
- pospesek 0-100 km/h 9,6 s - poraba goriva (ECE) 7,5/4,5/5,6 1/100 km

Mere: vse mere so v mm

= 880-1090

w0 |
- 4333 >
Lunanje mere: Sirina vozila 1825 mm - kolotek spredaj 1535 mm - zadaj 1531 mm -
rajdni krog 10,7 m. Notranje mere: Sirina spredaj 1400 mm, zadaj 1460 mm - dolZina sedal-
nega dela prednji sedez 500 mm, zadnja klop 450 mm - premer volanskega obroca 375 mm - poso-
da za gorivo 55 L.

Prostornina prtljaznika izmerjena z AM standardnim
kompletom 5 kovékov Samsonite (skupno 278,5 L):

1 x nahrbtnik (20 1); 1 = letalski kovéek (36 1) ; 2 x kovéek
(68,5 1); 1 x kovcek (85,5 1)

PomembnejSa serijska oprema: prednji varnostni blazini - bocni varnostni blazini - ABS z EBA
- servo volan - pet vzglavnikov - 5 tritockovnih varnostnih pasov -klimatska naprava - 4 x elektric-
ni pomik Sip - potovalni racunalnik - elektricno ogrevani in pomicni vzvratni ogledali - tempomat -
radijski sprejemnik s CD-jem - po visini nastavljiv voznikov sedez.

HVALIMO IN GRAJAMO

Kriterij ocenjevanja (St. tock = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 =5

Zunanjost (15) 12 Koncni izdelavi ni veliko o€itati, zato pa obliki prednjega in zadnjega dela morda ne delujeta povsem skladno. oblika armaturne plod&e
liéna in barvno usklajena
Notranjost (140) 19 Notranjost je licno oblikovana in za ta razred dovolj prostorna. Zmotita nacin odstranjevanja in masa zadnjih sedezev. notranjost
uporabnost prostora za
Motor, menjalnik (40) 36 Motor je sodoben, le v hladnih jutrih potrebuje dolocen Cas, da se segreje. Menjalnik je Seststopenjski. prednjima sedezema
stevilo odlagalnih mest
Vozne lastnosti [95) 81 Ford Ze pregovorno ponuja v svojih avtomobilih odlicne vozne lastnosti in to velja tudi za C-Maxa. lega na cesti
1 e Imogljiv dizelski motor navdusuje s pospeskom do hitrosti 100 km/h, ki je krajsi od 10 sekund, in z najvecjo hitrost- motorne zmogljivosti
mogljivosti [35) 29 jo prek 200 km/h.
W postopek odstranjevanja
Varnost (45) 40 Testni Focus C-Max je imel skoraj vse, toda ne smemo spregledati, da je treba za nekatere dodatke doplacati. zadnjih sedezev
W masa zadnjih sedezev
Gospodarnost (50) 2% E?ha::agonva je zmerna, kar je spodbudno. Tega pa nikakor ne moremo zapisati za garancijski rok in ceno testnega W maijhen zaslon potovalnega
: racunalnika
Skupaj 343 Pri Fordu so zelo dolgo zbirali pogum za serijsko proizvodnjo C-Maxa, kar je na trenutke mogote opaziti. Toda to Se "W slabo zasencen zaslon
zdale¢ ne pomeni, da avto ni dovolj sodoben. Nasprotno. Vas pa lahko nekoliko zmedejo cene dizelskih razlicic. avdiosistema
ucENA E 4 W le v eno smer vrtljivo stikalo
potovalnega racunalnika
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