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Ford S-Max Titanium 2.0 TDCi 154 kW (210 KM) Powershift

Za hitre druzine

Skoraj 10 let je tega, odkar sem na jugu Spanije prvi¢ zlezel za volan Fordovega
S-Maxa. Po nakljucju je Slo za njegovo najzmogljivejSo razli¢ico z oznako 2.5T.
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» Tisti vrstni petvaljnik, ki si ga je S-Max
delil s tedanjim Focusom ST, je zmogel
220-'konjeV’, imel je lep zvok, z njim pa je
S-Max do 100 kilometrov na uro pospesil
v nekaj manj kot osmih sekundah. Peljal
se je kot kak malo slabsi Sportni druzin-
ski avto, pa Ceprav je Slo za sedemsede-
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Devet let pozneje petvaljnega turboben-
cinca v novem S-Maxu seveda ni. Popolno-
ma nov avto, nove okoljske zahteve, nove
cene goriva, kar ni presenetljivo. Zato je,
kot Ze v zadnjih letih prejSnje generacije,
najzmogljivejsSi motor turbodizel. Prej 2,2-li-
trski ne prav uglajene, pa tudi ne prav hi-
tre sorte, pa Ceprav je imel 200 'konjev'.
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A zdaj vrh S-Maxove ponudbe kroji nov
dvolitrski biturbodizel. Ima ve¢ mogi in vec
navora od predhodnika, pa ¢eprav na prvi
obcéutek to niti ni opaziti. Prvih nekaj me-
trov prvega resnega pospesevanja, recimo
tja do 100 kilometrov na uro, se namre¢
tale S-Max premakne za enoprostorec kar
ugledno hitro, a absolutno gledano ne pre-
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tresljivo. Bolj zanimivo postane pozneje,
ko pospesek kar ne pojenja, ne pri sloven-
skih ne pri nemskih avtocestnih hitrostih.
Pri 160 kilometrih na uro se pocuti kot kak
mestni maléek pri Sestdesetih, in tudi ko
se kazalec premika Se naprej, je pospesek
Se vedno zelo 'neenoprostorski’. To hkra-

ti pomeni, da se S-Max odli¢no znajde na
daljsih avtocestnih poteh, ko so hitrosti
velike. Sesta prestava dvosklopénega me-
njalnika je namre¢ ugodno dolgo izracu-
nana, zato se motor pri 130 kilometrih na
uro vrti s komajda kaj ve¢ kot 2.000 vrtlja-
ji, pa tudi pri 160 je Se dalec od tritisocice.
In ker ima zaradi dveh turbinskih puhal (ki
sta poslediéno lahko manjsi in zato odziv-
nejSi od enega vecjega) ogromno navora v
najnizjih vrtljajih, Seststopenjska dvosklop-
¢na avtomatika nima prav veliko dela.
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V nasprotju s tisto, ki se je spomnimo
iz prvih Fordov s to menjalnisko tehno-
logijo, je zdaj Powershift ve¢ kot dober.
Prestavljanje je hitro, sunkov skoraj ni,
elektronski mozgani pa dovolj dobri in hi-
tro dojamejo, kaj si Zeli voznik. Prednost
vsega skupaj je tudi dovolj ugodna pora-
ba: 5,9 litra za 100-kilometrski normni
krog je le desetinko vec kot pri 35 'konjev’
Sibkejsi Alhambri in Se nekaj desetink vec
kot pri 140-'konjski’ razli¢ici Sharana Blu-
emotion. To je je vsekakor dober rezultat
in enako velja tudi, ¢e bi S-Maxa primerja-
li s katerim od sedemsedeznih krizancev.
Do denarnice je tale S-Max prijazen, pa
tudi cena avtomobila ni tolikSna, da bi S-
-Maxu niZala oceno: 35 tisoGakov za avto z
opremo Titanium, 48 za testnega s kupom
dodatne opreme. Idealna resitev bi bila

kje vmes ali pa celo malenkost drazja, Ce
se kupec odpove 30 'konjem’ v zameno za
Stirikolesni pogon.

Kljub le prednjemu pogonu tale S-Max

Ford S-Max Titanium 2.0 TDCi 154 kW (210 KM) Powershift

nima hudih teZav s spravljanjem navora s
koles na cestiSce tudi takrat, ko je cesta
jesensko-zimsko spolzka. Navor je v nizjih
prestavah nekoliko omejen, nekaj naredi
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Sopotniki se bodo v S-Maxu pocutili odlicno.

menjalnik in rezultat je redko delovanje
stabilnostnega sistema (Ce le voznik nima
svincene noge pri hkratnem speljevanju
in zavijanju). Volan ni ve¢ tako natancen
(po enoprostorskih merilih) in odziven, kot
je bil v€asih, e vedno pa sodi v sam vrh
razreda in enako velja za podvozje: dovolj
mehko, da ublazi vecino neravnin s ceste
in dovolj usklajeno in ¢vrsto, da potnikov v
ovinkih ne bo mucila morska bolezen.
Omeniti velja Se (kot del doplaCilnega
paketa Titanium X 2, ki prinese tudi delno
usnjeno oblazinjene sedeze) odlicne smer-
ne LED-zaromete, pa lep kupcek (spet:
doplacilnih) elektronskih varnostnih poma-

gal, od samodejnega zaviranja do aktiv-
nega parkirnega sistema, s sistemom za
nadzor mrtvih kotov, ki pazi tudi na precni
promet pri vzvratni voznji. Dobra reSitev je
aktivni omejevalnik hitrosti, ki se zna sam
prenastavljati glede na omejitev, ki velja
na delu ceste, na katerem je avto. Mogoce
je tudi nastaviti odstopanje glede na ome-
jitev (za tiste, ki radi vozijo kak kilometer
nad omejitvijo ali pod njo), a na Zalost le
v kilometrih na uro, ne pa tudi v odstotkih
(kar bi bilo bolje).

In e je vse to vozniku v pomo¢, ga zna v
tem S-Maxu tudi kaj motiti. Visjerasli bodo
hitro opazili, da je vzdolZni pomik vozni-

2=2016 www.avto-magazin.si |35




Ford S-Max Titanium 2.0 TDCi 154 kW (210 KM) Powershift

TEHNICNI PODATKI
CENA [Summit Motors Ljubjana]  Giarancija: STROSKI VOZILA (5 let, 100.000 km, v evrih):
CENA OSNOVNEGA MODELA S POPUSTI*:  33.770EUR 2 leti splosne garancije, 3 leta podaljSanega jamstva  Stroski vozila (5 let, 100.000 km, v evrih): N kasko zavarovanje (+B,K), A0, AQ+:
CENATESTNEGA VOZILA BREZ POPUSTOV: -~ 48.080EUR  z mednarodno asistenco redni servisi, delo, material: 1.763 E triglav 9.995
CENA TESTNEGA VOZILA $ POPUSTI*: 46.280EUR - skupaj 5 brez omejitve prevozenih km za osebna gorive 6.484
I vozila, 2 leti 1 HH qume*: 1.860
I\Plloc. i 154 kKW [21[!8K;JI] garancije na lak, 12 let garancije za prerjavenje izguba vrednosti o 5 leth 16803 Skupai: 12440
O_SPefe L S | i ] Iar obvezno zavamvanje AO: 5.495 Strosek za prevoieni km: 0,42 evmv/km
Nalvecla hitrget: i km/h Predvideni redni servisi: * - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum
Normna poraba: 591/100 km  Servisni interval na 20.000 km ali eno leto.
EH&QE It\eIIERITVE DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI PODATKI
Ne merttev:
T=n asscipinmza mbar/ rl .= 55 % / Gume: Nokin WR 235/50 R 18V 300 Motor:: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski - namescen spredaj precno - vrtina in gib 85,0 x
s doneiigga st 104 km i 88,0 mm - gibna prostornina 1.997 cm? - kompresija 16,0 : 1 - najvecja moc 154 kW (210 KM) pri 3.750/
. min - srednja hitrost bata pri najvecji moci 11,0 m/s - specificna moc 77,1 kW/I (104,39 KM/1) - najvecji
\Fl’ozne !ak§tnostl A navor 450 Nm pri 2.000-2.250/min - 2 odmicni gredi v glavi (zobati jermen) - po 4 ventili na valj - nepo-
ospeski s 20 |— 1500 210 ) i A Rk e i ik £ e £
0-100 kn/h: 16 | i sredni vbrizg goriva v valje - turbopuhali na izpusne pline - hladilnik polnilnega zraka.
-100 km/h: : ) 220 T * Prenos moci: motor poganja prednji kolesi - 6-stopenjski robotizirani menjainik - prestavna
ezt LG L —T <7 Z8 razmerjal 3583; I 1952; I 1,198; V. 0,843; V. 0,829; V. 0,756 - diferencial 4357 - platita 75 =
s 180 Y = 173 18 - gume 235/50 R18 V, kotalni obseg 2,09 m.
Prozmost 0 /A, 7 m/h Voz in obese: limuzinski kombi - 5 vrat, 7 sedezev - samonosna karoserija - spredaj posamicne
Meritev s tem menjalnikom ni bila mozna. o / l‘ﬂ?&h obese, vzmetne noge, trikraka precna vodila, stabilizator - zadaj vecvodilna prema, vijacni vzmeti, teleskop-
. 4 ska blazilnika, stabilizator - zavore spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj kolutne, ABS, elektricna rocna
Poraba goriva 1/100 km el yI/S oy zavora na zadnji kolesi (otica med sedezema) - volan z zobato letvijo, elektricni servo, 2,6 zasuka med
skupno testno povprecje gg M 4 skrajnima tockama.
povprece normnega kroga 59 80 / 74 Mase: prazno vozilo 1.766 kg - dovoljena skupna masa 2.575 kg - dovoljena masa prikolice z zavoro:
Z60 N il 2.000 kg, brez zavore: 750 - dovoljena obremenitev strehe: n.p.
| | | | | | | | | | | | | | = 0 ZImogljivosti: najvecja hitrost 218 km/h - pospesek 0-100 km/h 8,8 s - povprecna poraba goriva (ECE) 5,5
b 3 km/h 1/100 km, izpust CO2 144 g/km.
Anom 8,2 20 I |
0 1 2 3 4 5 B 1 Mere:
Vrtljaji v 1000/min 5 940-1.020 930 ggQ Ve mere sovmm
Trus¢ v notranjosti dB EEmEE EEn;
Hitrost PrestavaVl.  DIAGRAM MOTORJA: sid buacd s
90 km/h 51 %
KM iy i - 510-650
Zavorna pot m 200 2 1= <N
od 130 km/h: 750 201 z 2 870-1.090 680-340
od 100 km/h: 45,7 2504 1m0 Nm > p—
(AM meja 40 m) i AE
. . . ) S . 10 \
kovega sedeza prekratek (pa Sepravje za | drugi so sedei individualno vzdolzno po- KOLIKO STANE V EUR 40 457 o ‘fm""‘ sx
njim dovolj prostora), kar lahko dolgonoge micni in imajo nastavljiv naklon hrbtnega ”””””IH” 110 120
J - /P b )d isih h % g del d ) Treti Ii . b o g DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA: an il 104 ‘\ e 9,849 |
moti Se posebno na daljsih poteh. Drugi ela, seveda). Tretja, ki jo je treba rocno ViSinsko in vzdolzno nastavijv volan 320 30 w40 50 G o % 15 < p— >
minus, ki smo ga S-Maxu pripisali, je dobil dvigniti (pohvalno: kljub trem vrstam sede- Navigacijski sistem Sony 1.560 o A 300 < - >
pri merilnikih. Merilnik hitrosti je namre¢ Zev ima prtljaznikom, spusti pa se s priti- Tripodrocna Klimatska naprava 340 BNaPa"f med testom 4L ey o fg‘u‘ Zunanje mere: dalsina 4.796 mm - §irina 1.916 mm, z ogledali 2137 mm - visina 1.655 mm - medosna
nepregleden, S-Max pa kljub velikemu skom na gumb), ima klasiéne (pa éeprav Atermicno in akusticno laminirano v Tez Napak. = 50 razdafja 2.843 mm - kolotek spredaj 1.606 mm - zadaj 1.606 mm - rajdni krog 11,6 m. §
preg -Max pa ki) gumb), ima k (pa Cep M e P V4 310 a2 G Notranje mere: vzdolznica spredzj 870-1.090 mm, sredina 680-940 mm, zadaj 510-650 mm - Sirina
LCDjza_SlonU (_k| zavzema ves prOSthr med nevpraV mOFece) Znac"_n_OSt tretJ_e vrste se- Vaddlena sesiaosllca 360 UZITEK V VOZNJI: spredaj 1.570 mm, sredina 1.600 mm, zadaj 1.380 mm - viSina nad glavo spredaj 840-1.020 mm, sredina 930
merilnikom hitrosti in vrtljajev, pa Se njuno | dezev v takih avtomobilih: manj prostora Aktivna pomoé pri parkiranju 310 W Y mm, zadaj 880 mm - dolZina sedalnega dela prednii sedez 500 mm, srednji sedez 450 mm, zadnji sede7 450
notrani i ; S itrO- ; A f P @ @ @ @ Vrtljaji v 1000/min ~ ——a mm - prtfjaznik 285-2.020 | - premer volanskega obroca 370 mm - posoda za gorivo 70 I.
jost), ne zna digitalno prikazati hitro za noge, manj udobno sedenje in dejstvo, Prednja Sirokokotna kamera z : | + ol
sti (zna pa brez potrebe ogromno prostora | da za njo pa& ne more ostati prav veliko deljenim pogledom ! 1.060 fn?:ﬁ’; r’: [";:31::"?:::0";" Zsl:vge”d;]a ;’:E:;"
nameniti nepomembnim podatkom ali ga prtljaznika. Ce ju nujno ne potrebujete, se Bothi zratni biazini za drugo visto sedezev 30 i ni drunats itexsati i
. S . . ) Paket Titanium X 2 (delno usnje) 3.270 i NiC drugace. HVALIMO IN GRAJAMO
sploh ne uporabiti). Glede na kazni, ki ve- tema sedezema raje odpovejte: prostora v Tehnoloski paket 1 990
ljajo pri nas, mu tega pa¢ ne moremo od- prtljazniku bo ve€ pa Se tiso¢aka in pol bo- Zimski paket 2 150 iotoF
pustiti brez odbitka tock v nasih ocenah. ste prihranili. Stilski paket Titanium 1120 T : H : prestavna razmerja
Sopotniki se bodo v S-Maxu pocutili Marsikateri voznik teh napakic ne bo ni- EOPPt"k'SkLpaketz 1828 Popust i akcije po uradnem ceniku na dan zakjucka redakcije. poraha
odli¢no, Se posebno v prvih dveh vrstah (v | ti opazil (ali pa ga ne bodo motile) in za ta- OVfska-parye prilagodlivost
OCENA W prekratek vzdolini pomik voznikovega
sedeza
TABELA KONKURENCE Zunanjost (15) 13 S-Max ostaja prepoznavne oblike, a je ta hkrati sve7a in sodobna. W merilniki
MODEL Ford S-Max Trend 2.0  Renault Espace Life Volkswagen Sharan Notranjost (125) 107 Voznikov sedez bi lahko imel daljSi vzdolzni pomik, sedem sedeev pa pomeni manj proso- W vzvratna kamera se hitro umaie
TDCi 88 kW (120 KM)  Energy dCi 130 Trendline 2.0 TDI BMT I tra v prtfjazniku.
P = Alpdstart - L - Motor, pogon, podvozje (65) 59 Motor je odlicen, menjalnik je dober. Fordu je tu uspela dobra kombinacija. o ) L
motor (zasnova) 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni 4-valjni - vrstni i kéne je S-Max idealna izbira, $e posebno,
gona prostomina (o) 1.997 1598 1968 Vozne lastnosti (70) 61 S-Max ostaja najbolj porten med enaprostorci, a je vseeno dovolj udoben. ge cenijo nekoliko bolj dinami&no nasta-
najvecja mo¢ (kW/KM pri 1/min) ~ 88/120 pri 3.500 96/130 pri 4.000 110/150 pri 3.500 - . . . . .
naijvedii navor (Nm pri 1/min) 310 pri 1.750 320 pri 1.750 340 pri 1.750-3.000 Zmogljivosti (35) 33 210-"konjski" turbodizel se ne zadiha tudi pri zelo velikih hitrostih. vitev POqVOZJa gvtornoplla. K9mbmacua
dofzina « Siina x visina (mm)  4.796 x 1.916 x 1.685  4.857 x 1.888 x 1.675  4.854 x 1.904 x 1.720 Varnost (45) 39 5o ot it T s ohisaie Haste samuil i ol motorja in menjalnika je odlicna, seveda
naiveda hitrist(km/h) 183 i 200 Cena (e osebeposnjovne a modela)Pe ugodna, tudi poraba (glede ng zpmo.l'ivosti) ni pa za sabo potegne tudi visjo ceno. Za ti
pospeSek 0-100 km/h (s) 134 10,8 10,3 Gospodarnost (65) 44 ramaamé’, ] o bzttt ands £ i ste, ki si jo lahko privos¢ijo: ne, ne bom
poraba goriva po ECE (1/100 km) 5,0 44 52 : S-Max nadaljuje odliéno delo, ki ga je zacel njegov predhodnik. Ce si lahko privostite vam Zal, Ce izberete takSno kombinacijo.
izpusti 0, (g/km) 129 116 137 Skupaj 356 & ko kombinaciio. kot o ie imel testni. Se toliko boll o g
) : takSno pogonsko kombinacijo, kot jo je imel testni, Se toliko bolje. Za druge: na sredo je S-Max na voljo e
cena osnovnega modela (evri) 26.140 29.990 31.151 . . o .
e T TP : ; g OCENA &= 4 v osmih drugih pogonskih (in cenovnih)
i torjem. St imi imi avto . .
poopfs{ivinaali‘\ljami po ceniku. Serijska orr%:rc\f?nza navedenimi swztl)g\]iani nujno prinzlglrﬁﬁzgylm FeTCem. LN S0 RAYEEENE ¢ uposieralimi wachim kombi nacuah .«

Kriterij ocenjevanja (St. tock = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = 5
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