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NAS TEST

Ford granada 2,1 DL

Halo, taksi!

— Rezultat: poceni, a p

Za edino Fordovo dizelsko limuzino so si motor sposodili pri Peugeotu
in zelo glasna voZnja!

v prijstnem spominu,
saj ni gisto zaneslji-
va, da bi se sicer
sreéno izognili plo-
razvali-
nam na hitrl cesti, ki
Iih je zakrivila megia:
dizelska granada e
bila ravno prav poéa-
sna, da smo jo odne-
sli brez praske!

Granado z diziom smo pre-
skuSali skoraj leto dni po ti-
stem, ko 5o jo prvi¢ predstavi-
Ii; a je na cesti le malo ljudi
vedelo zanjo — &e se spomnim
tistih pogledov, ki so oitali:

kupi si manjdi in cenejsi avto,
&e z granado ne zna$ ali noged
voziti hitreje! In tudi na ben-

cinskih &rpalkah — na nalih in
na tujin — so se vedno znova
vnemale razprave o tem, kaj
sodi v njenc pesodo za gorivo.
Seveda nam lahko verjamete,
da smo vselej vozili s polnim
plinom In ustavijali ob prav-
njih ceveh za &rpanje goriva.
Ford dizel je bil torej prava
novost!

KLUBSKO ZIVLJENJE

Zakaj granada z dizlom?
Odgovorov je ved: prvié zata,
ker so dizli zdaj v modi in ker
skorajda ni veé evropske avto-
maobilske tovarne, ki §e ne po-
nuja dizelskih razligic. ali pa
vsaj razmiglja o njih; drugié

zato, ker so pri Fordu uvidell
trinc prednost dolgih vrst
kupcev, ki &akajo na dizelske
limuzine crugih znamk — torsj
ni bilo strahu, da nova grana-
da ne bi 3la v denar; in tretjié
zato, ker |8 bila ~dizelska redi-
tev« za Ford razmeroma poce-
ni: po motor so stopili k Pau-
geotu, kar je bilo dosti ceneje
kot e bi ga tehnidko razvili
sami — kljub temu, da so mo-
rali spremeniti nekaj drobnja-
rij. preden so nad njim lahko
poveznili granadin pokrov.

In potrebno je reéi, da se
peugeotovci za tem motorjom
niso prav ni& jokali, saj so svo-
jamu peugeotu 504 D Ze zdav-
naj namenili ve&ji in mo&nejsi
dizel. Torej je po svoje éudno,
da so fordovei sploh prisli
ponj, saj je granada vedja, tez-
ja in v vsem drugem moder-

nejSa od peugeota 504, Zato
pa ni prav nié &udno, &e se
voznik tega dizelskega forda
poéuti kot €lan kiuba ~oldti-
jev=, ali po nade — kluba
voznikov starinskih vozil. Dizel
v granadinem nosu ponuja vse
pogoje za starinsko poéutje, le
zagnati ga je moé na preprost
in sodoben naéin: po polovié-
nem zasuku kljuéa zagori veli-
ka rde¢a signalna lugka, ki
sporota o predgrevanju, po
polnem zasuku pa motor
zahrumi. Aavno hrumenje je

njegova najslab3a plat: glasen
je takoj ko stede, glasen je ko
se ogreje in glasen ostane
med voznjo, skorajda ne glede
na vrtijaje. Voznik se mora
sprijazniti, da je odmiéna
gred, ki jo poganjajo zobniki,
vgrajena ob strani, in da ga
bodo tudi na ta radun prehite-




vall mercedesi 220 D, rekordi
2,1 D, citroeni 2200 D, pa tudi
mali golfi z dizelskimi srci.
Najvegja hitrost testnega avto-
mobila je bila ob&utno manjsa
od obljubljenega, za pospeske
smo pa tudi #e vnaprej vedeli,
da ne bodo prav nié zivahnejsi
od tistih, ki pripadajo spodnje-
mu (bencinskemu) avtomobil-
skemu razredu. Za najvedjo
hitrost je potrebna dolga, rav-
na in prosta pot — zato je celo
tistin 134 km na uro zelo redek
dogodek.

Cena: 16.720 DM in
251.235,35 dinarjev

Osnova za izratun
obd. in rep. davka:
220.331 din
Zavarovanje:

obvezno: 1819 din

kasko brez fransize:
36.860 din

kasko s frandizo 4000
din: 9485 din %

Cestnina: 1500 din

Proizvajal Ford-
Werke AG, 5 KoIn-Deutz
1, ZR Neméija

POCASNEJE OD POCASI

Na o&i ni med dizelsko gra-
nado in njenimi bencinskimi
razligicami nikakrénin razlik.
Tudi opremo je mo¢ narotati
in doplatevati po spiskih, ki
veljajo za vse druge granade.
Torej je edina sprememba le v
nosu, pa se zato granada 2,10
na cestah enati z aviobusi in
tovornjaki, ker je z zmoglji-
vosimi precej za listem, kar
dobi kupec pri dizlih danas-
njoga asa. Torej: potrpezlji-
vost na pedalu za plin, nera-
zvajena u8esa in nobene na-
glice = pa vam utegne ta avto
biti celo vied!

Seveca piSem vse tole s sta-
lisa obiéajnih meril, ki velja-
jo, kadar testiramo ta ali oni
avto. Dobro vemo, kako dobra
zna biti granada, saj smo vozili

in prodajalec: Interko-
merc, Beograd, Uzun
Mirkova 2; podruznice v
Ljubljani, Zagrebu, Tito-
gradu in Skopju

Edino razliko skriva pradnji pokrov: da je Peugeotov dizel »sedel~ nad
gr,:ﬁmmm prednjo preme, so morali tehniki prilagoditi nekatere po-
i

e vse izmed njih, skrbno in
natanéno pa smo preskusili
razligici z obeh koncev lestvi-
ce: granado 1.7 in granado 2,8
I. Tudi to vemo, da se dizel
izkaZe tam, kier se bencinski
motor skarajda ne more, torej
pri vetji trpenosti, pri niZj
vzdrevalnih in  pogonskih
strogkih ter pri manj strupe-
nem izpuhu. Vemo pa tudi, da
$0 danadnji dizli nekaj druge-
ga kot véerajnji in da Peu-
geotov motor, ki zdaj poganja
granado, zanasljivo ni od da-
nes. Takole je, torej: za tiste, ki
potujejo dalet in se jim rado
mudi, granada 2,1 D e ni
pravinji avto, taksistom na
primer pa je napisan na koZo:
saj je granada prostorna limu-
zina z velikim prtljaznikom,
njen dizel je pa mestnim vo2-

njam v celem kos, torej po tej
plati ni strahu pred njim! Tudi
naizbirénim zassbnikom uteg-
ne biti kos, ampak &e boste
hoteli kupiti ta avio, vam zdaj-
le povem, da je z njim vsako
prehitevanje mo&no tvegano,
da na klancih proZnest zataji
in da je zaradi tega ta granada
prav lahko nevaren avtomobil.
Res pa je, da malo porabiin da
boste placevali nafto! Ta je pa
praviloma ceneja od bencina.
Ob porabi 3e tole: testna gra-
nada se nam je zdela tako nez-
nansko nezmogljiva, da smo
skoraj vedno in povsed vozili s
polnim plinom. Zato je poraba
malce vecja kot bi bila
je tudi vetja od tiste, mo jo
pred leti izmerili s peugeotom
504 GLD.

Sicer so pa v tovarni naredili
vee, kar se je narediti dalo:
menjalnik so do zadnje mo3-
nosti prilagodili  okornemu
motorju, torej bi bilo ed tehni-
kov, zadolZenih za prenos mo-
&, krivi€no prigakovati kaj
ved. Najveljo mod 63 KM do-
seie motor pri 4500 vrtljajih v
minuti, med meritvami pa smo
pretikali pri 3tevilki 5000, torej
le hipec prej, preden &rpalka
zapahne dovod goriva. Taks§-
no wpretiravanje-« pomeni, da
pretaknete iz prve v drugo
prestavo pri 37 km na uro, iz
druge v tretjo pri 84 km na uro
in iz tretje v Eetrto prestavo pri
hitrosti 104 km na uro. Seveda




med pmm in drugim pre-

| Da je granada ugledna limu-
zina, smo 2e vetkral zapisali.
\Jasno: ¢a pustimo motor vne-
1ar, ostane velik avto s 8tirimi

' (ali dvojimi, kar je slabse) vra-
s prostorno notranjostjo in

2 velikim priljaznikom. Grana-

|| da sicer ni mercedes — niti po
ledu niti po prafm]em koné-

n vbdolaw, ki jo pri fordih
]m-lu zmanjka — je pa

dobra za tistega. ki hote

lik, ugleden in varen avto-

I, seveda pa se mora v
primeru sprijazniti $e z di-
. K sregi ponuja Ford v
adah dovolj pestro paleto
cinskih motorjev, da zado-
(skoraj) vsem okusom. Je
Ford tudi ena izmed tistih
(pri tem mislim zgolj
Ford), ki ponuja avio-
jile takorekot vseh razre-
. tudi kupeji in pripravni
lji so vmes. Torej je di-
granada le ena izmed
dovih ponudb, nekaksen
dlog za razmislek in &e so-
med tiste, ki izbirajo v tem

2,1 DL je tudi po opremi
pester avtomobil, da bo
izbirtnezem. torsm

prelevite v zagrizenega di-
, ki bo zadnji v kriZid&ihin
hitrih cestah, bo pa tudi

Armaturna pme- ne :mru.. da [0 prld nfﬂ “dizel, Progledna e In ixd:

ameriskega porekia

Kaj pravi ona?

Nad dizeiskimi avto-
mobili ni bila nikdar zelo
vzhicena, Ze zato ne, kel
preveé ropotajo. Obe-
nem jo vselej skrbi, ée ji
bo jutranje zaganjanje
motorja uspelo — %e za-
to, ker je viig motorja
zamotanejsi kot pri ben-
cinskem pogonu. Ker se
Jje navajena hitro voziti,
ji je dizel tudi tu v napo-
t0, ker pa rada privaréu-

Jje kak dinar, ga vzljubi,
ko plaéuje gorivo. Saj
veste, Kako je z Zanska-
mi: od vseh granad do-
slej je najbolf hvalila
granado 2,8 i, ker je bila
ugledno srebrne barve,
s srebrnimi platiSéi in s
prepridijivim agregatom
v nosu. Granada diesel
Jje bila pa e po barvi
manj ugledna, pa tudi
pri pospeskih se ni mo-
gla izkazati. In zato ji ni
biia preved viec.

fa Je grana

profitiral, kadar bo Slo za gori-
vo in ostale strodke. Kajti v tej
granadi se prav 1ako udobno
sedi, prav 1ako dobro vidi na
vse strani in prav tako neu-
trudljivo potuje kot v vseh dru-
gih granadah, le da ste s tole
malce pozneje na cilju — pa
ste tudi malce bolj utrujeni —
na raéun ve&jih skrbi ob prehi-
tevanjih in bolj zoprnega ro-
pota. In za to granado se boste
vsekakor odloéili, te namera-
vate postati taksist. Za takino
sluzbo je ustvarjena!

Za tiste, ki o granadah bolj
malo vedo, pohvalim e po-
dvozje. Tudi spodniji ustroj te-
ga Fordovega modela je za
vse razli¢ice enak, najsi jih po-
ganja motor s 160 ali s 63 KM!
In Ze pred leti, ko je bila grana-
da na o¢i $e manj moderna,
(baro&na je, smo rekli takrat),
je neki swetovno znani tasnik
zapisal, ko je testiral BMW:
»Ne vem pa, zakaj Bavarci ne
povprasajo pri Fordu, kako je
treba narediti zadnjo pre-
mo...~ S tem je okaral tovar-
no Sportnih limuzin iz Minc-
hne in pohvalil granado, ki se
je Ze takrat kitila s posamigni-
mi obesami ob vseh &tirih ko-
lesih. S takdno zasnovo Se
zdaj sluzi dobre ocene kriti-
kov, kajti ob novi karoseriji in
zatorej novi tei nad vzmetmi
so prilagodili tudi trdost bla-
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zilnikov, in podvozju — ne gle-
de na motor, ki ga poganja —
ni mo¢ otitati nidesar. To do-
bro vem, ker sem granado 2,8 i
priganjal kot bi vozil dirkaln
in ugotovil, da za takna drve-
nja ne rabi drugega kot vozni-
ka, ki zna prescditi kaj sme in
kaj ne, kajti konec koncev od-
loZata na cesti fizika In zdrava
pamet.

Vse to pomeni, da je ob 63
KM dizelskega motorja v nosu
na kupe vamastnih rezerv pri
podvozju. Res pa je, da slabot-
nejsi motor ne zmanjsa dosti
obveznasti; ki jih ima podvoz-
je med voinjo. Obratnol Na
ovinku, kjer je hitrost preveli-
ka, da bi skromna mo& motor-
ja lahko priskodila na pomoé

Motor na razstavi; 2112 kublkov,

Hvalimo

- dizelski motor, gle-
de njsgovih dobrih plati

~ sodobna oblika

- (dovolj)  bogata
oprema

— natanéno nastav-
ljanje zradenja in ogre-

vanja
— odlifen  polozaj
voznika
~ velik priljaznik

— solidna kenéna ob-
delava

Grajamo
~ nezmogljiv motor
— wvzvratna prestava
se zatika
~ visoka cena

zobnlki. Po zasnovi sodi med starejde dizle

: Sy
Velik priljaznik s lrdno taino obio-
go in z rezervalm kolesom ob
strani. Maice boljés obdelava ne
bi bila v $kodof

KM, stranska odmiéna gred x

vozniku, se mora izkazati po-
dvozje — in to se pri granadi
diesel tudi zgodi!

Resnicl na ljubo: nad dizel-
sko granado smo nergali le
takrat, ko se nam je mudilo in
bi — glede ceste — lahko vo-
zili dosti hitreje. Drugaée pa
Je ta granada dober avto, de
pos , &e upodtevate, da je
v svojl domovini tudi po ceni
dovol| vabljiva. Zal Jo nade
dajatve okrejo te prednosti,
teda dizel ostane. In za dizle
0 po vsem svelu vse daljSe
viste kupcev!

MARTIN CESENJ
Folo JANEZ ZRNEC
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