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VOZILI SMO
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slabi mi od sebe.
Takéno je Zivijenje! Tisti
izmed fordovcev, ki so
zadolieni za granado, so
pravkar preiiveli slabe
case. Najvetja Fordova
limuzina ni in ni $la v de-
nar. Celo ob znianih ce-
nah so avtomabili ostal
li na tovarniskem dvori-
&&u. Toda izkuseni maije
so vedeli, kaj je potrebno
storiti. Zu-] je kriza mi-
mo, granadi letnik 1982

e spet zatarela sreénej-
fa xvn,d- Delo je oprav-
ljeno, uspeh je pladilo.

Tudl o je Zivijenje.

Sligati je kot arovnija: gra
nada je e vedno granada, na
odi skoraj nié drugagna kot
prej, pa vseeno so jo dopolnili,
na novo obdelali ali povsem
spremenili v veé kot dvatisoé-
dvestotih nadrobnostih. To
pomeni, da so se dela lotili
temeljito: od odbijata do od-
bijaca

Saj res, tudi odbijaca sta no-
va. In stekla na zadnjih luéeh
s0 zdaj profilirana. In zunanje
ogledalo je drugace nataknje-

Ford granada 2.3 GL

Letnik 1982

Boj za obstanek: dva tisoé dvesto izboljav —
Rezultat: zelo solidna limuzina zgornjega ra-

zreda

no kot prej. In maska na nosu
je iste barve kot ves aviomobil
Konec! To je od zunaj vse.
Granada je 3e vedno oglata,
na pogled precej ckorna limu-
zina. In upam si misliti, da je to
slabo. Granade kupujejo lju-
dje, ki povecini ne berejc te-
hnigkih podatkov.

PROSTORNO UDOBJE

Toda granada je lahko zelo
dober nakup, ée potrebujete
te sorte avtomobil: ¢e ste na-
vajeni daleé in pogostokrat
potovati; ée se le redkokdaj
vozite sami; &e je obsezna prt-
ljaga va3a redna sopotnica; ali

&e ste velikokrat prisiljeni viegi
prikolico.

V tem avtu je zares veliko
jprostora. In s sedenjem ni ni-
kakrsnin tezav - ne glede na
to, kateri sedeZ izberete. Ho-
¢em reéi, da postreZe z udob-
jem tudi na zadnji kiopi in celo
tedaj, ko sta prednja sedeZa v
zadnjih legah.

Posebno pozornost so ob
iesenskih spremembah name-
nili voznikovemu delovnemu
prostoru. SedeZu je mot izbi-
rali visino in ga odriniti dovol]
dale¢ od volana, da je po volji
manjgim in vedjim postavam.
Le s prostorom za glavo pri
najvecjin voznikih (saj vozni-
cam sa to skorajda ne more
pripeliti) je &e nekaj malega
tetav. Na primer, ée ima gra-

nada pomiéno streho in je
strop na sredini zato &e nizji
kot je obi¢ajno. So pa zato po
novem lepo =ujeli= razdalje
med volanom, pedali in pre-
stavno rotico, pa tudi za voz-
nikovo levo nogo je zdaj
udobno poskrblienc. Dodatna
pozornost: skalo na merilniku
vriljajev so tako zasukali, da je
obmoéje med 3000 in 5000 vrt-
ljaji najbolj na oéeh. In vZigal-
ni kljuéek ima lastno luéko: z
njo si posvetite privratih ali pri
volanu (¢eprav potem ko ste
Ze notri, to ni potrebno, saj
notranja lué ugasa s predvide-
no zamudo), mini-baterijo pa
je potrebno meniati priblizno
enkrat na leto.

Tudi nasploh je z luémi pri
tem avtu dobro poskrbljena:
vse granade imajo zdaj halo-
genske Zaromete, njinove no-
tranjosti pa so opremili 82 s
stropnimi zarometi za pomo&
pri branju zemljevidov in po-
dobnih opravkih. Po dva Zaro-
meta so namestili nad notra-
nje ogledalo, skupaj s kontrol-
nimi luékami za najnujnejsi
nadzor motorja. Podobnao kot
v letalih, le v dosti manjsem
obsegu. In ogledalo v des:
senéniku, namenjeno sopotni-
cam, ima svojo lastno razsvet-
ljavo. Tako kot v hotelih, le
balj intimno!

In navsezadnje so nove tudi




Je vrats serijsko vtisnjenimi

, da je vanje moé
zemljevide ter ostale

liné papirje, in v predalu
piednjima sedezema, ki

Cudovita komalcna
Je preracunano vel
2a magnetofonske ka

rav je edino sporna
urna plodda cziroma
stikal na nje, saj se
omu v tovarni zdelo
no« stikalo za Stiri
fiike pomembnejse od ti-
'a varnostne utripalke.
slednjega toliko teze

E

upostevajlte e velik

pred sovoznikovim se-

, prostorno polico pod

o 8ipo, bogato oblazi-

in dobro oprijemajoée

2e in velik priljainik z rav-

n nananm pa boste priz-

da sega granada po te|
fi celo vige kot se zdi

ENOST IN TISINA

akéen motor ga poganja
i wvsak ford napisano na

motor, s sredinsko

Notranjost: udobje visokega razreda

odmiéno gredjo in z dobréno
mero pro2nosti, da — skupaj z
dobro prilagojenim menjalni-
kom - vozniku prizanasa z
odveénimi napori.

Motor odligno vZiga in se po
potrebi rad vrti. Malce zmede-
na postane avtomatika za rav-

nanje toka le v primeru, e v
mrzlem jutru motor Ze po ne-
kaj sto metrih voZnje znova
utidate in ga hotete Eez dve ali
tri minute spet zagnati. Vige
pa. seveda, vseeno! Tudi
zmogljivosti granade 2.3 GL
niso ni¢ slabde kot obljublja

tovarna: najveéjo hitrost veé
kot 170 kilometrov na uro
zmore motor S ob povsem
zmernih vrtljajih, za pospesek
od 0 do 100 km na uro v okro-
glih 12 sekundah pa ga tudi ni
potrebno preved naprezati.

Skratka, to je suveren mo-
tor, ki z lahkolo opravlja svoje
dolZnosti ob tako veliki in ra-
zmeroma tezki limuzini. Ce bi
mu privostili 3e peto prestavo
v menjalniku, kar nacriujejo za
leto3njo jesen, bi bil brez dvo-
ma tudi varénejsi. Tako pa
smo zabeleZili testno povpred-
je 11,7 litra goriva super na
100 kilomeétrov, kar je maice
nad mero, ki jo priGakujemo v
teh dragih bencinskih &asih
Saj velja vedeti, da je poires-
nost nazelo ostro voZenih eta-
pah zrasla preko 17 litrov na
100 kilometrov.

SKRITA PREFINJENOST

Visah dva tisoé dvesto izbolj-
3av sbveda ne zmoremo ome-
niti. Tudi Riso vse takéne, dabi
jih bilo mo¢ razumijivo razlo-
iti le v nekaj besedah. A neka-
tere le omenim:

Na primer volan. Z izjemo
najcenejgih razlidic, a e
vkljuéno od opreme GL dalje,
so granadam namenili izpo-
polnjeno servoojatevaino vo-
lansko napravo, ki resniéno
zasluZi najboli§o oceno. Voz-
nik odligno »Euti« cesto pri
vseh hitrostih, ne da bi bil
kdajkoli med voZnjo prikraj-
%an za lahkotnost. Tako je
moé z granado enako dobro
$portno drveti kot parkirati na
tesnem parkiri&€u. Pa tudi po-
dvozje v celem je doZivelo ve-
liko dobrodelnih posegov
Ptednje vzmeti so po novem
mehkejSe, a s Evrstejsim preé-
nim stabilizatorjem, zadnje
vzmeti pa so progresivnejsi
odliéne uglasene s plinskimi
blaZilniki. Predvsem pri zadnii
premi, ki je pri granadah Ze
dolgo zgledno ustrojena, so
zdaj izrabili vse moZnosti za
udobno voZnjo in za dobro le-
go na cesti.

Granada je brezhibno kos
ostrim  cestnim  vzboklinam,
blaZilniki pa |u uravnovesijo
tudi tedaj, ko bi morala - gle-
de na limuzinsko zasnovo in
naravnanost k udobju »zapla-
vati«. Pa je tudi dolgi cestni
valovi ne iztirijo. Seveda pase
ob zadnjem pogonu ni moé
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izogniti obéutljivosti na spolz-
ko cesto in to mora voznik ve-
deti Ze prej, praden sa loti mo-
krega ali poledenelega ovinka.
Toda: ker je volan natangen, je
moé  prednjima  kolesoma
sproti in povsem po potrebi
odvzemati smer in tako vozilo
spraviti na ravnino. Je pa pri
granadah, za izrecno $portne
voznike, mo2nost narotila in
seveda doplacila za podvozje
S, ki je kratica za $port. Taks-
na doplagilo pomeni tréo voi-
njo, a $e zanesljivejSo lego. A
sodi bolj h granadinim moé-
nejéim motorjem

Omembe vreden je tudi iz-
pusni sistem: zavoljo vetje
odpornosti zoper zob ¢asa in
pa& na ratun jeklenih in
nijastih delov - obljublja
tovarna vsaj dveletni prihra-
nek, glede zamenjave teh po-
tronih kosov. Je pa to veliko
vredno, &e pomislime, da iz-
pudne cevi z glugniki in vme-
snimi sponami Ze dolgo &asa
ne sodijo med poceni nado-
mestna dele.

In &e samo beZno omenim,
da so se enako vestno lotili
tudi zavor, sklopke, zvoéne
izolacije, klju¢avnic na vratih,
namestitve varnostnih pasov,
hlajenja motorja, notranjega
zratenja in gretja, ter da je
mol dopladati tudi za tako
imenitne rei kot je vgrajen ra-
tunalnik za pomo& med voi-
njo., mi morate pa& verjeti:
ford granada je temeljit avto-
mobil. Udoben in tih, zmogljiv
in prostoren ter dovolj natané-
no izdelan.

Pri Fordu so o&itno sprevi-
deli, da s konfekcijo v tem av-
tomobilskem razredu ne pri-
ded dale&. Ceprav je obenem
res, da konfekcijski pe&at ni
povsem zbledel in da granada
- vsaj za zdaj — nima moZnosti,
da bi si pridobila prestiznigki
ugled. Je pa tudi res, data hip
1o niti ni vazno. Prodaja je ste-
kla in tovarnidki naért se ure-
sniuje

Jesenl 1984, pravijo, bodo
granado, tak$no kot je zdaj,
na novo in povsem preoble-
kli. Tedaj bodo naérti z njeni-
mi trénimi nastopi morebiti e
resnejsi. Ampak granada 2,3
GL, kakréno smo to pot pre-
skuslill, je e zda] moZnost, o
kateri je vredno

Tehniéni podatki

Motor: Sestavijni — Stiritaktni — V obiike - name-
#en vzdolzno nad predrjo premo ~ vrtina in git
90,0 x 60,1 mm - gibna pr

samonosna karoserija s pamoznimi okvirji — vsa
$tiri kolesa na posamicni abesah — spredaj tri-
kotna precna vodila, vijadne vzmet, teleskopski
biaZilniki, stabilizator ~ zadsaj trikotna vzdoldna

~ kompresija 8,0:1 - najvecja mot 88 kW (114 KM)
pri 5300/min - najvecii navor 176 Nm (18,0 kpm)
pri 3000/min — rociéna grod v 4 leZajih ~ sredinska
cdmiéna grad (zobniki) - dvojni padotoéni vpli-
njac: solex, s samodejnim Eokom ~ mazanje pod
pritiskom, oljni filter v glavnem toku — mehanska
Erpalka za gnnvo vodo. hiejecje & drpetho
2V,

43 A - an«mtorm 4
modi: motor spradaj poganja zadnji Ko-

Seveda &e si Zelite velik in

dober avio, pa uam mercedes
ali BMW nista

HMITIN CESENJ
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vodila, vijacne vzmeti, feleskopski biaZilniki -
zavore, spredaj kolutne, zadaj bobna-
ste, servo - mehanska roéna zavora na zadnji
kolesi, ro¢ica med sedeiema - volan z zobato
letvifo, servo, prestava 17,5:1, 3,5 zavrtijaja od ene
do druge skrajne todke
Mere In tete: doifina 4,767 m $irina 1,808 m —
vifina 1,416 m - medosna razdalja 2,769 m —
kolotek spredaj 1,616 m, zadaj 1,532 m - najmanj-
$a razdalia od tai 0,15 m rajdni krog 11,2 m pro-
stornina prifjainika (lovorna) 485 Wrov - refa
praznega vorila 1275 kg - dovoljena skupna tefa
1810 kg posoda za gorivo 65 litrov

- platis¢a 6 J x N, pumu fl! SA 14 {aampem
m+s)
Voz in obese: limuzina za § oseb - tiri vraia -

(tovarna): najvedsa hitrost 173 km
na uro - pospesek od 0 do 100 km na uro. 12,48 —
poraba goriva (ECE): 8,2/10,6/13,6 ltra bencina
super na 100 km




