I. VOZILI SMO

FORD GRANADA 2,3L — TRAVELLER

SVINKA ZA PRIVLAGNOST

ie ]
njo prodajno sezono — Prodajni trik je enostaven: veliko
opreme za (razmeroma) malo denarjal

i in adut za letos-

Ko s0 v Koelnu delali 8 tau-
nuse (od 17 M do 26 M), so
kupei raje segali po oplih. Leta
1972 sta pri8la na svet granada
in consul, dvojéka, ki sta sko-
vala prve obetavne dobicke.
Predlani so consul preériali,
granado pa izpolnili: odtlej sav
njej bolje sedi, armaturna pla-
#Za jo lopa, bolj urejena. Po
sistemu »daj — dam« ponujajo
za dopladilo razliénih pa-
ketov opreme, od lanskega ok-
tobra pa e razliici »traveller«
in =executive«. Slednja je pika
na i Fordove ponudbe. V te]
granadi ne manjka niti dikta-
fon za poslovne zapiske.

Granada treveller je razkosd-
neje opremljena granada L
Ponujajo jo v &tirih kovinskih
barvah, z izbolj8animi sedezi, z
opornikoma za glavi, s preo-
bledenim volanom, s halogen-
skimi Zarometi, z radicapara-
tom in z zunanjim vzvratnim
ogledalom, ki ga voznik na-
stavlja od znotraj. Dosti od te-
ga smo okusili 2¢ med pre-
skunjo luksuzne granade
ghia (Am, 1976/12), ki smo i
rekli kar »&rne skomine«; torej
50 v tovarni le spretno razsirili
paleto opreme, ne da bi za-
bredli v prevelike strodke in
pretiravali s ceno. V ZR Neméiji
stane traveller pi&lih 16.000
DM, pri nas pa ga je moé kupiti
la po posebnem naroédilu — za-
to tudi natanéne cene ni.

DRUZINSKI FORMAT

Granada je kempaktna limu-
zina z razkodnimi zunanjimi
merami in zvarnostno grajena
karoserijo. V njej je dovolj pro-
stora za pet potnikov in njiho-
vo prtljago, le dolgonogeti na
zadnji klopi so na tesnem s
koleni. Granada je namrel
kraj8a od starih taunusov, le
medosno razdaljo so malce
povetali. Veliko ve¢ prostora
Je na prednjih sedekih, ki sta
zdaj tudi dovol] dolga in teme-
ljiteje podpreta telo. Voznik
sproéeno stegne nogi in sedi

ravno prav dale¢ od volana.
Pred njim je dobro zasenéena
in pregledna armaturna ploééa
s pripravnima policama za
drobnarije; vsa potrabna stika-
lasoobvolanu, laza pratikanje
v tretjo prestavo se mora nag-
niti naprej. Prestavna rotica je
prevet od rok

Celotna traveller-

med obraéanjem zoprno 8krip-
ljg in izpod zavihka ob vratih
sili penasta guma. Granada to-
rej ni izdelana z enako pozor-
nostjo kot na primer merce-
des, ni pa prav nié manj udob-
na.

MOTOR PO IZBIRI

ja Je mehko oblazinjena, na
tleh so preproge iz blaga in
volan je odet v usnje. Kljub
temu pa granada ravno v teh
potankostih ne dosega ostalih
limuzin visokega razreda. Zato
se med voZnjo oglasi ¢ricek
zdaj s te ali one strani, volan

|

Kdor ne zahteva drugade,
dobi v travellerju dvolitrski &a-
stvaljnik, ki zmore 90 KM. Nago
granado je prav tako poganja-
lo 3est valjev, le da ob 2,3 litra
gibne prostornine in z megjo
108 KM pri 5000/min. Kupec, ki
doplaéa dobi tudi ve&ji motor,



Preprosto in pripravno: zunanje vavratno  Dno 500-litrskega prtijainika je previe Geno s
ogledslo nastavija voznik s pomodjo kratke  plastiko, rezervno kolo fe ob strani. Pokrovse
s kijuéom

rocice na steni vrat

TEHNISKI PODATKI

Motor: estvaljni — VEO" —
&tirltaktni — namedgon vzdols-
10 nad prednjo premo — vrtina
in gib 80 X 60,18 mm — gibas
prostorning 2264 kubikov -
kompresija 8,75 : 1 — najvesja
mot 108 KM (70,5 kW)-DIN pri
5000/min — najvedji navor 18,0
Kpm (177 Nem)-DIN prl 3000/ min
-~ rotiéna gred v 4 iezajin —
sredinskaodmitna pred (zobni-
ki) ~ dvojni padatoénl uplinjat

mostatom in ventilatorejm —
‘skumulator 12 V. 55 Ah — aiter-

Pranos modi: motor spreda)
poganja zadnji kolesi — enoko-
luna suha sklopka — Btiristo
penjski sinhronizirani mer
nik, prastavna redica na tieh
plaéca § 1/2 J X 14 - gume
185 SR 14 [semperit)

Voz In obese: limuzina - Stiri
vrata — $sedetev ~ samonosna
karoserija s pomotnimi okvirji
= ¥sa §lirl kolesa na posami¢-
nih obessh — spreda) trikotna

a,

i sistem, servo, spreda) Kolut-
ne, zadaj bobnaste ravore —
mehanska roéna zavora na zad-
nji kolesi, roficamec sedetema
~ volan z zobato letvijo

Mere int

791 m - visina
1413m  modosna  razcalja
2,788 m- kolotek spreda) 1,611
m zacaj 1,537 m — najmanda
razdalja od tal 0,15 m ~ rajoni

A t62a 1785 kg - priljaznik 500
dm? (nasa meritev) - posodaza
goriva 65 frov

Zmoglivost: najvedje hitrost
164 km na uro (tovarna) — po-
spedak od 0 do 100 km na urc:
13,7 8 (tovarna) - normalnapa-
raba goriva (super) pa DIN: 10,7
litra i 100 km

ipira

tanéno obdeiana

do treh litrov prostornine. Do-
plagatipa velja le v primeru, ¢e
hotete od avta obéutno boljse
zmogljivosti. Kajti vsi Fordovi
Sestvaljniki s0 snako uglajeni
in trpeni.

Po nasem preskusu pohva-
lim brezhibno v2iganje (z avto-
matskim &okom) ter miren in

skoraj nesliSen tek. Motor je
zelo proZen (najved]i navor: 18
kpm pri 3000/min) in za zmer-
no volnjo ne zahteva sprotne-
ga pretikanja navzdol. Ob pol-
nem plinu je pa tudi poskoten
| - te da ne ljubi pretiranih vrt-
ljajev. Pri zmogljivostih tovar-
na ne late: med meritvami na

den in

rdov Jo trpe.
uglajen. Popre¢na poraba goriva med fe-
stom: 14,8 litra na 100 km

aviomobilski cesti in brez na-
tanénih instrumentov, je gra-
nada dosegla hitrost 100 km na
uro 13,5 sekunde po tistem, ko
smo jo pognali z mesta. [zmeri-
li smo 8e najvejo hitrost: 165
km na uro.

Stiristopenjski menjalnik je
odliéno prilagojen zmogljivo-
stim motorja (zadniji kolesi se
tudi pri ostram pospedevanju
zlepa ne zavrtita v prazno, ob
najvedji hitresti pa moter ni
obremenjen v tolikéni meri, da
da bi mu dolgotrajno drvenje
lahko 3kedilo) in zelo dobro
sinhroniziran. Prestavna rogi-
ca je takina kot v vseh fordin: s
kratkimi gibi in natanéna. Lev
vzvratno prestavo skorajda ni
mot pretakniti, ne da bl zaskr-
talo.

Zavore tesinega avtomobila
so klicale mehanika! Ves ¢as
preskusnje je avto silil prot
levemu robu cestiséa, Verjetno
50 bile zavore le malomarno
nastavijene! Drugade prijem-




liejo mehko in uginkovito. For-
dovi inZenirji zavorne povrsine
kolutov in bobnov vestno prila-
gajo razliécno mo&nim motor-
jem, ki jih vgrajujejo v granade.

Granada ima — glede na
okorno in klasi¢no obliko —

zavidljivo izpopoljeno podvoz-
je. Ko so gasnovali, so inZenirji
zavrgli izku3nje, pridobljene s
taunusi in zaceli znova. Vsa
&tiri kolesa so posami&no obe-
Zena, prednji kroti $e stabiliza-
tor. Vzmetenje je kompromi-

sno uglaseno: enako dobro se
odreze med S$portim vijuga-
njem in med dolgotrajnim po-
tovanjem. Granada je tudi ena
izmed redkih velikih limuzin, ki
polno obremenjena skorajda
ne povesi zadka. Tokrat smo

sukali volan brez servo napra-
ve — kar je na ovinkih celo
prijetneje — saj je ob &tirih za-
vrtljajih od ene do druge skraj-
ne to¢ke granado mo¢ zelo na-
tanéno voditi. Volan preved
otrdi le med poc¢asno voZnjo,
ko zahteva — kljub velikemu
obro¢u — trden in moéan pri-
jem rok.

Ford grenada traveller je to-
rej isto obidajna granada: to
je udobna potovalna limuzina,
ki se — ob 2,3 litrskemu motor-
ju — pona$a tudi s povsem za-
dovoljivimi zmogljivostmi.
Obenem pa je traveller tudi
uspe$en trik prodajnih refe-
rentov, ki so zdodatno opremo
in ob ugodni ceni Znova poZivi-
li zanimanje kupcev.

Saj ni nobena skrivnost, da
se v Koelnu poraja nova grana-
da. Ta bo, tako ugibano, lepsa
in modernej$a. Toda pri Fordu
tudi s sedanjo nimajo skrbi. Za
zdaj gre prav dobro v denar.

M.CESENJ
foto: M. ZAPLATIL



