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Izmed dveh ducatov gransd ja
3.0ghia najveé levropskege) forda
za najvet denarja. Pri Fordovi slu2bi
n isk 50 nam jo ponudili sami od

ni& nisma sitnarili, Sklenili
= saj nl narobe, &e zvemo, kako
s8 vozijo milijonar,
bo spro]

_——

JEZA Z DOBI¢KOM

Fordova reklama vtepa ljude
glavo, da jih ni &ez forde. Tore] ni
&udno, Ce Henry Il, glavni Sef iz
Michigana, ni mogel razumeti, da
oredo Oplovi rekordi bolje v denar
kot vii koelnski taunusi od 17 M do
o na zatetku

FORD GRANADA 3.0 GHIA

lzpred dunajske opere (tam zraven pozvonimo, kadar
pridemo k avstrijskemu zastopniku po testni ford) sem zavil
proti Triaski cesti. Radijska zvoénika sta bila naravnana
tako, da je glasba zvenela izpod zadnjega okna, pomigna
streha je Strlela kvitku — toda le za prst prq:h. Na ustju
avtoceste sem pohodilpli stoosemintrideset conj je poteani-
lo v isti sapi in zadek &rne koéije je rahlo poéepnil. Pogutil
sam sa kot minister Gregor na poditnicah: celo za klance jo
skrbela avtomatika.

bila tovarnitka dvoriiéa najbol] po-
‘dobna skladiéem.
Ukaz je bil jesen: nar

Nazsdnje 50, lani preriali consul,
granado pa izpopainili, Iz Koelna
pm ja 5 Sestimi razlitnimi motorji
Ibritanska po-
nulbn i 2a polovica skromnejial in
s petimi paketi opreme; pa Se kot
hmzn- kot kupe in kot kombi.

ti nov

aviol Dwojeka granada in comul od 1.7 do 3.0 litre

etnik 1972, sta potria za pol mi

jards mark resvolege. de
kupca.

Granada je Fordov
mercedes: avio
za mnoge okuse

in za redke Zepe —

Zavist le pri tistih

sosedih,
ki se spoznajo
na avte

Granada 3.0 ghia, ki sma jo vorili,
Je vihunski model s te lestvice, z
najmo&nejsim motorjem inz obilico
opreme, ki jo jo dodal halijanski
stilist Ghia, Ta je pri Fordu honorar-
no zaposier

NA MEJI VISOKEGA
RAZREDA

Kdor sedi v limuzini s Erokimi
Sirimi vrati in z radodarnim prfjat-
nikom, z udobnima sedezema in 3
Nldrum mater Sroko zadnjo Klop-
jo. 2 zatemnjonimi stk
niki na terometih, s samodejnim
menjainikom in & servo volanom, z
avtomatskimi pasovi in z oporniki
za glavo, 5 pomino streho in s
Fportno ulitimi platiédi, z radiom na




dvo avoSaika in 2 zunanjim cglecs-
jom, ki se ravna od znou
‘ogrevano zadnjo Sipo -nzvvnuemml
maglnkam, ¢ e patrebnimi
instrumonti in z diginino uro, z
mehkimi previeksmi in z debelimi
preprogami, 2 obrobami iz umetne-
g8 lesa in nim volanom,
mora biti zagret ljubitelj trdih in
utesnjenih cestnih dirkalnikov ali pa
sakramensko velik izbirEne2, da mu
a0 nivied.

Vssano, v granadi ne bi hotel biti

v

sarimi X
z vetjo medosno rezdeljo. Kijub
temu se gospodu na zednji kiopi
zmetkajo histal Na voznikovem
sedotu jo udobneje. Hotem reti, da
sem sproicenc stegnil noge, da je bil
volan umerjeno dale¢ od rok in da
oditsm sedelu e prokratko sed

h steklenih povrsin jo
priviatno svetla (mojster
Ghia Je brt dodal e svetlo zelenia-
16 sadaine previeke in preproge) in
Fo po oblutku zelo prostorna. Vid-
Ijivost je ra vse sirani, razon nazaj,
kjer zadek izgine pod poloino Eipo,
adliéna. Granada js avto z razmero-
ma vlikimi zunanjimi merami, a ga
o mod zelo rawmn&no voditi skox

raun servo naprave volana, ki pi
hrani vozniku tezavno sukanje obro-
e

Oblinjem notranjost jo_semo
tistl dal viite vernosti,

bali

i loki na strehi. In 3 pod-
wozjem, Ki jo poviem kos tezkemu
aviu in ga bom, e hipec potrpits, o
possbs] pohwalil.

SEST UGLAJENIH
VALJEV

Triltrski motor V obliks je Zo
zdawna preskuten in siaven po ol
trpednosti. Zaradi dobrs zvodne izo-
lacife in mirnega tokn ga proglosi 2o
netno glasen radio, torej ni bojezni
da bi festvaljnik kvaril dobro potut-
e pwmilwu uumr dosada najvetio
mok 138 K! 5000/min, avio-
matika v mlnlllnlku pa p pri
tstrem aviu prepretevala, da bi ga

prisilili kaj veé &ez to mera. Celo pri
najve&ji hitrosti (po nah meritvah
178 km ne ure) kazslec na merilni-
ku_ vrtljsjev ni preskoil Stavilks

da bi lahko drveli

penjskim menjalnikom bi bila grana-
da Zivahnejla in za spoznanje hitrsj
i, Toda tisim, ki hotejo med
speljavanjem cviliti 5 skoraj tono in
pol tezkim sviom ustreze tudi avto-
matika. Z mesta do hitrosti 100 km
18 uro smo med meritvami pospele
wvali v 13 sekundsh, do hitrosti
120 km na uro pa v 18 mkundah.
2o po 48 smkundeh jo granada
drvela s hiwostjo 160 km ne u
Seveda pod pogojem, da smo tiial

TEHNISKI PODATKI

or: Sestvaljel — V80P — Bl
— mmeien_vadol
pramo

o1 — platike 5 1/2dx
gume 165 57 14 (michalin ZX)
limurina — il

ri kolesa na posamignih abe-

pedal za plin do tal, tore) z vkijute-
nim , kick-downom". Teda] pretika
avtomatika pri 6400/ min.

Ko Ja prastavna ro&ica v polozajih
42" ol 1%, sta vkljudoni le druge
omam prva prestava. Sele v polo-

pritisk na pedalu za plin, vi%ji

reda) trikatna prota

“yijicno. vamet,
o ia tri-
tna pokevna vadila. vijagne vme-
4. bl — de-

twyubul nu]-m)
mehan:

Zmoglvesl: | nolveble  Bivcer

e tovarma) -

MO0 o, K0 ke is
]’ pormas pnum ot

'sulw] po DIN: 11

vrtljaji ob prenodih iz nizje v vigo
prestavo.

Jasno, da je mod pretikati tudi z
roko. To motnost smo izrabili le
med ostro voinjo po ovinkih, ko
smo 2 mosjo motorje pomagal da
Je avto drsel po deljeni krivul
zmerno voznjo, sploh pa za vcznju
m mestu, jo avtomatika prikladnaj-

e torej ni ogitkav, Ze-
merimnu lo jutranje ugatani
jo bil % hlsden. Poraba goriva je




FORD GRANADA 3.0 GHIA

Praglndn- in 2 vsemi potrebnimi instrumen-
ti zapolnjena armaturna jo dobro
zasencena. Hvalim:

Pomi&na streha ponuja pol obitajne
moinosti, ko se povsem odpre, & privadig-

smvﬂ,mk V oblike (polnpmc o uplm
njen poloZaj, za zraéenje med hitro voinjo. ’

Zem} zapolnjuje ves
it B i S el

ob volanu

primerna razredu, v katerega grans-
da sodi; med celotnim testom in ob
pretezna ostrih voknjsh smo izmerili
poprotje 17,5 litra na 100 km.

TEMELJITI INZENIRJI

l’ri purl]anlu granade (in consula

teh i izkusnje pridoblje-

o B e et or

avta 5o posadili na Sirl posamitne

obese, kar je bila 2a Ford tehnisia

revolucija. Druga hvalevredna possb-

nost: zavorni koluti (na prednjih

50 bobni) so hiajen s

ki o wtisnjgne v

To Je bil prvi primer

tahZnaga hlojonje v tom aviomobi k-
skem razredu,

Granadino pocvozje je uspel kom-
promis med udobjem in dobro lego
m castl. Nekateri testniki calo ment
jo, da bi Fordove izkulnje pri tem

no oblazinjena notranjo:

Udobna,
balj zlfadn wn,e girine kot pa zaradi
za tako velik avto premalo prostora.

prostor za potnike ugaja
IZine; pred zadnjo klopjo je

aviu koristile tudi indanirjern BMW.
Vijatne vzmeti 5o zamilljens wko,
da prenesejo veliko obtezho, ne da

karoserija prenizko .posedia®,
kljub temu pe so ob praznem aviu
dovol] mehko, da kijubujeic nersvni-
nam na cestitu. Granada ni avio 78
forno izzivijanje, tode 2 nelaj
dabre volje in cbEutks jo je mod
tudi & samodejnim menjainikom po-
diti na dirkadki nagin.

Na ostrih ovinkih avto doigo dam
Kijubuje hitrostl, ob pretimvani
nestopijo le blakje toZave z zedkom.
Seveda za taking veinjo servo valan
ni najprimernejii in je tudi nasploh
slabii del granade. Servo naprava
pomaga volanskemu mehanizmu pri
wseh hitrostih enake intenzivn

h

naglem vijuganju [ volan torsj pre-
ehak — ostane ps prijeten zaradi
sigomnih treh in pol zavrtljgjev od
ane do druge skrajne totka.
Na_kratko valja: ford grano-
da 3.9 ghioJe urioben poteven ovto
o z vz , s podut-
jem v njsm in z uwnu ‘mstanéno
konéno obdelsvo odlofno uvrita
rcl il ks m:

ZA PRIMER, CE GA
BOSTE KUPILI

Pri nas Fordove granade ni praved
proprosto zepoljoti v lostno grada.
Beograjski Interkomerc, ki zastopa
1 twidka v Jugosleviji, prav zdaj
nima natsnénih cen, za granade ps
sprejema la posebna narcd
pogojem, da e kupec voljan podaka-
i tri do pet mesecev.
Z malce ratunanja in predpost:
ljonja zepifemo: gronada 3.0 ghia
oslaviji debalih trideset

— za Ve
mora bi

Saj |e granada 2 najSbkejlim motor-

jem na voljo skorsj za polovico te

cane — pa, razen pri motorju in

e ni& no prikrojtol

vozili s boste pa skoraj

wko.
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