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Kratek test
I Ford Ka 1.2i (51 kW) Titanium Grand Prix
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Svobodni 
UMETNIK

bese di lo: Saša Kapetanovič ■ foto: Aleš Pavletič

 Vprašajmo se, kaj je sploh namen vseh 
teh kričečih barv, belih črt, pobarvanih pla-
tišč in norih detajlov. Biti drugačen. Pa ne 
toliko od množice kot od svojega sorodni-
ka. Vemo, da je Ka pravzaprav krvni brat 
Fiata 500 in da si delita skoraj vse sestavne 
dele. In ker bi se pri Fordu preveč sramo-
vali tega, da s svojimi značkami opremlja-
jo druge avtomobile, so mogli dodati svoj 
ščepec soli. 

Oblikovno novi Ka ne izstopa toliko, 
kot je prvi model, ampak sledi precej pre-

poznavnim hišnim oblikovalskim smerni-
cam. Pravzaprav je videti kot skrčena Ford 
Fiesta. Nekaj pa je zagotovo: hoče izstopati 
z edinstvenim oblikovanjem, ki mu ni para. 
Predvsem zato, da ubije predsodke, da gre 
pravzaprav za Fiata, kar jim je odlično 
uspelo. Poglejte ju, pa iskreno povejte, ali bi 
lahko dizajna postavili v enako zvrst ume-
tnosti. Če Fiata primerjamo z Da Vincijem, 
bi bil Ka Picasso. Ah, ne, spet vzporednice 
z drugo znamko. Pa naj bo Salvador Dali – 
dovolj nor, a še zmeraj unikaten in zabaven.

No, seveda niso vsi Kaji tako odštekani, 
kot je bil testni primerek. Ta je bil namreč 
opremljen s paketom opreme Grand Prix. 
Mogoče je slišati preveč športno glede na 
to, kakšne so prve asociacije ob pogledu na 
avto. Najbrž bela platišča še najbolj naka-
zujejo na športnost. Je pa vsekakor zanimiv 
pogled na avto; če bi med testom imeli v 
avtu števec pogledov in nasmehov mimoi-
dočih, bi se ustavil pri precej visoki številki.

Notranjost vas prav tako ne pusti rav-
nodušnih. Kopica pobarvanih delov arma-

Tega Kaja bi nedvo-
mno lahko postavili v 
galerijo kot eksponat 
neke sodobne ume-
tnosti. Umetnosti, 
katere namen je povo-
ziti sivino vsakdana.



turke, sedežev in vratnih oblog. Všeč nam 
je bila postavitev prestavne ročice, saj je v 
kratkem dosegu roke, primanjkovalo pa nam 
je odlagalnih mest za drobnarije. Še najbolj 
priročna je bila stropna mrežica, ki je kot 
naročena za odlaganje mobilnega telefona, 

težava je bila le, da smo se težko navadi-
li nanjo in mobilnik venomer pozabljali 
pod stropom. Čeprav je spredaj dovolj 
prostora tudi za voznike visoke rasti, 
je položaj za volanom precej neroden. 
Volan je namreč nastavljiv v višino, sedi 

pa se tudi precej visoko. Nasploh so sede-
ži precej slabi, saj ne ponujajo dovolj boč-
ne opore. Volanski obroč je prijeten, so pa 
gumbi za upravljanje avdiosistema postavlje-
ni precej nizko, zato je treba ob uporabi vsa-
kič premakniti roke na volanu. Svojevrstno 
je tudi odpiranje prtljažnika – ta se odpira 
le z gumbom na ključu ali neposredno na 
ključavnici, gumb na ključu pa deluje le, če 
je avto ugasnjen. Kot naročeno, da si sami 
zaprete ključ v prtljažnik.

Tokrat smo na testu gostili bencinsko raz-
ličico Kaja. 1,2-litrski agregat z močjo 51 kW 
smo morali kar priganjati, da smo ujeli ritem 
prometa. V mestu smo se še počutili dina-

mične, medtem ko je na avtocestah treba 
precej gledati v vzvratna ogledala in paziti 
na hitrejše. Omenimo še, da je motor pri pri-
ganjanju precej glasen, pa tudi le petstopenj-
ski menjalnik naredi svoje. 

Vožnja in občutek za volanom sta po pri-
čakovanjih odlična. Mogoče zaradi motor-
nih zmogljivosti niste najhitrejši v ovinkih, 
a je občutek nedvomno tak. Volan je precej 
natančen, podvozje pa precej trdo nastavlje-
no. Tako je čutiti vse, kar se s ceste prenaša 
na kolesa. Nekaterim se bo podvozje zdelo 
trdo, a kaj hudiča, saj ste vendar kupili avto 
z  imenom Grand Prix! Vživite se – konec 
koncev je to ena redkih stvari, ki ga loči od 

Fiatove Petstotice. 
Prav tisti nasmehi in 

pogledi na ulici so dokaz, da 
Ford Ka trka na vrata kup-
cev. Trka s svojo simpatično-
stjo, drugačnostjo in svojim 
ujemi-me-če-zmoreš znača-
jem. Zabaven avto s precej 
dobrimi lastnostmi, ki se člo-
veku prikupijo. Res ima tudi 
kakšno nenavadno – pa kaj, 
tudi Salvador Dali je imel 
navzgor obrnjene brke! 

32 | avto maga zin | 3 ■ 2010

Cena osnovnega modela: 10.000 EUR
Cena testnega vozila: 11.700 EUR

NAŠE MERITVE
T = -1 °C / p = 1.000 mbar / rel. vl. = 53 % / Stanje kilometrskega števca: 16.003 km

POSPEŠKI
0–100 km/h: 13,4 s
402 m z mesta:  19,0 s (116 km/h)

PROŽNOST 
50–90 km/h (IV.):  13,0 s
80–120 km/h (V.):  21,1 s

NAJVEČJA HITROST 160 km/h
 (V. prestava)

ZAVORNA POT  
od 100 km/h: 42,8 m (AM meja 42 m)

PORABA GORIVA 
skupno testno povprečje 5,7 l/100 km

TEHNIČNI PODATKI
Motor: 4-valjni – 4-taktni – vrstni – bencinski – gibna prostornina 1.242 cm³  
–  največja moč 51 kW (69 KM) pri 5.500/min – največji navor 102 Nm pri 
3.000/min. 
Prenos moči: motor poganja prednji kolesi – 5-stopenjski ročni menjalnik – 
gume 195/60 R 15 H (Fulda Kristall M+S).
Mase: prazno vozilo 865 kg – dovoljena skupna masa 1.320 kg.
Mere: dolžina 3.620 mm – širina 1.660 mm – višina 1.505 mm – prtljažnik 
225–710 l – posoda za gorivo 35 l. 
Zmogljivosti: največja hitrost 159 km/h – pospešek 0–100 km/h 13,1 s – 
poraba goriva (ECE) 6,3/4,4/5,1 l/100 km, izpust CO2 119 g/km.

HVALIMO IN GRAJAMO
lega na cesti 
svojevrstno oblikovanje 
postavitev ročice menjalnika 

odpiranje prtljažnika 
glasen motor 
bočna opora sedežev 

Končna ocena
 

Ka je izza volana boljši od Fiata. Če pa vam 
ustreza še drugačen slog oblikovanja, sploh ni 
kolebanja med njima.  

Cena osnovnega modela: 10 000 EUR

Ford Ka 1.2i 
(51 kW) Titanium Grand Prix  “Nekaterim 

se bo podvozje 
zdelo trdo, a kaj 
hudiča, saj ste 

vendar kupili avto 
z imenom Grand 
Prix! Vživite se.” 
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