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Ni pravljica, ampak Cista resnica: v Fiatovi
poljski tovarni se rojevata dva zelo tesna
sorodnika, Fiat 500 in Ford Ka. Skupnih naj
bi imela najmanj 80 odstotkov mehanike in
mamo — platformodajalko Pando. Ni kaj, mali
Fiat ima prekleto dobre gene.
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» Zgodba je znana. Po prvem Kaju, ki se

je rodil davnega leta 1996, je Ford iskal
moznost, da ustvari novega, a je trajalo in
trajalo, dokler se Fiat ni lotil projekta 500 in
fordovci so se podali v Torino po sodelova-
nje. Vse drugo je zgodovina, pravijo, tisto o
skupnem delu pa je v praksi videti tako, da
je v novem Kaju veliko stvari, ki spomnijo
na Fiata 500 in Pando, pa, roko na srce, tudi
na kakega Quba, Bipperja (Peugeot), Nema

(Citroén) ... To pa nikakor ne velja za zuna-
njost, ki nima tudi s prvotnim Kajem skoraj
ni¢ skupnega - le ro€ico prtljaznika, a to je
na neki nacin pri¢akovano. Ka 1 je namre¢
nastal, ko se je Sel Ford 'new edge' obliko-
vanje, Ka 2 pa je delo 'Kinetic Designa',

ki je ustvaril lep izdelek tekocih linij. Mali
spogledljivec nima ve¢ pikapolonicaste riti,
ima pa zadnje luci, za katere bi prisegel, da
so jih risali Italijani. »Ali se ponoci sveti?« je
bilo prvo (retori¢no) vprasanje mladenica

v avtopralnici, ko je uzrl notranjost testnega
Forda. Divje zelena barva oblazinjenja sede-

Zev, vratnih rocajev, rez zracnikov, volanskega
obroca, rocice ro¢ne zavore, prestavne rocice,

ohisja merilnikov in sredinske konzole je
poleg zunanjih nalepk, za katere je treba
odsteti kar 845 evrov (v paketu so Se zelena
ohiSja ogledalc in zelena maska), le ena
izmed Stevilnih mozZnosti personalizacije
Kaja. Ni problema, notranjost in zunanjost
sta lahko tudi drugacni, umirjeni ali Se bolj

divji. Kot pri Fiatu 500 tudi pri Kaju ponujajo

veliko dodatkov, ki lahko posteno dvignejo
ceno malcka in hkrati skrbijo za Se vecjo
¢ustveno navezanost lastnika na avtomobil.

Custva so glavni instrument, na katerega igra-
jo Fordovi trgovci, ki ne smejo pric¢akovati, da

bodo Kaja kupovali tisti, ki iS¢ejo predvsem
mobilnost, saj je njegova cena taksna, da
skace Ze v korito, v katerem se hrani spodnji
srednji avtomobilski razred. Za le po viSini
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nastavljivim volanom se sedi (pre)visoko,
uporabnih odlagalnih prostorov je premalo,
a ima Ka v nasprotju s F500 vsaj pokrit
sovoznikov predal. Drobnarije gredo lahko

v Zepka na hrbtiS¢ih prednjih sedezev, v dve
preplitki odlagalisCi za pijaco med sedeZema,
v bo€ni par vrat, na stropno mrezico (dopla-
¢ilo) ali pod sovoznikov sedez, kjer je pravi
'Sverc' predal. Zaradi le v vi§ino nastavljivega
volanskega obroca in visokega sedenja traja

nekaj Casa, da voznik najde ustrezno namesti-
tev, potem pa Ka le Se razveseljuje. Volan je
ravno pravsnji, le gumbi za upravljanje avdio-
telefonskega sistema (testni je imel Bluetooth
povezavo z mobilnim telefonom in glasovno
izbiranje) so postavljeni nekoliko prenizko,
da bi jih dosegel brez prestavljanja rok.
Prestavna rocica s kratkimi in natan¢nimi gibi
je simpaticno blizu volana in lepo dvignjena,
kar uspesno skrije dejstvo, da Ka ni prav

IzoCivodi

Ce primerjam novega in starega Kaja,
potem je novinec precej uporabnejsi in spre-
jemljivejsi tudi za bolj poraséeno polovico
prebivalstva. Saj veste, v starem Kaju je bil
voznik videti ¢udno, v novem pa se zdi Cisto
... kako je Ze sodoben izraz ... aha, kul. Tako
v predhodniku kot tudi v novem Fordovem
malcku pa se vozite kot v kartu, ki so mu
namestili karoserijo. Pri Fordu so pri tem
celo pretiravali, saj na hrbtu in rokah dutite,
kako veliko lukenj premorejo nase ceste. A
¢e bi bil zloben, bi rekel, da je Ka moj najljub-
i (majhni) Fiat. Fiat namre¢ zna delati dobre
mestne avtomobile, novi Fordi pa so vée¢no
oblikovani in namenjeni uzitku v vozniji. Zato
ne bom prav ni¢ zloben, le realen: Ka je Se
vedno moj najljubsi (predelani) Fiat.

Vinko Kemc

Naj krvavo zeleni vlozki zunaj in znotraj
ne zmedejo — gre za dodatno opremo, ki
je lahko tudi v drugi barvi, Ze v osnovi pa je
sploh ni treba izbrati in dopladati. Tako da se
morda postavlja druga dilema: Ka ali 5007?
Ali drugade: je Ka le karoserijsko drugacen
5007 V osnovi da, ampak se izza volana zdi
drugaden, morda celo boljSi od Fiata, Geprav
gre predvsem za stvar okusa. Brez vzpore-
dnic pa - Ka je prav lusten avtomobil.

Matevz KoroSec

Tudi novi Ka je simpati¢en. Zaradi divjih
barv in nevsakdanjega koncepta, s katerim
nastopa na cestah, celo bolj kot njegov
prednik. Skoda le, da ni enako izviren, kot je
bil originalni Ka. Sorodstvo z malim Fiatom
je kljub vsemu preve¢ oéitno.
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Sirok - prostora je za Stiri povprecne potnike
sicer dovolj, le zadaj se bosta dobro pocutila
(Ka je registriran za prevoz §tirih potnikov)
potnika rasti do 175 centimetrov. Merilniki
so tipi¢ni Fiatovi (brez oznacbe rdecega
polja merilnikov vrtljajev, belo osvetljeni in z
rdeCimi iglami), tak je tudi zelo informativen
potovalni racunalnik (A- in B-poraba, vsi pri-
Cakovani parametri, od dometa do trenutne
in povpreéne porabe, povprecnih hitrosti,
temperatur, ure, prevoZenih kilometrov ...),
ki ima le to napako, da je zgolj enosmerni.
Radio, ki sprejema glasbene Zelje tudi z
USB-kljuca, bi imel lahko vecje tipke in bi bil
lahko vsaj prestiznejSega videza. Pohvalno so

prav vsi gumbi osvetljeni, vkljucno s stikali za
elektricen pomik stranskih ogledalc, name-
SCenimi na voznikov A-stebri¢ek. Na bo¢nih
vratih boste zaman iskali stikala za pomik
stranskih §ip, saj sta namesceni ob prestavno
rocico. Pri prtljazniku se je treba sprijazniti

z visoko nakladalno visino, visokim robom

in ozko odprtino in stopnico, ki nastane

ob povecanju z zlaganjem enega ali obeh
naslonjal zadnje sedezne klopi. Svojevrstno in
vcasih ZivceparajoCe je odpiranje prtljaznika:
s kljucem ali z gumbom na kljucu, kar pa ne
deluje ob prizganem motorju. Ob tem obstaja
tudi bojazen, da boste klju¢ pozabili v prtlja-
Zniku, ga zaprli in ... Ze iskali rezervnega. V
notranjosti nas je zmotilo, da obstaja le ena
stropna lu¢ pa Se ta je names¢ena povsem

Koliko stane v EUR

DODATNA OPREMA TESTNEGA VOZILA:
Kovinska barva (Disco)
Samodejna klimatska naprava

Stranski varnostni blazini

Stilski paket 3

Paket zunanjosti Individual Digital Art
Paket notranjosti Digital

Naprava za prostorocno telefoniranje

28 | avto magazin | 11 = 2009

spredaj in onemogoca, da bi do zadnjih sede-
Zev prislo kaj svetlobe. Lu¢ v prtljazniku je, a
Sele od opreme Titanium naprej. Nasploh je
v komaj 140 evrov drazjo opremo Titanium
vredno vloziti denar, saj pridobite Se prednji
meglenki, daljinsko centralno zaklepanje, pre-
klopni klju¢, potovalni racunalnik, omenjeno
lucko in elektricno pomicni Sipi pa elektricno
nastavljivi in ogrevani vzvratni ogledali ter
15-paléna platisca. Zelo bi pograjali varnostno
opremo, saj je za ESP (IVD, ki vklju¢uje ESP,
stane 565 evrov) ter stranski varnostni blazini
in zavesi (cena paketa je 285 evrov) treba
doplacati. V uteho glede varnosti je lahko
dejstvo, da se Ka na cesti obnasa izredno
zanesljivo. Kot bi vozil gokart, v pozitivnem
(odlicna lega na cesti) in negativnem (manjse
udobje zaradi pretrdega blazenja) smislu. 1z
tira ga ne vrZejo niti razumna pretiravanja,
blizanje fizikalnimi mejam pa lepo nakaze s
stopnjevanim podkrmarjenjem. Sele zaviranja
sredi ovinka na grbinasti cesti dajo vozniku
nekaj veC dela, a vse v mejah, ki se zdijo ves
Cas obvladljive in nadzirljive. Po vodljivosti in
legi je Ka zagotovo med najboljsimi v razredu.
Osnova podvozja sicer izvira iz Fiata, a pri
Fordu so z druga¢nimi nastavitvami predvsem
zadnjega dela (posebej to velja za stabilizator)
dosegli za okoli 30 odstotkov vecjo trdnost,
posledi¢no pa se na cesti Ford izkaze za bolj
Sportnega od Petstotice, a tudi manj udobne-
ga. Vprasanje je le, kaj kupci od Kaja pricaku-

“Tudi Ka dokazuie, da se

novi Fordi peljejo odlicno.”

jejo. Je to Sportna trdota? Ka 2 je bolj Sporten
od Kaja 1, a kot predhodnika tudi Dvojko

tepe ista stvar - prav nic pretresljiva motorna
ponudba. Na motorju je sicer Fordova oznaka
TDCi, a 55-kilovatni dizelcek, ki je do 2.000/
min zmeren s ponudbo mo€i, potem pa do
4.000/min zadovolji vse realne potrebe dobro
tono tezkega vozilca, brni Se v marsikaterem
drugem avtu, predvsem v Fiatih. Poudarek na
brni, saj je zaradi le petstopenjskega menjalni-
ka pri avtocestnih 130 km/h preglasen (3.000/
min), §e posebej robat pa je v hladnejsih
jutrih. Pri Zivahnejsi voZnji je treba pogosto
posegati po prestavni rocici in loviti predvsem
srednje vrtljaje. To je zaradi blizine rocice vola-
nu in njenega veselja do dela prava zabava,
obenem pa je v veselje tudi Zivahnost agregata.
S Kajem se je mogocCe zapeljati tudi in zgolj
zaradi Ciste zabave in veselja do voZnje. Na
cesti se hitro pokaze, da je 1.3 TDCi sicer pov-
sem zmogljiv za mestne nakupe in podeZelske
skoke k starim starSem, a ne skrivamo Zelje

po nekaj deset dodatnih kilovatih moci, ki bi
se jih Kajevo podvozje nedvomno razveselilo.
Konec koncev obstaja 500 v Abarthovi raz-
licici, ki pa bi imela v mo¢nejsem Kaju zelo
atraktivno konkurenco. 44

motor (zasnova)
gibna prostornina (cm:)

najvecja mog (kW/KM pri 1/min)
najvecji navor (Nm pri 1/min)
dolZina x Sirina x viSina (mm)
najvecja hitrost (km/h)
pospesek 0-100 km/h (s)
poraba goriva po EGE (/100 km)
£ena osnovnega modela (evri)

Ford Ka 1.3 TOGi
(55 kW) Ambiente
Avaljni - vrstni
1.248

55/15 pri 4.000
145 pri 1.500-3.500
3.620 = 1.658 = 1.505
161

131

5,2/3,1/4,2

11.580

Fiat 500

1.3 Multijet 16v Pop
Avaljni - vrstni
1.248

55/75 pri 4.000
145 pri 1.500-3.500
3.546 x 1.627 = 1.488
165

12,5

53/3,6/4,2
13.600

Gitroen G2 1.4 HDi
(50 kW) VTR Airdream
Ayaljni - vrstni

1.398

50/68 pri 4.000

160 pri 2.000

3.666 x 1.659 x 1.474
166

14,8

53/3,1/43

13.700

Renault Twingo 1.5 dCi
(47 kW) Expression
Ayaljni - vrstni

1.461

47/85 pri 4.000

160 pri 1.700

3.600 x 1.660 x 1.470
164

14,9

52/3,8/8,3

10.830

Tehni¢ni podatki

CENA: (Summit motors, d. 0. 0.)
1.2 (51 kW) Ambiente:  3.860 ELR
1.3 TDCi DPF Titanium: 12340 EUR
Testno vozilo: 15.105 EUR

Mog¢: 55 kW (75 KM)
Pospesek: 143s
Najvecija hitrost: 163 km/h
Povpr. poraba: 6,41/100 km

NASE MERITVE
T=14°C/ p="1114 mbar / rel.vl. = 44 % / Stanje kilometrskega stevea:
1112 km / Gume: Continental ContiPremiumContact2 195/50/R15 H

Vozne lastnosti

Pospeski s

0-100 km/h: 143

402 m z mesta: 19,4
(114 km/h)

Proznost s

50-90 km/h (V): 123
80-120 km/h (V) 154

Najvecja hitrost 163 km/h

(V. prestava)

Poraba goriva 1/100 km
najmanjse povprecie 58
najvecje povprecie 69
skupno testno povprecje 6,4

Trusc v notranjosti dB

Prestava IIl. : V.
50 km/h 58 56
90 km/h 64 60
130 km/h 66
Prosti tek 38

Zavorna pot m

od 130 km/h: 64,5
od 100 km/h: 38,7
(AM meja 42 m)

Napake med testom
brez napak

Zunanjost (15)

Notranjost (125)

Motor, pogon, podvozje (65)
Vozne lastnosti (70)
Zmogljivosti (35)

Varnost (45)

Gospodarnost (65)

Skupaj
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Garancija:
2 leti splosne garancije, 8 let garancije za redni servisi, delo, material: 895
prerjavenje. gorivo 6.464
gume (1): 703
izguba vrednosti po 5 letih: 441
obvezno zavarovanje (2): 1.805

Predvideni redni servisi:
Servisni interval na 20.000 km.

(1) - upostevali smo 1 komplet letnih gum in 1 komplet zimskih gum

(2) - predvidoma voznik taksnega vozila prevozi 100.000 km v 5 letih

DIAGRAM MENJALNIKA: TEHNICNI PODATKI

(55 kW) Titanium Digital

STROSKI VOZILA DO PREVOZENIH 100.000 km (v EUR):

kasko zavarovanje (2): 2110

Skupaj: 16.388
Strosek za prevozeni km: 0,16 EUR/km

Motor: 4-valjni - 4-taktni - vrstni - turbodizelski - namescen spredaj precno - vrtina in gib 69,6 x 82 mm -
gibna prostornina 1.248 cm® - kompresija 17,6 : 1 - najvecja moc 55 kW (75 KM) pri 4.000/min - srednja hitrost
bata pri najvecji moci 10,3 m/s - specificna moc 44,1 kW/I (59,9 KM/I) - najvecji navor 145 Nm pri 1.500-3.500/
min - 2 odmicni gredi v glavi (veriga) - po 4 ventili na valj - vbrizg goriva po sistemu skupnega voda - turbinski

55 ki 75 KM)

polnilnik na izpusne pline - hladilnik polnilnega zraka.

Prenos moci: motor poganja prednji kolesi -

5-stopenjski rocni menjalnik - prestavna razmerja . 3,909; Il. 2,158; ll. 1,345; IV. 0,974; V.. 0,766; - diferencial
{145 lim | 3,438 - platisca 6J = 15 - gume 195/50 R 15 H, kotalni obseg 1,74 m. Voz in obese: kombilimuzina - 3
vrata, 4 sedeZi - samonosna karoserija - spredaj posamicni obesi, vzmetne noge, trikraka precna vodila, stabilizator
- zadaj poltoga prema, vzmeti, teleskopski blazilniki, stabilizator - zavore spredaj kolutne (prisilno hlajene), zadaj
kolutne, ABS, mehanska rocna zavora na zadnji kolesi (rocica med sedezema) - volan z zobato letvijo, elektricni
6@ servo, 3 zasuki med skrajnima tockama. IMlase: prazno vozilo 1.055 kg - dovoljena skupna masa 1.415 kg -
dovoljena masa prikolice z zavoro: ni predvideno, brez zavore: ni predvideno - dovoljena obremenitev strehe: 50 kg.

(ECE) 5,2/3,7/4,2 1/100 km.

Mere:

S
®
®

Sirina vozila: 1.658

DIAGRAM MOTORIJA:

55 kIN (75 KN)

Zmogljivosti (tovarna): najvecja hitrost 161 km/h - pospesek 0-100 km/h 13,1 s - poraba goriva

930-980 VSE mere S0 v mm

224-T47 |

Zunanje mere: Sirina vozila 1.658 mm - kolotek spredaj 1.414 mm - zadaj 1.408 mm - rajdni krog 9,25.
Notranje mere: sirina spredaj 1.340 mm, zadaj 1.310 mm - dolzina sedalnega dela prednji sedez 530 mm,
zadnji sedez 440 mm - premer volanskega obroca 365 mm - posoda za gorivo 35 I.

S

18, 44

=

4
55
i
UZITEK V VOZNJI:

® e

Odlicna podlaga za Se mocnejsi motor.

Abarth potrebuje konkurenco! CD-predvajalnikom in MP3-predvajalnikom - daljinsko

= Prostornina prtljaznika, izmerjena z AM standardnim kompletom 5 kovckov Samsonite

.T (skupno 278,5 1):
id 1 = nahrbtnik (20 1); 1 x letalski kovcek (36 1) ; 1 x kovcek (68,5 )

PomembnejSa serijska oprema: voznikova in sovoznikova varnostna blazina - pritrdisca ISOFIX - ABS - servo volan
- klimatska naprava - elektricni pomik Sip spredaj - elektricno nastavljivi in ogrevani vzvratni ogledali - radio s

upravljanje osrednje kljucavnice - po visini nastavljiv volanski

obrot - po visini nastavljiv voznikov sedez - deljiva zadnja klop - potovalni racunalnik - meglenki spredaj.

Hvalimo in grajamo

Zelo prepoznavna in licna zunanjost, ki pa nima s predhodnikom nic skupnega razen
zadnje kljuke.

Spredaj bolj prostoren kot zadaj. V notranjosti previaduje plastika, prtjaznik je mestno
umerjen.

Sukanje volana in poseganje po blizu postavijeni prestavni rocici sta eni izmed
prijetnejsih opravil. Trdota podvozja vas lahko odvrne od nakupa.

videz

prostornost spredaj
lega

vodljivost

mestna uporabnost
moznost izbire dodatkov

Ce BMW ne bi prodajal Minija, bi bil Ka lahko Mini.

Tako motoriziranega Kaja bi morali uporabljati brez slabe vesti, da niste izbrali ben-
cinca.

Tu Ka izgubi najvec, saj je Ze za stranski varnostni blazini potrebno doplacilo, prav tako

za stahilizacijski sistem.

Izstopata le dve leti jamstva in osem let jamstva na prerjavenje.
Jasno je, da Ka ni univerzalen avtomobil. Niso vsi kupci rojeni za trdo nastavljene

malcke.

Kriterij ocenjevanja (St. togk = ocena): 0-180 = 1; 181-240 = 2; 241-300 = 3; 301-360 = 4; 361-420 = §

Sportno trdo podvozje
motor nad 2.000/min

44444444

osnovna opremljenost

glasna notranjost

odpiranje posode za gorivo s kljucem

predali in odlagalna mesta

dostop do zadnjih sedezev

trdo vzmetenje (neudobje)

brez serijskega ESP-ja

motor pod 2.000/min

le petstopenjski menjalnik (glasnost motorja)
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