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FORD MONDEO
1,8i - 16V GHIA

VIMENU SVETA

je "the global car”.

Globalnost aviomobila ali
globalnost sveta? Svetownost
ali svetovljanstvo? Same svete
zadeve, pravijo tisti, ki hodejo
biti med prvimi na svetu!

Ford mondeo ni prvi, I ho-
&e biti svetovljanski: ima pa
velike moinosti, da bo iz Ev-
rope prodrl tudi na amerigka,
avstralska in 3e na katera tla
O tem sem #e pisal (Vozili smo
ford mondeo, AM 5/1993) n ne
bom ved obiimo ponavijal. Ve-
lja pa, morebiti obzirmo namig-
niti, da aviornobilskd svet ravnio

Pri Fordu naredijo Sest milijonov avtomobilov
na leto; véasih nekaj vec, véasih nekaj manj.
Avtomobili niso zamaski, in kdor to ve, razume,
kar je treba razumeti. Mondeo je zdaj najnovejsi
ford: rojen v Evropi in namenjen vsemu svetu.
Kdor to razume, ta ve, kar je treba vedeti: mondeo

zdajle ni najbol) pripravijen na
svel nske podvige. In ce
bo podvig uspel, bo slava pad
toliko vedia.

[z Koina je shifat: nowvi ford,
nova razmerja v srednjem
razredu! Pri tem mislijo pred-
vsem na obliko in tehnologijo
In na varnost! Varnost, dragi
maoji, j& ta hip magmet za kupce.
Kdor nima avia z ojatanima
bokoma, 5 samozategovalnimi
vamostnimi pasovi, 2 ABS in =
vEa] eno Zrafno vredo, 13 je za
hmo, && #ane za svetom. In ford

mondeo, lepo prosim, vse to
imal

Oblike vamost prav ni¢ ne
kovari. In oblika je res midljena
za vee oiaise sveta: nemsko for-
, Japonsko zaobljena,
ko bahadka. Predvsem
prednja Sipa e modno nagnjena
In €2 ne drugam, bo na kolena
pred prednjima sededema po-
leno sonce modno 2g4lo. Detajh
50 "Gisti’, Zarometa in maska
med njima s0 mzki, zadek je
privedignjen in luéi na njem 5o
dokaj pidle. A dobro svetijo

Potniskemu prostont so na-
menili tako imenovani "Cab-
Forward-Design”, kar pomeni
- 0b prefno namestenam mo-
lorju in nasploh obetavni pros-
torsk ekonomiji - razmercma
ugodno notranjo dolZino. A na
Zadnji Klopi vseeno ni tako, da
bi se clovek igrackal s prostor-
nostio.

Tesni mondeo je zvezda
programa: kot kombi-limuzina
ponuja sredino med limuzing
in kombijem, ld sta prav tako
na voljo, = 1 B-litrskim Stiri-
valjnikom se razglasa za na-
Criovano najmnodiineje motori-
Ziran mondeo (kjub mansm,

Eleganca prednjih lud
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oprema ghia pa poskr
dodamo bledavo. Ne le glede
knlesnih platiss
fikaciji oken in ogl
tekstilnih previekah

iinostt hkrati pa
dobro in ko s0
dili notranje poteze,
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predali pod njimi
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tod a.J.:-;n
dal pod njim

co-limuzinska
ka, ampak

njim sedefem, ta L-d

dobille e p
Kombi

zaradi tega pogied skoznjo, tik
za zadel: ni ni€ boljs. Je pa do-
bro, da sevrata s to &ipo vred

Stikala na vratih so silno
imenitna, predali pod njimi
pa komaj $e omembe vred-
.

odpirajo skoraj povsem do
priljainitkih tal in da je prifjainik
postopoma povediv. Tako vam

praveoaiega kombija, &2 ne vo-
zite s seboj Cisto vsega, kar
imate, sploh ni treba kupin

Ce mondeu odpustis, da
ima Kjué, ki trga Zepe, da se
vrata odklepajo z desnim, zak-
lepajo pa z lewvim zasubkom, da
&ip v zadnjih bofnih vratih ni
mod pogrezniti ved kotle do
polovice, da so izres vrat dosti
manjii od njihove zunanje
podobe, da sta sedalni povrim
prednjth sedezev prelratkd, da
Je st ofam;émhuu.ga_hnau
volanskim obroéem slabo vid-

Kokpit po meri dloveka

no in tedko doseqljivo in, da prvi
gbéutek ob prvem sedenju v
em aviu sirede Z Noranjo na-
polnjencstjo” vozila (sicer
sproscenemu sedenju nav-
Kijub), je vedina najvedjh zamer
e mimao.

Eajti volansla obroé I pred-
nja seda je moé zelo prilagod-
livo nastavljati, pokrov goriva
in priljaZnika je mog sprofiti 2
voznitkega sedefa, armaturma
plosca je pregledna, zvocna
izolacija je temeljita, oprema -
Heto vse, kar mondes ghia ima

in ponuja - pa svetovljansko
dld
Fordu je uspelo spretno skri-

ti, da je pri razvoju skrbno pazil
na stroske. In da so pri novi zas-

novi uporabill e marsikateraga
od prej znanih Fordovih avio-
mobilslih delov ali sklopov. Tu-
di motor iz drufine "zefa". Ta
motor namret ni ved povsem
nov, je pa moderen: 2 dvema
odmitmma gredema, s Sest-
najstimi ventili nad Stirimi valji
in 2 odlifno lastnostjo, da se te-
mu fordu brezhibno prileZe. M
niti premod&an niti prefsbal; nit
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\fmm do tal, vei'rku pelica,
dmlpvn mdn,lﬂ klop

;!ln?kjhna stikala, orjaiki zvo-
S
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preved uglajen niti presurov;
niti briljantno varéen, a tudi ne
preved zapravljasld. Seveda =i
za mondeo omislite lahko tudi
1,6- in 2. 0-litrskd agregat, ali pa
potakata celo na znatno modé-
nejsl Vi, pravcate potrebe po
tem pa v resnici ni. Krivulja na-
vora je pri motorju 1,81 dovaolj
ugmr:a krivulia modi dovelj str-
ma, vEig je brezhiben in
prodnost - v partnersiva 2 me-
njalnikom - j& kos tudi vedjim

Prednja Sipa je mocno nag-
njena in e ne drugam, bo
na kolena pred prednjima
sedeZema poletno sonce
mocno galo

obteZbam vozila. Mondeo 1,8
je po motomi plati eden najbolje
“uravnoteienih” avtomobilow,
kar sem jih vozil zadnje Sase.
Nekaj podobnega, a za spoz-
nanje glasnejieqa, sem sreéal
I 5e v mazdi 626 - z enako ve-
Iikim strojem.

Ampak najbolifi del mondea
j& Sele zdajle na vrst: 10 je pod-

Aviomobile s petimi vrati imam
zelo rada. Se posebej, ce so tako
eleganmi, kot mondeo. Za druZino &
je kot narocen: zlahka si ga pred-
stavljam napolnjenega z
pripomocki za taborjenje ob morj.

vsemi |3

vozje. Mondeo je naslednik si-
erTe, teh so izdelali skoraj tri
I'TLi]ij]"E' 2daj pa, adijo, zadnji
pogon! Mondeo Zeneta prednji
kolesi, na ostrih ovinkih jima to
sicer ne uspeva vedno najbolje,
ampak zdrsavan]e gume na
vozisEu je dosti prej izjama kot
pa mondeovo pravilo. Ce ne
gre Iavno Za strikolesni pogon
{in prl testnem aviu ni bil tak-
Sen), bi mondeavo podvozje
lahko pristeli tudi k dobri veli-
kosernjsld konfelectji Toda 3 pri-
pombo: da 5o pomo?ni okvirji
m vodila, vametenje i blafenje,
voznikov “stik” z voziffem in
lahkotnost vodenja zelo pos-
redeno simbicnizirani in da os-
tanejo za slabZo cceno le

karoserijski sires; na rafun zelo
kratlkdh gub pod kolesi ter na
pregrevanje precbéutljive za-
vora

Nase meriiva c{nl.
da je ford mondeo |
in Zivahen av‘omu},,_ Ja j" ]:c-
raba gorva pri tem aviu - v raz-
ponu od nekaj manj kot 10 in
nekaj ved kot 12 [
5N3, Ne Pa VZoIT
avtomaobileld razred; in, da smo
- glede zavor - preskusali 2e
tuchi bn--w u:t /

1 pri¢ajo, da je
. da je sofitje
In lega mondea hitro
0 ter potem prijazno
di vse drugo pri tem
- & konéno obdelavo vred

dviu
-wredno POt na SVetovne rge.

L I

; Intakoje jasno; mondeo ima
v imenu sveta velike mofnost.
Ford v iment mondea, prav ta-
ko. Naslednji Fordov “global
car” bo scorpio. Tako pravi logi-
ka

Tekst. MARTIN CESEN]
Foto: MATE] DRUZNIK



Tehni¢ni podatki

Mﬂhﬂs rwul'nl ﬂltﬂu'ih'l wISIni
ECI'pCI wifing
g:b Elﬂ' l.‘) * BB ibna
Tc|51urn|nc: l?‘?{j wb ov -
ompeesija 10,0:1 I’IG“N'E‘:gﬂ
82, F.Wl[]lf: KM pri 5750/ min
- '=|Ed!'|||::| hitriost balo pri_najvadjl
modi 16,8 m/s FiEng m
35 B KW [64.0 KAL) e - ncives
naver 153 Nm pri 3750/min -
rodxing gred v 5 ledojh - 2 cdmh:nl
gredi v glovi Eznbﬂh |ermen:|
w_'ﬂhh 7o vsak mL grova iz o
kovine - elekironska vbrizgavanie
gotiva In vzig - vodno Hlajenje,
6,5 lira - motomo ofje 4,25 lita -
akumulatos 12V 48 Ah - cllemaior
1260 W - vrownavani izpuini
kol izoter

Prenos modi: molar spreda)
nia prednji kolesi - encholutng
Sung $l QF:Ilu = E‘r5|ﬂpﬁ'n|5t|
sinhsoniznani rr.en' nik « presiovna
ruzrneriq: |. 34170, 2,136, M
1.448; 1,028: V. 0,767
VZviaing 3 460 dfcrer'n:ﬂ;‘-Ji &0
glmlscn 5 1/2] = 14 - gume
195/50 HR 14 foonfinenil], kotakni

79 m - hitvost vozila: pri
1%}mlrv"d‘ presiovi: 34,5 km E
Voz in obese: kombHimuzing -
5 wral, 5 sededev - somonosno
koroserpa - Cx = 0,32 - vsa i
koless na posamicnih obesah -
spoecha] vametni i, Fikoing precna
vodila, 5h:b||lzunl'gfg zadaoj vamelni

dicina predna

ila, sicbilizator - dvokrozng
zuw:»re spradoj koluine (notronje
hiojene), zodoj bobnasle, sena,
omejevalnik modi zodaoj, ABS,
mehanska raéna zovora na zodnji
ktessd [roficn med sadatema) - volon
7 zoboto latvilo, samvo, presiavo
14.27:1, 3.1 zawilicjc od ene
da druge skrajne lofke

Mere, zunanje: dolfing 4481
i + siring 1794 mm - vising 1424
mim = medcena :urd:;u a E?I}d mm
“Yelotek spredaj 1503 mm, zodo
14E7 mm - nmmnrsu macialg gcl
tal 120 mm - raidni b m -
nﬂhﬂl‘l 1 dolfing: [od ommotume
|]J zodnjega naslonjolal
580 mm - Eiring [komaolei] speeda;
1380 mm, zodo] | 360 mm - viling
|:n|:||:| sedatem) spiedoj 940 mm
1 BO0 mm - vzrdolinica pl'&dnp
mﬂcz 8901090 mm, zodnja klop
E'?'{}-é“ﬂ mim - plemed volonskega
B0 mm - pijanik {normnol
E'IJ livov - posoda 2o gorivo

TeZe: piozno vozilo 1300 lg -
dovoljena shupno teéo 1775 kg -
dnml ena fedo prikclice z zovoro
1500 kg, brez zovom G50 L%
dmlwn—n obteha streha 75

uﬂliiumﬁ (tevarna): no
\-eé it 195 km/h - pospede

ke 110 s- gorha
{ECE] 5.4/6,8/10.9 lita
necsvinéenega bencing super o
100 km

| Zavorna po

Najvedja hitrost:
h V. presiava)

ospeski:
D &0 kmfh
0-80 km/h
0 - 100 km/h
- 120 km/h
- 140 km/h
- 1860 km/h
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ProZnost: ,
1000 m od 40 km/h [V

35,2 5 (154 km/h| |
1 1000 m od 40 km/h [V]: |§
40,7 51133 km/hilA

Meritev s samodejnim
menjalnikom ni mogoca
od 150 rmfh dBf-}"rrl
Natanénost

merilnika hitrosti:
kozolec na:
&0

festng pcwprec =K

resnicna: |
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