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Test: FORD MONDEO 2.0i 16V

Res je. Na vih priti ni lahko. A modreci pravijo, da
jese I-Lh, tam ostati in sloves upraviéiti. Ford mondeo
je danes prav v tem poloZaju in ni mu lahko.

Ford mondeo je, na svojo
sreco, fe od same predsta-
vitve znal s tremi karoser-
ijskimi razliticami in $tirimi
motorji zadovoljiti Zelje
marsikaterega kupca. Test-
ni mondeo je do nedavnega,
ko so pri Fordu |'-t|:|':iul'n1]a
mondeo Vé (glej AM 15/94),
predstavljal vrh ponudbe,
pa naj gre za motor ali za
c:upru:mq. Ghia je namred e
J.L"p‘ CaAs I'eZery i:l.]]'l.tl. Hf"['l_._l[\-ll.
Za Tmi]pn.su.:m.pn. Opreni-
]jt‘]'h_' orde, Pri 111n:1.t,Jil|.i| |{s]
pomeni osrednjo kljuéav-
nico, elektricen pomik vseh
gip in zunanjih ogledal,

prednji meglenki, sonéno

streho, brisalnik zadnje &
zratno blazino za tr::rmfe
ogrevanje prednje mpv po
¥ i"l“” nastav I]i\ \nﬂ}] ALY
sedez, v ledjih nastavljiva
]'IT'L‘I’.lI'J_‘i:L sedefa ter kph:.‘ien
preskus {"check control"} na
armaturni ploséi. Vse na-
Steto pomeni piko na i pri-
jetnemu pogutju med voZ-
njo, ki ga zagotavljajo dobri,
lepo oblazinjeni, a presiroki
\'Ld‘.fl. !ilL]]}\..t F i | HE?T!.’[ILE]!JT_
nenatanina prestavna ro-
cica, pr ||L1-Lt| in ravno prav
trdo servoojadan volanski
obroé, prcgflcrlni merilniki

na polni, ?rm' nid pusti ar-
matiumni plodéi, logiéno raz-

Priljainik: zlahka dostopen...




«..in pavedljiv v nofranjost

Ghia: tudi pranje faremetov;
meglenke in boéni emblem

porejena in dobro vidna
stikala (tudi tisti ob volan-
skem obrofu, ki sia povsem
drugaéni kol pri drugih
fordih, a tisto fordovsko vi-
soko name&éeni), solidna
prostormost pomiskeza pros-
tora in njegova natancna ob-
delava, L%ni‘.nm prezradevanje
in grefje in s tem v avez ve-
like refe za zrak in konéno
tudi veliko predalov in pre-
dalékov za najrazlicnejie
drobnarije, ¢epray Listi za
plodevinke svojega dela ne
zna dobro opravijati.
Morda delam komu kri-
vico, ampak mondeo se mi
je ves ¢as zdel izrazito an-
eleski avtomobil. To velja
|'.I1‘1.,'Li'r':it'|!'t'l. 2 njegq;n':} not-
ranjosl, pri lesinem aviomo-
bilu pa je to veljalo tudi za
karosenjsko razli¢ico. Stiri-
vralna limuzina deluje tako
umirjeno, klasiZno in gentle-
mansko, da je naziv "Angle?"
po mojem mnenju popolno-
ma ustrezen. Ce se le nava-
dite na izrazito zaobljeno
karoserijo, bo svoje k "otos-
kemu" vtisu dodal 3¢ tih,
varéen in zmogljiv motor

Zanj so znadilni e Sriven
tilska tehnika v glavi, zmer-
no dolgi baini gibi, dobra
odzivnost na pedal za plin
in predvsem velik navor, ki
daje med voZnjo celo viis,
da je menjalnik zelo na krad-
ko izrafunan. Kdor natan-
cneje spremlja rezultate na-
Zih meritev, bo opazil izjem-
no kratke ¢ase in razme-
roma velike hitrosti pri mer-
itvah proZfnosti, zanimivo
pa je, da se je prej kot po
tisof metrih pri merjenju
proZEnosti v Cefril prestavi
hitrost toliko povecala, da
je morala elektronika izklo-
piti vizig. Tako je mondeo
2.0 tudi v ¢etrti in celo v
FNE prestavi 1zjemno Ziva-
1en, motor pa se brez ved-
jera upirania z lahkoto zavr
ti clo 6600 motornih vriljajev,
kjer jih elektronika ustavi.
¢ je voznik zmeren na
pedalu za plin, je lahko "do-
met” THU'IIJ:.‘:] pri skoraj dva-
infestdesetlitrski posodi cez
Zesisto kilometrov udi pri
hitri voZnji po aviocestah.
Kombinacija motor-nenjal-
nik-karoserija se je v tem

primeru zele dobro posre-
Eila, Ve shupaj sloni na za-
nesljivem in udobnem pod-
'.-'n?d.jlu, ki omogota odliéno
vodljivost pri zmernih in
rahlo poviganih hitrostih,
divjanjem v ovinke pa
mondeo tako ali tako ni na-
menjen. Kljub temu je dobro
vedet, da v primera, ko voz-
nik v ovinku iz kateregakoli
razloga z velike hilrosti za-
vre, postane zadek hiter,
hitrejsi od ostalega avtomo-
bila, nemiren, a v takinih
mejah, da je zlahka nadzor-
ljiv tudi po zaslugi neposred-
nega volana. Seveda takine
igrice zahtevajo nekaj pred-
hodne vaje, da bi na pre-
mieri igralei ne razodarali,
Zavore, tudi ée nimajo do-
danega sistema ABS, bodo
mondeo dolgo vamo ustay-
ljale, le izjemno pregrete
zatnejo malce popuséati.

Mondeu naziv "Angle?”
Po maojent mnenju prav
lepo pristoji.

Mondeo limuzina se od
mondea kombilimuzine le
malenkostno razlikuje, saj
gre le za razliko v prilja¥nem
pokrovu (ki je pri limuzini
povsem lofen od zadnje $i-
pel in v obliki zadnjib luéi
Kliub temu je tudi priliaznik
limuzine lahko uporaben,
saj je po zaslugi zgibljive
zadnje klopi poveéljiv, kar
omogodéa prevaZanje daljse-
&a tovora, pokrov priliaZnika
pa se odpira vse do #adnjega
odbijaca, kar olajiuje nala-
ganje tefjih bremen vanj. S
svojimi osnovnimi 480 [itrd
je priliaznik Zze kar velik in
ustrefljiv tudi deufinskim
zahtevam.

Naj gre za druZino ali
poslovneZa, mlade ali sta-
reje, mondeo je paé obre-
menjen s slavo. To pa je
breme, ki ga je zelo tezko
nositi. Pa vendar bi si ga
marsikdo Zelel.

Tekst: VINKO KERNC
Foto: TOMI LOMBAR



FORD MONDEO 2.0i 16V GHIA

Tehniini podatki
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prostoming 1988 Yubikew - kvum
Erm 10:1 - najvedio mot 100
TS& KM} pri 6000/ min -
aredn|a hifrest bela p nn[méqlmu‘:i
176 mfs - spec Sl
LA o (S8 & KA Bl - m|mqi

rodicna geeic v 5 lakoih - Zud-nuﬁu
gred| vgjg?qdﬂ fzobati |a|ma-nI|
venlifi 20 vsak valj - [ahks
kovine - elektronska mﬂuflwvm
vhiizg o v2lg [FECNedis) - vodm
hi?enﬁf it - maalarmea ol
akumulator 12V, 48

cliemalor 90 A - icvnavan

[l.mhr

Prenos modi: molor pogan|s
prednji kolesi - anckelutng suha
stopka - Sstopenjski sinhronizirani
menjalnlk - prestana rozmera; |
3 230: 0. 2, 140 8 1 48 'ﬂl".
17110; V. 0,854: vpvoing 3.460:
diferencial 4,060 - platida 4} x
14- gtm ]Sﬁf&ﬁi MG.' ki
obsag 1,

Jom

Vor in obese: linuzan - 4 vicis,
5 sededev - somanosna karosarija
- Cx = 0,21 - spredaj posamicne

ohesa, wlmg&

vodibo, stobilizator - zodaj pe

mine oheso, vzmelni nogi,

rikatna predna vodila in'v

vodila; mbﬂ-m;:; -.':iuio&ro-Zne

zavore, spreda) kelene [notranje

ﬂme}. zodoj bobnasls, senvo,

arsko mENG Zovorm o mdmf

kokasi hoica med sedefernal - volon

bl levijn, serve, 3 movifiain

odiane do drge slr.ruino otk

Mere, zunanje: doliino 4480

fram = Svines 1 750 mim - wifina 1430

no fo 2705 mm

haluhsi Spr-adq mm, zadaj
1485 mm - sojdni 10.%m -

mﬁurgufndﬂru mdnfurﬁ
qhh&e njega noslonjala)
620 mm - Eining komolel spredai
1350 mm, odof 1370 mm - vilins
irod sedazem) !.pl'adl:l.| B70930

mm, zodaj 900 mm - vzdokinica
pmdrqi :.ed&é Q00 1110 mm,
| Hop EI'IG{:mmm premer
wolanskage obvoda 375 mim - prt
ljognik inormno] 460 lirov - posada
za gorivo 61,5 Fira

| TeEe: prozno vozike 12335 kg -

di:mnlrmn shupna lada | 750 kg -

dcmlm &30
1500 kg, brez zavord 625

Zmog?vuﬁ howenaa]; Ny
hitvgsl 204 km/h - pasg;esek

100 kb @7 s -

ECE). 6.3/7,8711,2" lita
neosvindenega bersing super no -
{ 100 km

mm - II:'mI:I ;

nawat 't Cr Nmpn AQCO min - |

prikolice 2 zavoo.

daveliena chieiba 75 kg s!r»=.~hlté'5t '

Nase meritve
MNajvecja hitrost:
202 km/h (V. prestaval)

Pospeski:

0 60 km/h

0- 80 km/h

0100 km/h

0120 km/h

0-140 km/h

0160 km/h

1000 m z mesta:
32,3 5 (163 km/h)

495
735
108
15,15
213
3025

Proznost:

1000 m od 40 km/h (IV.):
32,3 5 (165 km/h)

1000 m od 40 km/h [V.}:
37,2 5 (150 km/h)

Zavorna pot:
od 100 km/h: 543 m
Matanénost
merilnika hitrosti:
kazalec na resniéno
&0 58,8 km/h
80 78,5 km/h
100 97,9 km/h
120 1171 km/h

Poraba goriva;
tesino povpredje
12,9 litra/100 km
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Hvalimo
* poéulje med voznjo
* prijetno upravijanje
* odliéna vodljivost

» dobra osvellitev
notranjosti

W

® proZnost moterjo

* materiali v nofranjosti |

DEM 45.000
Cena [Summit Motors, L|u|:ﬂ|ﬂnu]




