Kratek test
FORD MONDEO Vé

Vrh sveta je, jasno, Mount Everest. veh
Fordovih mondeov pa je model Vé. Je
klasicen najbolji predstavnik palete
uspednih vozil, torej $e boljsi kot vsi dru-
gi.3vojo drugacnost navzven pa kaze
predvsem po elegantni. s kromom obrob-
fjeni prednji maski in napisu 24 V na
zadku.

Pregledna in z lesom bogato oblofena

armaturna ploida

Motor Vé: lahek in zm ljiv
Velike prestora in nekolike teika zadnja
vrata

VR

To prednost glede na druge
svetovne forde mondeo potrjuje s kul-
tiviranim in zmogljivim moteriem, pa
z razkoino opremo, glede na
konkurenco pa s tem, da ponuja zelo
veliko avtomobila za zelo primerno
ceno. Seveda avio ni poceni, vendar
pa boste morali kar precej iskati, da
boste dobili vozilo tega rarreda po 1ef
ceni (oprema ghia).

Notranjost ne skopari z lesom, saj
ga je prestizno dosti, pa z elektri¢nim
pomikom vseh Stirih Zip, sicer eno
samo zraéno blazino, kKlimatsko
napravo, ki pa bi bila lahko rudi
ufinkovitejia, meglenkami in nasta-
vitvijo voznikovega sede¥a in volana.

Oprema pri tem mondeu ni tisti
dejavnik, ki bi bil odlogilen in bi v tem
aviu najbolj navduseval. Zadovoljstvo
se zadtne pri dobrem sedenju v avio-
mobilu na kakovostnih sede#ih, nare-

jenih s porinim predenakom, ar-

maturna ploidcéa in materiali na njej
so mondeni, preglednost merilnikoy
in uporabnost stikal pa zelo dobra.

Polutje v kabini vozila je naravnost
odli¢no, seveda pa na ob&utke vpliva
v tem primeru 3¢ precej dejavnikov.
Prvi je Gvrstost karoserdje, pri kater
zlepa ne morete niti simulirati
kakinega zvijanja, vanjo je vlita vsa
potréebna in sodobna varnost, vrevsi
ojaditve in boéne zaséite, elektronsko
kontrolo zdrsa pogonskega kolesnega
para, ki je po 2elji vornika izklopljiva.
Lega na cesti in vodljivost aviomobila
sta na zavidljivi ravni po zaslugi so-
lidnega in skrbno izratunanega pod-
vozja, zavore in ABS delujejo uéin-
kovito in zanesljivo, o pregrevanju ni
ne duha ne sluha, glavni pri vsem pa

je seveda molorn

Na novo so ga zasnovali 2 name-
nom, da bo Kultiviran in zmogljiv, kar
mu v mondeovem primeru tudi
odliéno uspeva. Edino, kar gre neko-
liko oditati temu Sestvaljniku z valji
na ¥, variabilnimi sesalnimi kanali za
boljsi izkoristek in po dtirimi ventili
na valj je pretirana poraba goriva ob
priganjanju, to pa je seveda zelo odvis-
no od voznika in njegovega nadina
voinje. Drugace se poraba giblje v
mejah normale, v takinih mejah pa
je tudi vedina drugega,

Motor duratec VE so raevili v sode-
lovanju s Cosworthovimi konstruktor-
ji. Blok, ki je izdelan iz aluminija, je
izjemno kompakten in majhen, po dve
odmicni gredi v vsaki glavi krmili



veriga, poudarek je tudi na glasnosti
delovanja motorja in pomoZnih
naprav in to jim je imenitne uspelo.
Dosegli so tudi precejsnio trajnost in
zanesljiivost, saj naj b motor delowval
ob pravilnem vezdrzevanju brez vedijih
posegov kar 160.000 kilometrov.
Skratka, motor si #zaslu?i vso poh-
valo, predvsem pri motorni prozoosti
in ll.‘prm Fvoku, \'.nj Premore cel \.]1;.‘!4.-
ter, od tihega, prijetnega Sestvalinega
|'I'I|'III|'.!§'.]'.!| lI.l'.l ?d! AVCEE, II:'."L:':':.\[';I 'i'|'|
skoraj $portnega hrumenja pri polni
modi, omembe vredne so tudi motorne
smogljivosti. Ob kombinaciji menjal
nika in motorja pride v tem mondeu

na svoj radun skoraj vsak voznik,
pritozevali bi se le tisti, zaradi katerih
pri Fordu izdelujejo madel escort cos-
waorth,

Mondeo V6 zna biti tih in elegan-
ten, pa tudi zelo hiter zanesljiv avto
in pri vsem tem nikakor ne izgubi
zlasti druZinskega predznaka, ki ga
ima, Sploh ée se pri nakupu odlodite
za srednjo razlidico s petimi vrati kot
v testnem primeny, ki predstavija tudi
rlato srednjo pot
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