,Quattroruote”, Italija

Ford OSI 20M TS je nastal v sodelo-
vanju med nemskim Fordom, ki mu pri-
pada mehaniéni del voza, in tovamo ka-
roserlj OSI iz Torina, ki je zaradi poseb
nosti, skladno zdrufenimi z znaCilnimi
lastnostmi vosila, e da bi hotelo biti re-
snifno portno, ampak udobno voztlo tipa
»gran turismoc.

Na videz je OSI znacilen kupe s potla-
Genim zadkom. Nedvomno je oblikovno
bolj izpopolnjen spredni del voaila; po
navlja estetsko obliko, ki smo jo e ime-
1i priloZaost videti m ki je bila kupeem
vied, mediem ko Je ofitna neskladnost na
zadnjem delu vozila, zlasti na prehodu med.
zadkom in prostorom
da pa konstruktori niso. mogli
e so Zeleli pridobiti
za zadnje sedele.

V vozilu je udobno dvema osebams,
mediem ko na zadnjih sedeiih lahko sedi-
Jo 1o potniki sreanje Bostare, Na splokno
Je notranjost okusao in skrino
Eeprav je po mnan]u lrmalumn
ploséa prevze gola. Merilniki s0 za vomi-
ka dobro rasporejeni in dobro razvidni.
Tzdelava je v primeri s ceno vozila stan-
dardno dobra, sedeZi so ugodno obliko-
vani in udobni, vse stene so obloZene;
akrboo o ot Blax it il
s prostornino 350 litr

drugade,
&m ved)i prostor
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FORD OSI

20 M TS

NEMSKI KUPE V ITALIJANSKI PREOBLEKI

Sportnik le za oéi

Bistrena zacilnost vozila je ta, da je
opremljen s serijsko sestavljenim motor.
jem; valji so rasporejeni v obliki érke V.
Gibna prostornina: 2203 kubikov., — Motor
zmore 126 KM (SAE) pri 5600 vrtljajin
na minuto. Premer batov je 90mm, gib
60mm, kompresija 1:9, specifitna mod
pa 55 KM na liter gibne prostornine mo-
torja. Prenos mo& na kolesa je klasi
ten — z motorjem spredaj in pogonom za-
daj. Sklopka je enokolutna in suha. Me-
Inik ima Stirl prestave, ki so vse sin-
hronizizane. Prosiornina posode za ben
cin je 60 litrov. Dimenzije vozila: 46Tm
dolg, 180m Sirok, 1,34m visok, medosna
razdalja 270m Rajdni krog votila je
108 m; tefa praznega vozila je 1160 kg.

Obese koles su serijske kot pri fordu
30 MTS, podvozje pa je dopolnjeno sa-
mo 5 pnevmat i so pasaste —
185 15, Vozilo je opremljeno s servo za-
vorami, na sprednjih kolesih so kolutne,

Po legi na cesti opszimo
podobrost z drugimi aviomob
turismox, posebno z Emeriskimi,

Hpa 2g)
Kl izrab-
liajo serijsko podvozje in motor, dodajo

karoserijo 2 nekaterimi oblikovnimi po-
sebnostmi in poskusajo s tem pricarati
avtookus po sGran turismus. Tako je tudl

s kupejem fordom OSI, ki si Je pc&vojll
veliko serijsko podvozje (od TS)
1zboljgano, in, lahko bi rekli, Snurlm: kl-
roserijo.

Trdijo, da je najvedfa hitrost 160 kilo-
metrov na uro, v resnici je nekoliko
manjsa.

Mator zdruuje poleg podedovane me-
& Be mirnost in profnost in omogoca tudi
v slabdih okolif¢inah odliéne pospeske.
Kilometer prevozi od popolnega mirove.
nja priblizno v 33,60 sskunde (zadetna hi-
trost je 0, izhodna hitrost po enem kilo-
metru 15 km/h), medtem ko je za prok
nost motorja zares omembe vredno, da
prevozl v 36,32 sekunde kilometer z zalet-
n0 hitrostjo 10 kilometrov na uro. Od
0 na 100 kilometroy na uro pospesi v 125
Poraba goriva sodi k dobrim
lastnostim vozila: liter bencina na 10 ki
lometrov pri hitrosti 110 kilometrov ma
uro,

Lega na cest]. volan in zavore, se zdijo,
kot da hoGejo biti resniéni prikas zamisli
konstruktorjem tega avtomobila, ki so 2
leli napraviti &portno tolafljiv avtomobil,

ne drazljiv s svojlmi prestiZnostmi. Vo-
lan je lahek za vodenje, toda ne preved
posreden, zavore so frivovale mehkosti
nekaj svoje zanesljivagtl. Lega na cesti je
zadovoljiva tako dolgo, dokler teren ne
zadne ogrofati spoja koles s cestiSSem.

IZPOSOJENI TESTI




