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Pa ne zato, ker bi bil probe
tako hiter avtomobil. Koliko
hitrejtih smo #e imeli na testul
Razlog je povsemn drugje. Gle-
jte, ford probe prihaja iz
ameritkegza dela Forda. Ameri-
ka in njena politika nista na-
jbalj naklonjeni japonski avio-
mobilski industriji, pa vseeno
aviomobilske tovarne teh dveh
dray zgledno sodelujeio. Ford
probe je, ma primer, le
preohlefena mazda MX-6. Ka-
ko sta si tedaj Amerika in
Japonska blizu.

In, fe . refem
preobledends, natanko to tudi
mislim. Podvozje, motor,
pogon, da, celo oblika
natranjosti (armaturne plodée)
in (osvetliena) kljuéavnica vrat
50 povsem takini, kot v
mazdah. In probe niti ni veé
tako mlad aviomobil; ob
zatetku serijske izdelave
(1988) je bila njegova ablika
zelo futunsticna, danes pa je
o 5e dovolj svez coupe povsem

nevpadljive oblike med sehi
podobnimi avtomohili. In &e
ga dvakrat pogledate, si %e
vedno upate trditi, da
ameritko-japonska kombi-
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ik mora biti
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e mi zdi Slovenija velikanska
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Tokral svet postane nevarno

nacija ne more biti vied
Evropejcem?

Oblikowvalel 2o tore] 2 mod-
elom probe dobro predvideli
prihodnost. Tam balj proti
zahodu se dobro kosa z Oplov-
imi calibrami in Fiztovimi
coupeji. Dvoma ni: nizek, obel,
s parom dolgih vrat brez oken-
skega okvirja, 2 nizkima
sededemna, s poloZnima Sipama.

Takien je probe in takSen
coupe mora biti. Prav, morda
sta dviZna Zarometla Ze malce

demode, Sta pa fe vedne pozo-
rmost Zbujajotain aerodinami-
ka wpi manj, kot bi si mislil.
Tudi pri najvedith hitrostih se
pis vetra ne sligi ni€ balj, kot &
sta spuifena, in najedia hitrost
je v obeh primerih skoraj do
pifice cnaka.

Ce re¢em, da je probe
coupe, si hkrall predsiavljate
tudi skremen priljaznik. Pa
ni tako, Sama (litrska) pros-
torning res ni tolikéna, da bi

se je ustrafila kakina
druzinsko naravnana limuzi-
na podobnih zunanjih mer. Je

pa njegova oblika preprosta,
skoraj skatlasta in zato tudi
zelo uporabna, velika vrata nad
njimi pa presenetljivo sploh
niso tetka, Edino, kar malce
moli, je visok zadnji rob, saj
se vrata odpirajo le do zgorn-

jeza roba zadnjih ludi, ampak
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prav zaradi vratl na zadku je
probe pravzaprav ko-
mbicoupe, sem pa spada tudi
(po polovict) deljivo naslonjalo
zadnje klopi. Ni kaj, uporab
no!

¥V tem aviu se dobro
potutijo wrije: voznik, sovoznik
in priljaga. Mo, saj ima Stiri
sedefe, ampak tisti par zadaj
jele pomoZen. Nobeden od
prednjih sedezev ni ob zgiban-
ju nazlonjala hkrati rudi
vidolino pomicen, kar ob
seveda) nizki strehi poveroéa
dodaine tefave pri vstopanju
tisternu, ki bi vseeno rad sedel
radaj. Potem pa, ko tsti, ki bi

zvok »Sestakax.

vieeno rad sedel zadaj, tam
sedi, razmislia, da bi dal glavo
v narodje in kolena za wvrat
Coupe, pad. Ze po deliniciji
aviomobil za sebiéneZe. Seve-
da tistima, ki sedita spredaj,
prav nic¢ ne manjka. Sedita niz
ko, a dobro. Sedefa sta Fe na
pogled nekaj posebnega, pri
voznikovemn pa se lahko s
pomoéjo elekirike zo#i boéni
naslon v spodnjem delu, Tako
je njun boéni oprijem (Gepra
le na naslomjalu} zelo dober,
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za zelo postavnega mofa pa je
morda sedef celo preozek,
Coupe, pa&. Kako pa si pred-
stavijate coupe z (dovaolj) ve-
likima zunanjima ogledalo-
ma? Teiko, kaj ne? Kljub
takini karoserji pa je vidlji-
vost naokrog zelo dobra, saj je
probe skoraj krog in krog
zastekljen. Te Sipe nesramno
vpijajo sonéno energijo, ki se
ji potem po robu postavlja
ufinkovita klimatska naprava,
Toda ker je probe amerigki
avtomobil, lahko zrak ob delo-
vanju klime piha le skozi reZe

na armaturmi ploddl, ne pa tudi
k nogam ali na prednjo Zipo.
Iz istega razloga se tudi venti-
latoria, ki je sicer na prvi stop-
nji zelo zmogljiv, 8 hkrati tih,
ne da izkljuditi. FZakaj?
Vpragajte pri (ameritkem) For-
du! In fe boste ravne goverill
# njimi, jim pri‘epnite, da vol
anski obrod s svojo obliko prav
ni¢ ne pristoji probu nasploh.
Sicer pa je 1o tudi vse, kar vas
na probu lahko moti potem,
ko ste se navadili $kripajocih
prednjih brisalnikov (saj so
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V probu se dobro pocutijo trije:
voznik sovoznik in priljaga.

takini tudi pri bolj prestiZnih
znamkah, pri probu pa vsi
trije vsaj dobro brifejo), tanke
Striede kljukiicle za odpiranje
vrat ¥ notranje strani in sa-
mosvojith vrtljivih gumbov za
nastavitev mikroklime. Ford
probe namred ponuja 3¢ veli-
ko drugih uzitkow,

Ob zazuku kljuéa: zvok
ofestakas, Ne, Stirivalinik ne
more tako lepo presti. Potem
menjalnik: kratko,
natanéno, ravno
prav trdo, skoraj
popolno. In ko-
mbinacija obeh: ved
kot veorna. Faradi
proZnega motorja
je videti, kot da je
menjalnik kratko
izracunan, povrh
pa se &2 rad vrii.
Rdete ]'.Ifhl:tl:" S& Na
o merilniku virtljajev

zacne pri Srevilki
7000 in ome

Armaturna plodfa: zmes ameriikega in joponskega okusa

jevalnika vEpa sploh ni. Zato

velja pogosteje pogledari na
merilnik vrtljajev, da bi motor
ne zaiel pregloboko v rdede
polje in si s tem krajfal
Fivljenjsko dobo. Takino
podetje pri takini profnosti
motorja sploh nima nobenepa
smisla.

Tudi s prenasanjem navora
in modi na cesto ni nobenih
tefav. K temu v veliki meri
pripomorejo tudi na mokrem
odli¢ne gume in seveda us-
ezno podvozie, To je 3 udob-
no trdo in ima pevsem porten
znaca], saj ne dopuida nobenih
limuzinskih vzdolinih ali
preénih nagibanj. Volanski me-
hanizem je natanéen, neposre-
den in zavore zelo dobre tudi
pri vefkratnem moénem
.-'.upm'::dru:rn Zaviranju. Ker
sta gnani prednji kolesi, je tre-
ba potem, ko hitrost v ovinku
naraia, volan dodajati, za po-
pravljanje smeri pa lahko vesti

Motor: zrrmgljimsfi; proznost;
zvok

voznik uporabi fudi trik s krat-
kim pritiskem na pedal
zavore, saj takral nekoliko
odnese zadek avtomobila. Vse
skupaj dopuiéa hitro voZnjo
tako na avtomobilskih cestah
kot na cestah s krtkimi in os-
trimi ovinki.
Sedaj je vse odvisno od vas.
€ S0 vam coupejl vied in ée
se vam izrafun izide, j¢ morda
ravno probe tisti pravi. In naj
vas tisti obratun med Ameriko
in Japonsko prav nic ne moti.
Saj ta prinese tudi dobre re-
zultate, Ford probe je gotove
cden od njih.
VINKO KERNC
Folo: MATET DRUZNIK

PrtljaZnik: nad pri¢akevaniji
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