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FORD SCORPIO 2.0i 16V

GHIA

Zalo raje ne zapitem nid
Priznam pa, da sem bil pri pri
uradni fotografiji kar nekoliko
v dvomih: tole je novi scorpio?
Hm jo, no, prav, pa maj bo
Sedaj, ko sem (smo) se nanj Je
malce navadil(i), je drugade
Sodobna  arhitekiura postane
& bolj vidna v dobri &mo-beli
tehniki, navduiuje. Seveda:
scorpio mora biti temne, umir-
jene barve, sploh pa ni nujno,
da je takien, umirjen, hudi IJ;L-sl-
nik oziroma vornik. Trdim, da
kravata ni nujna.  Scorpio
namrel s swojo obliko v vsem
previaduje nad FHvo vsebino in
tako so verjetno  Feleli di
tisti, ki 50 mu obliko vdahnili
In verjetno je scorpio edini
osebni avtomobil, & katerim
se¢ mimoidodi ozirajo prav tako
kot #a superiporinimi coupdéji
ali kabrioleti, ali pa celo buIJi.
Ce je o s strani klasifno
oblikovan avtomobil umir-
jenih potez, sta prednji del in
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Ce bi zapisal, da je novi scorpio grd, bi dobil tn razliéne
odzive. Eni bi soglasali: res je; ni griega avtomobila od
scorpia. Drugt bi bili jezni: kako lahko mushim kaj takinega,
ko pa je tako lep. Tretjiim bi bilo povsem vseeno.

Ce bi zapisal. da je novi scorpio lep, bi bila odziva verjetno
le dva. Pvi bi 2z menoj soglasali; scorpio je lep. Drugim bi
bilo vseeno.

zadek pravo nasprotje. Znanec
se je pofalil, da je scorpio vide-

ti zelo adovoljen, Ce ga IPJ?_lIL"
dai od spredaj. Maska hiladil-
nika je oblikovana v nasmesek.
Drugi, bolj pesimistiten opa-
zovalec bo prej opazl lod, ki
kot Zalostne ofi zro nekam
dalet naprej. Zadek je dru-
gaden; Sovetko primegavo je
tezko najii. Je pa nadvse ele-
ganten, Sirok, zaobljen, v sredi
prekinjen s tanko, 5 kromom
ubmbl{vnu rdefo &ro in vi-
deza, kot da je postndien ne
preozke pume. =Kot en bajsi,
debelubec s tankimi nogami,«



je ugotovil prvoSolfek. Eden
redkih  aviomobilov, ki mu
prav tako kot (prelimoke pri-
stofijo wdi =ozkes gume.

Ford scorpio mi namenjen
(le) gledanji. No, lepo je, fe se
ljudje oriraje za njim, ampak
vetina lastnikov aviomobila
veliko bolj ceni njegovo upo-
rabnost. Scorpio ne toliko s
svojimi merami kot # bogato
L:-|JI\:I11.L:- {ghia) in udobjem nas-
pioh sili v visji aviomobilski
razred. Pogleijmo: daljinski
upravljalnik osrednje  kljuéay-
nice z velikim dometom ima

i gumbe: za odklepanje, z=k-
lepanje (tudi za #nadilno for-
dovske dvojno  zaklepanje =z
dvojnim pritiskom na gumb)
ter #a odpiranje FJ["“LI).Hi'I'_L'.I. Ta
s¢ po pritiskn na gumb podasi
in eleganino odpre. Tudi zu-
nanje vratne kljunke =0 (skomj
neprijetno) mehke in zapiranje
vieh karoserijskih pokrovey je
brezhibno in tiho. Morda ni

najprimemeje  zasnovan e
pokroniek posode za gorive; 1a
je pripel na plastiéno vivico in
pri_ polnjenju z gorivom  kon-
denzirani  bencinski  hlapi,
zdnideni v kapljice, poldjo po
blatniku. In putfajo viis 1114?1-
marmosti vornika.

Motor testnega scorpia
spada v sredino sbencinskes
ponudbe, Dvolitrski  Stirivalj-
nik s Sestnajstimi ventili je so-
lidno smogliiv, ko gre za po-
datke o navoru in mod, v
praksi pa sc spet izkade ko
tipien Fordov izdelek: navor
je dovolj velik po celem de-
lovnem podrofju, da je vodnja
lahko umirjena in kultivirana,
in ¢eprav ni eksploxiven, se
rarmeroma rad vl udi v
vidjih' prestavah, 1o pa spet
pomeni velike potovalne hit-
rosti in veliko konéno hitrost.
Kljub umirjenemu znacaju
moorja in aviomobila v celem
dosefe scorpio najvedio hitrost
v peti prestavi takmat, ko je
kazalee na merilniku wrljajev
¢ v rdefem polju. ki se #alne
pri &tevilki 6300. Petstopeniski

Maska hiadilnika je oblikovana v nasmesek.
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menjalnik, ki je¢ namesfen za
molorjem, j& Lore] razmeroma
kratko i#radunan in povsem
klasifno zasnovan: x neposred-
no detrto prestavo  (rarmerje
1:1) in s podalifano peto pres-
tavo. Gibi prestame modice so
mehki, natanéni in le za spoz-

Manj opazna kot zuna-
njost, pa vsceno sodobna, je
sCorpiova notranjost. Armatur-
na ploffa je na pogled malce
kitasta, a z dovolj raxumljivi-
mi in velikimi merilniki, vklju-
fujod analogno uro, ter vivodi
za  nastavitey  mikroklime.

Bencinske kapliice puséajo viis malomamosti voznika.

nanje predolgi, udobno vodnjo
in odli¢no vodljivost pa omo-
goca tudi zelo neposreden, na-
tanten, trdo servoojafan vo-
lanski mehanizem.

Sodobno je tudi scorpiovo
podvorje. Vsa &t kolesa so
posamiéno  obefena, nn obeh
premah sta stabilizatorja, ki
reprecujeta nagibanga v ovin-
ih. Nasploh je podvozie neko-
liko trdo, a kljub takinemu
maiaju mehko pofim luknje,
lega na cesti pa je dolgo ne-
viralna. Nekaj k temu prispeva
tudi' elekironski nadzor nad
#drsom  gnanih, torej zadnjih
koles, saj ti v skmajnih primerih
sicer lahko odpovesta poshus-
nost. Befanje zadka je takm
lahko tudi usodno, elekironika
pa # odveemanjem plina, ki ga
je mod dobro obfutiti na ped-
alu za plin, takino nevamost
smanjiuje. Dobro poldrugo to-
no tefak avtomobil po waslug
smogliivih zvor in ob pomodi
avomega ABS dobro zavim
ne glede na remere, vse sku-
mj pa dokoruje, da je soompio
dobro zasnovan aviomobil.
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Oprema ghia pomeni  med
drugim lllﬁi z lesom oblo?eni
dve tretjini armatume plodde,
letvice na wratih in F-:n.lm:?.ic
prestavne  rocice,  klimatsko
napravo # deljivim  delovan-
jem, po tretiini deljivo zadnjo
L‘!U[J (kljub klasi¢no ]i]'ml.r.'lti.\{i
zasnovi), potovalni racunalnik
in elekirifen pomik wvseh
boénih Sip, v testnem scorpiu
pa elekinka strefe tudi nas-
tavitvi prednjih sedefev. Vioe-
nikov sedez ima Se moidnost
vstavitve treh spominov, pred
sovoenikom pa je kljub dvema
zrafnima vretama fe pohvalno
velik predal. Nasploh je v scor-
piu predalov in prostora za
odlaganje  drobnarij dovolj,
med sedefema pa je Se pokrit
prostor @ deset ovodnih kaset.
Udobje je tako zagotovijeno,
saj je volanski obrod prijetno
debel, a #al (pri lej opremi) ne
winjen, prednja sedefa sta ved
kot dovolj bofno oprijemljiva
in udobna, a &l (pri g not-
ranji prostomosti) 5 premajh-
nim vzdolZznim pomikom. Za-
radi skopo odmerjencga pros-

m armaturna ploida:

izkoriiéena

tora med sededem in vt sta
stikali za nastavitev sedefev
dosegliivi Zele z nekaj truda.
Kljub™ vsemu je v scompiu
dovolj prostora za pet ljudi in
njihovo priliago in wdi dalfe
voEnje niso utrigajode.
Nikakor pa ne morem
mimo tistega. O lepoti namreé.
Potem ko sem scorpia poghedal
Se enkrat, pa Se enkmt... No,
sedaj mi je vief Ljuberen na
drugi pogled. pat. Tudi 1o se
dogaja. Ampak baje dije traja.

VINKO KERNC
Folo: MATEJ DRUZNIK

Prostoren prtijaznik: razliéne kombinacije
stirivaljnik: doveolj navora

Opazne naraj pomaknjen
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FORD SCORPIO 2.0i 16V GHIA

M A G ATIN

Tehni¢ni podatki

Motor: dirivaljni - Sirilokind -
wisini < namesfan spredaj, vedoling
= wrfing in gib 84,0 x 86,0 mm -

joning 1998 kubikow -

.
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4450 mm, 1450 vilina
zodaj BA0 mm - B

i
sadez 920-1100 mm, zodnja kop
S50-750 mm - prames

cbrodo 380 mm - [
455/835/1350 | - posoda za

mogljivesti [lovamal:
0100 km/h: 11,15~ gora
[ECEL 6,7/8,3/11,8 | neoskin
genega bencing syper na 100 km

Nase meritve
Najvedja hitrost:
210 km/h (V. prestaval

Pospeski:
O &0 km/h 50s
0 80 km/h 7.8s
0-100 km/h 11,55
0120 km/h 16,65
0-140 km/h 23,65
1000 m z mesta;
33,05(158 km/h)
Proznost:

1000 m od 40 km/h [V.);
37,0 5148 km/h)

1000 m od 40 km/h [V.):
43,1 s |124 km/h)

Zavorna pot:
od 150 km/h:
od 100 km/h:

95,8 m
42 4 m

Natanénost merilnika
hitrosti:

kazalec na resniéne
60 56,6 km/h
80 78,2 km/h
100 24,3 km/h
120 118,92 km/h

TrusE v notranjosti (dB):
m v v
S0km/h 58 57 36
100 km/h 6B &5 &3
150km/h - 71 70
prosti tek 44

Poraba goriva:
tesino povpredje
15,0 litra/ 100 km

Cena

DEM 72.245
[Summit motors, Ljubljanal
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Hvalimo

® oblika

» bogala oprema

* zapiranje vial

* hitro in uinkavito gretie

* dome! sproZila daljinske
Kjuéawnice

* zmogljivosti in poraba mo-
torja




