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Test: FORD SCORPIO 24V

Slava ni nikdar samo od danes. Vsaj kancek jo vselej
prispeva zgodovina. Pri Fordu so zaceli steti po stiri
ventile za vsak motorni valj Ze pred Cetrt stoletja:

s cosworthom za formulo 1. Zdaj bodo

s Stiriventilsko tehniko preZeli (skoraj) vso motorno
paleto. Pri scorpiu 24V so to delo opravili Ze lani

priblizno ob tem casu.

Pravzaprav so ga (Ie spet)
opravili pri Cosworth Engine-
ering v Angliji, kjer se odliéno
razumejo na motorne glave. In,
ker je motor v scorpiu 24 'V fe-
stvaljnik V oblike, ima dve taks-
ni glavi.

Motor sam po sebi je fe od
prej #nani 2 9-litrski agregat, ki
je (tudi v scorpiu) nastopal le
s po dvema ventiloma nad vsa-
kim batom. Tudi ob novih gla-
vah je njegova histvena zasnova
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ostala nespremenjena, poskrbeli
pa so za dodatne ojaditve ter za
natanéneje  obdelano  rotitno
gred, vEljuéno z njenimi utednmi
mn pripadajoéimi ledaji.

Movi glavi so izdelali po pose-
bej patentiranem in 1z formule
1 presajenem receptu: aluminija-
sto leguro so v pripravijen kalup
vbrizgali od spodaj. To omogoca
manjio teto izdelka. predvsem
pa kakovostnejie povriing sesal-
nih kKanalov (kar je v tesni pove-

zavl z nemoleno pretodnostjo in
z vefjo motorno modjo). Vseh
ventilov je 24, torej sta v vsakem
valju po dva sesalna (premer 34
milimetrov) in dva izpuina (pre-

mer 30 milimetrov) wventila.
Vmesni kot meri 32 stopinj, kar
omogodéa  izgorevalni  prostor

z ugodnim razmerjem med zgor-
njo povrding in celotno prostor-
nino. Rezultat: manjie toplotne
izgube, boljfe izgorevalne moi-
nosti, vedji izkoristek. Ventilom
stredeta v vsaki glavi po dve od-
mifni gredi, vse itin pa Jene

dvometrska dvojna veriga (du-
plex) s samodejnim hidravlidnim
napenjanjem, ki je speljana ta-
ko, da poganja tudi oljno &r-
palko.

Bati so iz aluminijaste litine
(in 30 gramov laZji kot pri osnov-
nem motorju), njihove stene pa
50 Foper trenje in trusé previede-
ne z grafitom.

Celotna Cosworthova obdela-

Vil pomeni — v primerjavi s sta-
rim, dvanajstventilskim motor-



Tehnicni podatki

menjalnik [presiovna rofica na fleh,
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Voz in obese: limuzing = 4 wiola,
5 sedefev — somoncsna korosero

jem Vo — za 34 odstotkov vel
modi in za 24 odstotkov ugodne)-
& najvedji mavor. Grafiéno gle-
dano, vzpon navorske krivalje ni
ravno idealno enakomeren ( do
kratkega presledka pride med
2500 in 3000 vrtljaji v minuti),
ampak frza volana je motor 24V
vseeno zelo prepridljiv. K temu
prispeva tudi motorna elektroni-
ka (ford EEC IV) s 16-bitnim
ratunalnifkim procesorjem fter
z nenehnim nadzorom motomih
vritljajev, motorne obremenitve,
temperature in izpuinih plinov

(drufno s katalizatorsko tehni-
ko). Ista elektronika skrbi tudi
za kolitino vbrizgavanega gori-
va, za viigalne fase, za prosti tek
in za omejitev vriljajev v zgor-
njem obmodju.

Medtem ko podobno zasnova-
ni motorji drugih namk naredi-
jo do 7000 vrthajev ali celo dez to
mejo, 50 pri scorpiun 24 dovolili
priganjanje le malce fez Stevilko
6000, prenosu motornih zmoglji-
vosti k zadnjima kolesoma pa so
(kot serijsko opremo) namenili
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Stiristopenjski samodejni menjal-
nik. S tem so se oditno vnaprej
ognili nevarnosti, da bi navadni
(in za takien motomni navor pre-
fibak) menjalnik popustil pod
delovnimi napori, hkrati pa so
skudali v aviomobil vnesti nekaj
ved limuzinskega wdobja, pred-
viem prn njegovem  slufnem
delu.

Zal pa menjalnik ni najbolj
spretno prilagojen znadaju tega
motorja. Med zmerno vodnjo je
samodejnost pretikanja navzgor

Illﬁp-c':n ki pove vee: M4V,

in navzdol prepogosta in za pot-
nike moteta, e posebe) ker sun-
kov ob pretikanjih ni mogode
prezreti, tako izraziti so; ko pa si
voznik zaieli ostre pospeike, si
more pomagati kvedjemu s kick-
downom, pri éemer tudi takoj
plata davek: z dokaj robatim
zvokom motorja in z dokajinjimi
sunki menjalnika, ob ponovaih
zmernejsih vrtljajih. Kdor se pri
tem raje odlodi za roéno pretika-
nje, kar je seveda mogole, se
mora ubadati = zapleteno drsno
izreznino prestavne rodice, ki so
ji — namesto obitajnejiih me-
hanskih ali elektronskih blokad
na rofaju — namenili zamotano
in zatikajoco se pot mimo pred-
videnih poloZajev.

Seveda smo med nadimi meri-
tvami pretikanje v celoti prepu-
stili avtomatiki in — do posamic-
nih resniénih hitrostih ter merje-
no z mesta — pospesevali takole:
do hitrosti 60 km na uro v 4,2
sekunde, do hitrosti 80 km na
uro v 6,8 sekunde, do hitrosti
100 km na uro v 9.5 sekunde, do
hitrosti 120 km na uro v 13,0
sekunde, do hitrosti 140 km na
uro v 17,9 sekunde, do hitrosti
160 km na uro v 24,7 sekunde in
do hitrosti 180 km na uro v 34,2
sekunde. Testni avtomobil je bil
obut v rimske gume, zalo izmer-
jene Stevilke miso povsem mero-
dajne, gume pa so nam prepredi-
le tudi mentey najvedje hitrosti.
Ma njihov racun utegne biti tudi
izrmerjena  povpreina  poraba
14,5 litra neosvinéenega bencina
na 100 prevoZenih Kilometrov,
rahlo vedja, kot bi bila sicer.

Zimske gume zmorejo kvarit
tudi vozno udobje, ker so zaradi
bolj grobega profila obéutljivejie
na neravnine pod kolesi. Ampak
tega iz scorpia skorajda ni opazi-
ti. Testni scorpio je bil limuzin-
ska razlitica, kar je pomenilo 3ti-
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Kol tirucing fn Toortmost.

ri bodna vrata, klasiten priljad-
nik in = za skrajno priljaino silo
= prevrnljivo naslonjalo zadnje
klopi. Oprema ghia je zagotav-
ljala tudi pravecato limuzinsko
notranjost: usnje na sededih, vo-
lanskem obrofu in prestavni ro-
&ici, temeljite obloge na tleh in
na vratih, temeljito elektrifikaci-
jo vozniku namenjenih pomagal,
dovolj odlagalnega prostora, pa
tudi (za scorpio nasploh) vgodno
notranjo doltino, v Zvezi s tem
udobno sedenje na zadnji klopi,
pa tudi dovol) vifine, da se po-
Cutje v tem aviu rmore kosati
s poéutjem v &2 vedjih in prestiz-
nejiih limuzinah, Motedi sta pre-
nizki prednji naslonjali z ne-
ugodno Strledima zglavnikoma,
neugledna je tudi vsa tista plasti-
ka, ki so jo strpali ob usnjene
prevleke in moteéa je, bolj za
voznika kot za sopotnike, raz-
meroma obéutljiva zadnja pre-
ma, ki s kolesi vred skrbi za po-
gonski stik vozila z vozitem pod
njim.

Scorpio 24 V ima seveda Stiri
posamiéne obese, 3tiri odlifne
kolutne zavore s senjskim dodat-
kom ABS in wiskozno zaporo
v diferencialu. Ampak za teme-
ljito zimsko spolzkost to vseeno
ni dovolj. Scorpio sodi med tista
vozila, pri katerih je potrebno
obviladovanje odvzemanja vola-
na, precej znanja na pedalih za
plin in zavore in nekaj drznosti,
&e se hotete voziti zares hitro.

Ko je cesta spet kopna, se
scorpio seveda umiri. Tedaj po-
stane zmogljiva in varno vodljiva
limuzina z avtomatiko za mirnej-
Le voznike ter s Cosworthovim
napisom in Cosworthovo zasno-
vo v motorju. Saj menda veste,
kaj to pomeni. Tako je povsem
jasno: &tiri do pet potnikov,
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Motorni diagram: vzpona moéi in navora.

Prednja sedefn: za off nenavadno =napifinfena=, za sedenfe 5 preaizkima masio
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Priljainik: pravilnih oblik, velik, po potrebi se poveda.
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vkljuéno s prtljago, bo zmoglo
5 tem aviom dolgo, hitro, a vse-
eno nentrudljivo pot.

Brez glav(e) in repa ia
avtomobil zanesljivo ni.
Glavi sta za mod in proz-
nost, rep je za veliko
kovckov in torb. Vimes je
prostor za liste, ki potre-
bujejo vse to. In Fordov
racun se tako izide.

Tekst: Martin Cesenj
Foto: Srdan Zivulovié




