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VOZILI SMO

Ford scorpio ghia 4x4

Fordissimo!

Vprasanje je: kaj ni v osnovni ceni?

Tokrat nam e nebo
odreklo naklonjenost: s
snegom pod kolesi je po-
streglo le prvi in zadnji
dan preskusnje forda
scorpia 4x4. Vmes pa tri
tedne nié. Sonce! Kopni-
na! Suhe ceste!

Gnano Stirikolesje smo
zato trpinéili v kamnolo-
mu. Potem smo aviomo-
bil vrnili v Salzburg. In za-
gazili v sneg do pasu.

Zamujena priloZnost? Ne, to
ne! Mavsezadnje je tudi ta ford
ustvarjen za celoletno upora-
bo, pa so lastnosti Stirikoles-
nega pogona dovol] opazne
tudi na cvrstih tleh. Je pa jas-
no, da zmorejo lako zasnovani
aviomobili postreéi z dodatno
porcijo uzitkov, ée so tla pod
njimi zimsko zahtevna in taks-
nih je bilo tokrat le za pitlo
pokusino.

Moderne zasnove 4 x4 so iz-
bruhnile z Audijevim quattrom
in z 2eljami po Sportnih doses-
kih. Zdaj je Stirikolesni pogon
Za skorajda modna konfekcija,
ki se jo ogibajo le %e redke
avtomobilske hige in je vse po-
gosteje na voljo tudi v vsakda-
nejsih aviomobilskih kategori-
jah. Napredek je voznike olaj-
£al za vsakrino dodatno delo,
je pa vseeno prav. ée vedo,
kako te reti delujejo. Saj dru-
gace jih Se docela izkoristiti
ne bi utegnili.

Ford scorpio 4x4 je nastal
pred poldrugim letom in je ob
enako zasnovani sierri 4x4 fe
drugi model evropskega For-
da, ki se ponaia s Stirikoles-
nim pogonom. Pri tem namer-
no ne Stejem dirkaskega dvo-
sedeZnika RS 200, ki so ga
krojili predvsem zaradi rallyjev
pa je zato tudi izdelana serija
vozil Steviléno zelo pidla. Tora
se je scorpio 4x4 povzpel na
vrh prodajnega programa, ne
le zaradi zasnove same, am-
pak tudi na raéun opreme (na
voljo je le z boljdimi in hkrati
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draijimi paketi opreme) in mo-
torja.

Vse do zdaj so mu namreé
vgrajevali najizdatneji motor-
ni agregat, ki so ga imeli na
volije za pogon esebnih vozil
— in takinega smo dobili tudi
s testnim avtom vred. To je Ze
dobro znani Setvaljnik V-obli-
ke, opremljen z Boschevim L-
jetronicom, torej z elektron-
skim vbrizgavanjem goriva, ki
s0 ga razdelili v dva loéena
sistema, za vsako vrsto valjev
po enega. To pomeni tudi dva
sesalna razdelilnika, dve dusil-
ni loputi in dva merilnika za
Zracni pretok. Posebej pleme-
nit dodatek pa je EEC IV (kar
|e kratica za elektronski viig,
Ze Celrli po vrsti, e &tejejo
razvojne faze), ki je v bistvu
radunalnik za usklajevanje vii-
galnega in polnilnega sistema,
ne glede na moZne okoliséine
delovanja. Zoper morebitne
okvare so mu namenili zasilni
program, da élovek na ragun
zamotane tehnike ne pripesa-
& domov. Motor v caelem ni
ravno ljubitelj visokih vriljajev
(do dovoljene Stevilke 5800 na
merilniku se odziva prijazno,
éeznjo pa vse bolj robato in
hrupno, a ga v opozorilno ozi-
roma preprovedano polje tudi
ni potrebe siliti), utinkuje pa
prestizno, uglajeno, po pros-
nosti in nasploh zmogljivo,
obenem pa fejno. Usesom pri-
ja zaradi polnega in suverane-
ga zvoka, vozniku v celem pa
zaradi obgutka zanesljivosti,
ki ga pri term motorju ni mogo-
ce prezreti,

A so se fordovei temu mo-
lorju prav na zadnje lanskolet-
ne dni odrekli in ga nadome-

stili s praktiéno enakim a na
novo obdelanim Sestvaljni-
kom. Ma raéun daljgih batnih
gibov so pridobili nekaj veé
kot sto dodatnih kubikov gib-
ne prostornine, pomladitev pa
je prispevala tudi k %e ugod-
nejsemu navoru. Na pamet re-
€eno in ne da bi ta novi izdelek
preskusili, gre verjelo za Se
lahkotnejse =dihanje- motorja
ob najrazliénejsih voznikovih
zahlevah, ¢eprav je najvedja
moé ocstala nespremenjena:
110 kW oziroma 150 KM pri
5700 (prej pri 5800) vriljajih v
minuti.

Kakarkaoli 2e, testni scorpio
4x4 je imel pod oblim pred-
njim pokrovom Se prajénji mo-
tor in pri tem naj tale zapis
ostane.

Stirikolesna pogonska zas-
nova pomeni — natlanko tako
kol pri enako gnani razligici
sierre — naslednjo pol motor-
ne moci: najprej do sredinske-
ga diferenciala s planetnimi
zobniki in viskozno sklopko
(sistem ferguson), kjer se mo-

torni navor razdeli v razmerju
34 : 36 med prednji in zadniji
kolesi, Zavoljo tega razdelilni-
ka motorne moci je kardanska

Motor: preskuden in uglajen
sestvaljnik, posiej na nove obdelan




gred, ki sega k zadnjemu dife-
rencialu, kraj5a od takine gre-
di pri obi¢ajnem, samo z zad-
njim pogonom opremljenim
scorpiom. Obenam pa sodi pri
razlidici 4x=4 K serijskim do-
datkom tudi viskozna zapora

med zadnjimi Kolesi. Obe vi-
skozni sklopki (oziroma zapo-
ri) zelo hitro in povsem samo-
dejno prepreéujeta vsakrino
zdrsavanje gnanih koles in
skrbita za to, da se moé sproti
prenasa na tista kolesa, ki ima-
jo pod seboj zanaesljivejso
oporo. Prednji kolesi prejeme-
ta motorno mod z dodatno in
vstran nameiéeno gredjo, Ki
jo s sredinskim diferencialom
povezuje veriga. Tudi pri scor-
piu so morali — lako kot 2e pri
sierri — pogonsko vezr med
prednjima kolesoma speljali
skozi oljno kad motorja.

Kdor se ne skloni k avtomo-
bilskemu trebuhu zve to, da
vozi &tirikolesno gnani ford
scorpio le iz napisa na zadku.
Kajli v vozniskem kokpilu je
vse tako kot obicajno in po
opremi enako zaloeni razlici-
ci 8 samo zadnjim pogonom.
Razlika med obema scorpi-
oma se pokaie pravzaprav Se-
le med zahtevnejSo voinjo: na
Evrstih tieh z navzgor premak-
njeno hitrostno mejo za ostro
voene ovinke ter z zelo teme-
ljitim vztrajanjem v ravni sme-
ri, na spolzki podlagi pa 5 pre-
priéljivostjo med speljavanji in
z zelo vamo lego na cesti —
seveda znotraj fizikalnih zako-
nitosti.

Scorpio 4x4 je svoji zasnovi
primerno skoraj neviralen av-
tomobil. Ta lastnost se skazi
sele med zelo hitrim vijuga-
njem, ki prisili voznika v pre-
misljeno skladnost gibov na
volanu ter zavorah in plinu.
Mos vozila zaéne v takinih
okolif€inah namigovati na sa-
mo prednji. zadek istega avta
pa na samo zadnji pogon. To-
rej je z volanom potrebno rav-
nati tako kot pri prednjem, s
plinom pa tako kot pri zad-
njem pogonu. Kdor zna volan
pravoéasno dodajati in ga ni
strah tudi v navidez nevarnih
trenutkih brez oklevanja priti-
skati na plin, bo zmogel scor-
pio 4x4 zela hitro voziti tudi
skozi spolzke ovinke. Pri tem
zavor skorajda ne bo uporab-
ljal, te pa Ze, je zavorni sistem
apremljen z dodatkom ABS, ki
zgledno sodeluje z viskoznima
zaporama iz tozda =pogons.
Tako ostajajo edine zoprnejse
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Zn voznika; vse lako kol pri dvokelesnem pogonu

lastnosti takine voinje razme-
roma bohotne zunanje mere
scorpla in razmeroma velika
teZa lega vozila. To pomeni,
da vam utegne med drvenji po
ozkih poteh zmanjkovali boé-
nega prostora, med Zeljeno hi-
Irimi ustavljanji pa — zaradi
vzlrajnostne mase — dovol]
praznine pred avtomobilskim
nosom.

Zaradi zimske obutve scor-
pia 4x4 nismo gnali hitreje od
resniénih 190 kilometrov na
uro (tovarna obljublja najvedjo
hitrost 203 km na uro, testniki,
ki 50 1a avto vozili z obiéajnimi
nizkopreseénimi gumami pa
50 izmerili 32 za nekaj km na
uro ugodnejsi rezultat), po-
spesevall pa smo — na Kopnih
in suhih tleh — takole: z mesta
do hitrosti 80 km na uro v 6,8
sekunde, do hitrosti 100 km na
uro v 9.5 sekunde, do 120 km
na uro v 13.7 sekunde. do hi-
trosti 140 km na uro v 19,6
sgkunde in do hitrosti 160 km
na uro v 27,8 sekunde. V pri-
merjavi z dvokolesno gnanim
scorpiom 2.8i ghia (Am, 1985/
27), je bil primerek 4x4 sprva
Zivahnejsi (na raéun odioénej-
Sega odriva od tal), polem pa
malce zamudnejéi — seveda
na raéun vedje tede in zamota-
nejfega prenosa moéi. K iste-
mu vzroku sodi tudi povpree-
na doseiena poraba goriva:
14,1 litra na 100 km, kar je za
poldrugi liter ve& kot pri ena-
kem scorpiu brez »4x 4«

Vetja poraba in za priblizno
cetrtino visja cena vozila je
pat cbi¢ajna davidina za za-
nesljiva voinjo, ki jo zagotav-
lla moé na vsa &tiri kolesa
hkrati. Zanesijiv, predvsem pa
temeljito opremljen pa je scor-
pio ghia 4 x4 tudi pri reéeh, ki
ne sodijo k poglavju motor in
prenos moci. Nastejem najv-
padljivejso opremo: elektriéno
vodljiva stekla v vratih, sredin-
ska kljuavnica, Stirje zglavni-
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Scorpio 4x4: sistem ferguson

Motor: estvalini — Stiritaki-
ni = V-oblike (807 — names-
¢en vzdaolino nad prednjo pre-
mo - wvitina in gib 93,02 =
68,50 mm - gibna prostorning
2792 kubikov - kompresija
9.2:1 - najvetia mod 110 kW
(150 KM) pri 5800/min — naj-
vecji navor 218 Nm (22,3 kpm)
pri 3000/min — roditna gred v
4 ledajih — sredinska odmicna
gred (zobniki) — elektronsko
vbrizgavanje goriva (bosch L-
ietronic), s samodajnim zapira-
njem dotka goriva ob odvre-
tem plinu — vodno hlajenje —
akumulator 12 V, 43 Ah - al-
lernator 1260 W - elektronski
wiig

Prencs modi: motor spredaj
pogania vsa &iri kolesa (si-
stem lerguson) — enokoluina
suha sklopka - sredinski difa-
rencial z viskorno skiopko —
zadnji diferencial r viskomno
Zaporo - patstopenjski me-
njalnik, prestavna rofica na
tiegh — prestavna razmarja: 1.
3.36; 1L 1.81; . 1.26: IV, 1,00;
V. 0.825; vrvratna 3.37; dife-
rencial 3,62 - platisca 6J = 15
— gume (tesini avio) 185/65 R
15 (good-year M+5)

Voz in obese: kombi-limuzi-
na za § oseb — 5 vrat — samo-

Tehnicni podatki

nosna karoserija — vaa &tirf ko-
lesa na posamiénih obesah -
spredaj vzmetni nogl, predna
vodila, stabilizator — zadaj vi-
jaéne vzmeti, pofevna vodila,
teleskopski blatilniki, stabill-
zator - dvokrodne zavore, &ii-
rikraine kolutne, spredaj pose-
bej hajene, ABS, servomehan-
ska rotna zavora na zadnji ko-
lesi {rogica med sedetama) —
volan z zobalo letvijo, servo,
prestava 12.4:1, 2,7 zavriljaja
od ene do druge skrajne totke

Mere in tede: dollina 4,669
m - 3irina 1,766 m — vidina
1,435 m — medosna razdalja
2765 m - kolotek spredaj
1,477 m, zadaj 1478 m — rajd-
nikrog 11,0 m — teka praznega
vozila 1385 kg - dovoljena
skupna teia 1900 kg — dovo-
ljgena teda prikolice z zavoro
1600 kg, brez zavore 750 kg —
dovoljena obtetba strahe 75
kg — priljaZnik (normno) 440/
83311350 litrov - posoda za
goriva T0 litrow

Zmogljivasti (tovarma): naj-
veéja hitrost 203 km na uro —
pospedek 0 —100 km na uro;
99 5 — poraba goriva (ECE):
7,7/9,8,15,9 litra bencina super
na 100 km

ki, po vigini nastavijiv voznikov
sadel, napihljivo odebeljivi
prednji naslonjali, elektriéno
pomiéni  zadnji naslonjali,
vzdoline in po visini nastavljiv
volanski obrog, elekiriGno
ogrevani prednja in zadnja 3i-
pa, kombijevsko in po tretjim
zloZljiva zadnja klop, vsi po-
trebni merilniki, testna plo&éa,
zunanji termometer z opozo-
rilnima luékama in &tevilénico,
ura in $toperica, sedemdeset-
litrska posoda za gorivo, skrb-
no obdelana notranjost v ce-
lem in tako dalje, in tako dalje.

Ford scorpio ni ravno rekor-
der, ko gre za asrodinamiko,
je pa 5 Cw=0,33 3e vedno do-
volj temeljito naklonjen reza-
nju zraka. To prispeva k slis-
nemu delu celotnega udobja,
#al pa tudi k malce slabi vidlji-
vosti nazaj in k hitro umaza-
nim boénim Zipam. Seveda to
moti preteZno le voznika, pot-
niki, ki imajo v tej kombijevski
limuzini prostora na pretek, pa
se nad scorpiom skorajda ni-
majo pravice pritoZevati. Ni
vzroka za to!

Ford scorpio ghia 4x4 je,
vitevii odlitno pogonsko
Zasnovo, moderen aviomobil
za zahtevnejée voznike in so-
potnike. Robatim veznjam na-
klonjeno podvozje ni prav nié
skvarilo scorpiovega osnov-
nega znacaja: da zna biti zelo
udoben polovalnik visjega ra-
zreda, v katerem niti glasnej-
&l motorni vriljaji z boénim dr-
senjem vred ne zmorejo pok-
variti Beethovnovega forlissi-
ma, e je ta ravno na radij-
skem sporedu.

Scorpio ghia 44 — pravim
= pa je fordissimo: najimenit-
nejii evropski ford ta hip. Ku-
pite ga, ée zmorete!
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