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FORD SCORPIO TURNIER 2,9 GHIA

DOBRA SOLA

Povsem odved je bilo pricakovati, da bo ameriski ford

taurus wagon zmogel zadovoljiti ves svet. Evropa
je, Ze od nekdanje granade naprej, hotela svoj
visjerazredni kombijevski ford. In ga je — jeseni lani
na ogled, spomladi letos pa na ceste — tudi dobila:
ford scorpio turnier. Bolje pozno kot nikoli!

amuda je hila res pre-

cejfinja, saj je SCOIPIO

— kot kombi-limuzina

= na svetu e od leta

1885, kot limuzina s kia-
si¢nim zadkom pa od leta 1990
Prav imuzinsko razlidico so upo-
rabili tud za osnovo turnierja, za-
to j@ ta za 75 milimetrov dalj5i kot
songinalnie scorpio. In ker so
v isti sapi s predstavitvijo tumier-
ja tehnigko in stilistiéno (hioati pa
tudi 2 novimi cznakami, namenje-
nimi paketom opreme) pomladili
VSE SCOTpIE po vrsti, novi kombi
glede mode prav nié ne zacstaja
za tekmesi, ob katere se je po-
stavil Mednje pa Stejejo: marce-
des-benz TE. opel cmega cara-
van, audi 100 avant BMW »5«
touring, volvo 940 kombi, citroén
XM break, pa tudi VW passat
varian! in tako naprej.

Priznam: svela kombijevska
podoba fordu scorpin, ki so se ga
ofl morebiti 22 malce precbjed-
le, dobro dene, Nos tega vozila
je navsezadnje tisty po katerem
se rgledujejo vsi evropska fordi
zadnjih let; bokoma tudi ni moé
ni¢esar odfitati; streha je dali%a in
spodobno ravna; in zasteklitev
zadka s0 spretno  srazhilie
5 strefnim opomikom C (iretjim
po st Stetem od spreda) prot
zadku), Ta opomik je — zavoljo
ukazov od e prej znane karose-
riiske ablike — tudi dovolj posa-
ven, da vzporednost z obrobo
zadnjih vrat n preved geometrij-
sko ofina. Zadnja vrala pa so
dovolj zaobljeno cbrobliena in
spritisnjenae ob karosenjo, da so
se ofresla kombijevske veakda-
njosti. Njithova oblost gre pred-
vsem na raéun zaokrofene in na
robovih eleganino  zalemnjene
zastekljenosti, k lifnosti pa pri-
pomore tudi v steklo vdet zadnji
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brisalnik z brizgalko vred
Zadnje lofi 50 zaradi Sirine
tamkajEnjih vral seveda olje kot
pr drugih scorpiovih rmzhi¢icah,
vrata sama po sebi pa Emorejo
biti z2gled uslu¥nosti do tistega, ki
jih upcrablja: dvigniti jth je moé
z lahkoto 1n dovolj visoko, pre-
morejo (notranjl) rodaj za zapira-
nje (da s Elovek ne umade rok),
segajo pa skoraj Gez vso Sinino
zadka iIn povsem do odbiada,
zalo je prilladnik tega aviomobila
todi v polni mern dosegliiv. Tudi

praznina v njem e obéudovania
vredna: upoStevaje po tretjini ali
v celotl zlodjivo zadnjo klop men
od 550 do 1600 hitrov, pri Semer
sme obteiba vozila presedi pol-
tonsko tedo, Kdor ne prezre te-
meljitih notranjih oblog zadka in
zloZljive rolete’ zoper odvelne
poglede van), tako] prizna: &e-
prav je scorpio turnier po karo-
serijsil oblikl kombi, ostaja po
vsebini predvsem udobna poto-
valna imuzina. To pa hode doka-
zovali tudi s skladno zunanjo po-
dobo, ne glede na razmercma
veliki doltino in Sinno vozila ter
= tako kol pn testnem aviu
z opremo — ghia — z 2e priévrs
&enima priljainima nosilcema na
strehi

Limuzinska je seveda celotna
notranjost tega tumiena: s Stinmi
2glavniki in petimi (spreda) na-
stavljivimi) vamostnimi pasovi,
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Scorpio tumier kol imuzing: na novo obdelana armaturna plaséa, Hahlen
les, temeljita sededa in dobra obdelava

5 po visini nastavljivim volanskim
obroéem, 2 elekinficiranimi kiju-
Cavnicami, zunanjima ogledalo-
ma, stekli vrat in pomitno streho,
Z ogrevanima prednjo in zadnjo
Sipo ter z ravno foliko lesenih
oblog, da ji spogledovania z ime-
nitnostjio ni mogode odred
Prednja sede?a sta na pogled
tudno zveniena, je pa res, da
nista namenjena ogledovanju,
ampak sadenjy, temu pa dobro
postre2eta. Za malce prenizia na-
stonjali s& odkupita 5 preprost-
ma, ampak uinkovitima zraéni-
ma tlaéilkama, s katerima je moé
natanéno podpreti  hrblteniéna
vielenca, hkrati pa sta sedefa
fudi nasploh dovolj nastavijiva,
da za sproffenost, ergonomic-
nost in dobro pofutje ni lefay,
Komoléna opora med njima je
tudi predal za glasbene kasete,
& predali (za drobnarje) v tem
avtu tudi sicer ni stiske in le pe-

pelnik (tik pred prestavno rodi-
co) je praktiéno nedosegljiv

lanski obrod je raz-
memma majhen n
debel, 5 &tirimi Sokati-
mi  predkami, s po-
veem klasitnim spro-
#lom troblie na sredini (pa &e
brez zradéne viede) in s tako ne-
posredno uravnanim servoojace-
valnikom, da je sukanje tefaiko,
naglo sukanje pa celo nerazum-
liivo okomo in se ga je treba
posebe) privaditi
Zadnja klop sodi k limuzinsia
klasiky vitevii ugoden dostop,
dovolj kolenskega prostora in
dovol] vifine pod stropom, da
dva ali trije sopotniki dobro sedi-
10, Cetudl voidnia Sasovno ni kral-
ka In ker je tudi scorpiova mini-
klima — kjub nerodnim okro-
glim ravnalnikom — dokaj na-
tanéno nastavljiva, ostaja pofutje
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(hedi) po tej platl v ckvim vigjih
evropsko-lordovskih manir

Motor v nosu tesinega aviomo-
bila je bil 29-litrski Sestvaljnilk
oblike V 5 Zestdesetstopinjskim
kotom med glavama, s sredinsko
odmiéno gredjo in 3 po dvema
ventiloma nad vsakim valiem
Motorju stree Boscheva elekiro-
nika, srednja hitrost posamiéne-
ga bala oznanja miren in zane-
sljiv znaéa), gibi so kratkd in na
ugoden navor (s kondnimi 228
Nm) se je mod zanesti v obmodju
od dobrih 1000 do skoraj 5000
vithiajev v minutl. Zato se lemu
agregatuy, ki se vealej sproti ogla-
5 in obnaa lako, kol se za Se-
stvalinik spodobi, Stirisiopen)ska
aviomatika v menjalniku odlifno
poda. Uravnana je tako, da = ob
kick-downu — pretika v drugo in
tretio prestavo 2e pri 5200, v &e-
trto pa pri 5500 vrtlja)th v mimuti,
kar je vsalaé prej od tistega, kar
napoveduje rdede polie na me-
rilniku vrijajev, ki se zafne pn
Stevilka 5750. Jasno: takina priza-
nesljivost moetorju kvedjemu kori-
s, Skoditi mu e ne more, njego-
vie zmoglivost v celoh pa so tudi
tolikine, da ga ni potrebno 1zti-
skatl kol zadnjo kapho soka 12 2e
poveem ofete limone. Fordovi
Sestvalimikl 51 vriliasko zmermnost
lahko e od nekdaj privo5&no

Povrh tega so elektroniziram
avtomatiki v menjalniku (tfovami-
£ka oznaka zanj j& A4LDE), prita-
knili tudi »zimskis program, zo-
per iefave s prencsom moci na
spolzko voziste, Zmore pa ome-
njena elekironika tudi druge on
jate: od premostitve med 3. in 4
prestavo, do nadzora hidravhié-
nega pretikanja prvih treh pre-
stav

Elekironika shifi tudi volanu,
g hitrosti prilagedljivo servooja-
Gevalno jakostio, ampak kot e
refeno, ta ni vsele] in za vsak stil
voinje enako razvesaljiva, Znano
bolj vied pa 50 voIniu Zavore:
g Stirimi koluti, z ABS in z dovolj
trpednostt za velkratno osiro

ustavljanie ne ravno majhne lede
vozila

Kombijevski namembnost so
morali  prlagoditi  predvsem
scorpiovo zadnjo premo: zavoljo
priljaZnega dna 5o j0 morali sraz-
krediti« in zmdat, hkrall pa oja-
&atl mena podevna vodila. Blakil-
miki ob vseh Stirth kolesih so plin-
sk, zadnja dva pa so hkrati opre-
mili tudi & samodejnim prilagaja-
njem vigine vozila od tal. Na ta
rafun povedano trdost bladenja
jo mo® zadutiti le ob povsem
praznem zadku tega scorpia, de
ob treh osabah v aviw, ali ob le
nekajlalegramski obtedbi prilja-
nika pa se limuzinsko scorpiov-
sko vzmetno udobje vine v sko-
raj polni mer. Tudi na ovinkih,
celo 2elo ostro volenih, ostaja
scorpio wglajen avtomobil: spret-
o skriva klasi®en pogon na zad-
nji kolesi, le redkokdaj zahteva
odvzemanie volana in (skoraj)
vedno dokazuje, da je zrazito li-
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program Fordovih vozill

Kki!

Prifiaknik: z veli- =
kim izrezom,

2 wveliko in poved-
Iivo prostormosi-
Jjo ler z rolelo zo-
per odvedne po-
glede

Del nagega lesta
je lokral posnela
- predvsem Za-
radi zanimanja za
meviine napravo, B
= fudi TV Slovenia

muzinskega porekla: naps gre za
konéne zmoglivesti, za udobje,
za potovalnost ali za od zunaj
vidni prestit

Ford scorpio turnier 2,9
ghia je (tudi na radun boga-
te opreme) rezultat dobre

in Ze dolgo utecene fordov-

ske 3Sole: z izbruSenim
zna&ajem (kombi-)limuzin-
skega scorpia in Ze zdav-
naj (pri granadi) preskuse-
ne uporabnosti & la turnier,
Zato mu na turnirju kombi-
jev istega avtomobilskega
razreda — kljub omenjeni
zamudi — dobro kaZe.

Tekst: Martin Cesenj
Foto: Srdan Zivulovic



Podatki, meritve, ocena

Ford scorpio turnier 2,9 ghia
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Tehniéni podatki

Motor: festvolint = Hinakini = V &0
— nameifen spreday vzdoling — witing
in gibs 93,00 x 72,00 mm ~ gibna proshor-
ning 2735 kubikow — kompresia 9.5:1
= napeetio mod 107 kW (145 KM po
5500/ min = sredn hitrost basa pri naj-
vedi modl 13,2 mfs = specifitng mod
355 kWiliter (49,4 KMBte] — najvetji
novoe 228 Nm pri 3000/min — roditng
gred v £ lefoph - cedincke odmena
gred [veriga) = 2 ventila 20 veak volj
— glavo in blok iz sive Bine = elskdronsko
vbrizgavanie gorva in viig [bosch LE-
jeronic] = wvodno hlojenie, 85 o
= molomo cfie 4.3 lilra — akimulakor 17
¥, 58 Ah — allemator 1250 W - uravna-
vani izpudni kafolzoion

Prenos moti: motor sprada) pogano
zodnji kodesi — somodeini inslopenyskl
mengainik, polozaj rodce: P-R-MN-D-3-
2-1 — presiovno rozmena: 1. 2474; (I
1474 (0. 1,000; IV, 0750 ~ vowatna
2111 - dierencial 3640 = plotdéa &)
% 15 = gume 195/55 HR 15 [continenial]

— kotolni obseg 199 m = hitost pri |

1000/min v V. presiovi: 43,7 km/h

Vor in obese: kombi = Svral, 5 sede-
tev — somonosno Loroserie - Cx

= (.33 = vza $ri kolesa no posomidnib |
cbesah — spredaj vimelni nogi, predna |
5 somodajnem |

vodila, phraki bloBiniki
unovnavanem nivoga, siabdizalor — dvo.
kroine zovere, kolutne ob vseh &k ko-
lesih [spredoi posebei hlojene), servo,
omejevalnd modi zadal, ABS, mehon-
sko oéna zovoro no zodni kolesi (ro-
fica med sedefemal - wvolon z zobato
letvijo, servo, presiava 12.4:1 - 28 za-
vitligja od ene do druge skrajne focke

Mere, Tunanje: doffing 4744 mm
= Hinna 1768 mm - wding 1490 mm
— megosna raxdalio 2781 mm— kolotek
sprodaj 1477 mm, rodoj 1465 mm
= roadni krog 11.0m = nolronje: dolii-
na [od ormoturne plodde do rodnjeqa
nostoniala] 1780 mem = dising [komalei]
spreday 1450 mm, zadoj 1450 mm — vidi-
na [nad sededem| spredaj P80 mm, 20-
d #70 mm = vedotinica [predng saded]
850- 1030 mm, zodnjo klop 720-740 mm
= premer volonskega obrofo 380 mm
= pathainik [normno) S50/ 102001500 |-
frov — posoda 2o godve 70 fitov,

Tede: prazno vozilo 1455 kg — dove-
hiena skupno teda 2000 kg — dovolena
tedo prikolice ¢ zavoro 2000 kg, bee:
zovore T2 kg — dovoljena obtetba stre-

he 100 kg

Imogliivesti  [tovarna):  napvedia
hitrost 195 km/h — pospedek 0-100 km/
hi 113 s — porobo gorva [ECE): 7.9/
970154 litro nedsvinienegn  bencing
super na 100 km

'Nase meritve

|Majveéja hitrost: | L e
{198 km/h (V. prestaval) |30 boig
|Pospetki: | 240 . ]
{0=60 km/h 465! | 20
0—80 km/h 725/ 20 _poriw
10=100 km/h IG.?siz‘u | 20 b
|U—5I?Cllcm.": 15,65 |20 iy =0 |2
0= 140 km/ 228s)| e e S | 20
10=160 km/h s\ I T o e / 3
0180 k/h 49,55 | 0| 7 A
1000 m z mesia: | 120 wo | "™ 7

3255 (161 knvh) |10 |10 T
| Proznost: ; 120 5
| Meritev 5 somodejnim menjalni- T | o | AT AT

= 1 e 1m
{ kom ni mogoda P Ligs V4
| Zavorna pot: L] |
od 150 km/h 9,1 m | & ¥e | ® = el
od 100 km/h 436m| 1T 7 0|t/
| Natanénost merilnika i W
i:’-i'lrl:llsii: o .

azalec &0 resnicno 55,6 | 10

kazalec B0 teanitno 75.8 G2 2 4 5 6 7 A |0 ?m:“'“s' LT
kozalee 100 resnicno 93,6 | DUGAAM MOTORIL i
|kozalec 120 . resniéno113,5 | _
|Poraba goriva: Hvalimo ij amo

[testno povpredje: 15,7 | neo-
=2 :

|svintenega bencina super na
(100 km

® sklodnost oblike

. | @ priliainik in prostornost v ce- | @ na videz saverienas pred-

loti

@ motor in [somodejni] me-
njalnik

8 limuzinsko podutje

| ® oprema [ghio)

| & zovore

|  njo sedeia

| ® volonski servoojocevalnik
| ® paraba goriva
& [nekatere) nadrobnosk

kanéne obdelave

Cena

(Avtohisa Kaposi, Ljubljana)

DEM 43.000 + 52,6 odstotkov tolarskih dajatev

proizvaja prenosne raéunalnidke sisteme OMNI in programsko
opremo za raéunalnike PC razreda

MERITVE OPRAVLJENE S KOMPLETOM OMNI

BEBOP d. 0. 0,
Tal. & Fax. 061/571-250




