To je bilo zares prese-
ne€enje! Sajz aviomobil-

skih salonov smo vsi po-
znall futuristiéne Fordo-
ve »probe, ki so vse
blizji prihodesti kijubova-

Ford sierra 2.0 ghia

S kot sierra

le z rimskimi
od nena« naprej, ampak,

Sef, je lahko zadovoljen s
svojimi moimi. In kupci
so zadovoljni s sierrami.
To je zdaj, skoraj leto dni
po krsini predstavitvi te-
ga vozila, Ze jasno!

Kaijti sierra, naslednica razv-
pilega taunusa, je bila ob
krstu stragljivo nov avtomabil.
Stradljivo zato, ker 50 ji name-

ili tako zelo drzno obliko, da
oblikovalce same stran,
ée niso segl predalet tja, kar
bo Bele prilo. Bliznje sre¢anje
tretie urste, torej? Morebiti
res, &e upoStevamo, da do te-
daj tako oblikovanega avio-
mobila na navadnih cestah te-
ga sveta %e ni bilo videti.

Sierra je po nase zaga. lo
pot za zrak. Toda ?aganje je
odloéno pregroba beseda za

4

Fordov korak v prihodnost: z jutri$njo obliko,

z danadnjim podvozjem

motorjem!

inz vé&erajénjim

tisto, kar sierrina karoserija v
resnici poéne z zrakom: glad-
ko, komaj slisno, drsi skozeni.
To ji uspeva zaradi svojstvene
oblike, zaradi tiste oblike 10-
rej. ki smo jo po zdravi pameti
pricakovali 3ele nekje ob kon-
cu desetletja, pa je na prodaj
ie od lanske jeseni. Zalo je
marsikomu potrebno malce
veé fasa da se sierre - na
pogled — privadi.

Njen nos je moéno potlagen
in strmo zavihnjen proti tlom;
njen zadek je kratek, rahlo
privzdignjen in navpiéno od-
sekan; robovi 50 oblo zgaljeni:
Zarometi so skladno wvtisnjeni
v plo&avino: platiséa so zapol-
njena s pokrovi; plastiéna od-
bijaéa sta prizeta ob vozilo,
kljubujeta neznejdim udarce
njuna zgornja robova pa sta s
tankima letvama podaljSana

tudi &8z oba boka; nepremié-
na stekla so prilepljena k okvi-
rom, okna v vratih pa so raz-
meroma robato obrobliena.
Testni avto je bil ghia. kar po-
meni gladek nos, brez rez za
matorno hlajenje. In kdor se
skloni k trebuhu vozila, vidi,
da ni robatih izboklin. Pravza-
prav sta - za¢uda — Striea le
oba brisalnika, ki ju, kdo ve
zakaj, niso skrili pod zavihek
prednjega pokrova — tako kot
je zdaj moderno in aerodina-
miki po volji. A je sierrina ae-
rodinamika, tej podrobnosti
navkljub, vseeno med boljimi
ta hip. Koliénik zraénega upo-
ra L, - 034 je pri razli¢ici
XR4i, ki je vrhunec sierrine
ponudbe, zavolio  dvojnega
spojlerja na zadku, %¢ ugo-
dnejsi: 0.32.

Po zunanji merah je sierra

skorajda enaka biviemu tau-
nusu, toda njena notranja pro-
storska ponudba je odlotno
prepritljivejsa. Ne le zaradi
petin vrat in 2 weqga zad
njega naslonjala (zganiti j&
moé tretjino, dve tretjini al
lotno  naslonjalo) a

predvsem zaradi listega,
ponujata zelo dobra pred
sedeza in zaradi kolenske
prostora za njima. Opre
ghia pomeni éetrti, torej naj-
bogalejsi in najdraZji pakel
opreme, § tem pa tudi spretng
dopolnjeno kombinacijo
&portnega udobja. Omenim
prestiznejse dodatke: zur
ogledali z elektriénim pomis
kom; zatemnjena stekla; po vi-
Sini nastavljiv voznikov sedek
odpiranje vrat na zadku tudis
pomotio gumba, izza volana,
testno plodéo za nadzor vseh)
vral in luéi na avtu ter s po-
motjo gumba. izza volana:
testno plod&o za nadzor veeh
vrat in lu&i na aviu ter s »sne=
Zinko«. ki 0znanja poledici na-
Klonjene zunanje temperalu-
re; posebej zbrane kontrolng
luéi za zavore, varnostna pa-
sova in vse lekodine v vozilu
asradnjo kljuéavnico in ojata-’
no zvoéno izolacijo. Armatur-
na ploiéa testnega avtomobila’
nam je stregla Se s pripravo




skimi robovi, posebej privadi
ti. Dobro konéno obdelavo so
namenili prilagodijivo velike
mu priljaZniku in vsem tistim
podrobnostim, ki sice rade
razkrijejo velikoserijsko malo-
marnost. Zato sierra, tudi po-
tem ko sedete vanjo, deluje
uglajeno, zrelo ter, z opremo
ghia, za 1a avtomobilski razred
nadpovpreénc prestizno.
Povrh tega e njena notranjost
odliéno kos zraénemu pisu in
trugéu motorja.

uro z alarmom,

pa je v sierri vse

uporabno in liéno

armaturna ploséa,
80 rotice ob volanu,
je pa tugi sre-
. ki je s hladilnimi
rolno plosto, uro,
sprejemnikom, ka- :
Bdalnikom in nokate- e PRESKUSENI SESTVALJNIK
i vied narahlo zasu- —_
iy < e reéem, da so sierrini mo-
wsam tem se v sierri tudi torji cd véeraj, to ne pomeni
pbro sedi. Ne mislim le | ni¢ slabega. Dvolitrski &e-
dpotnike, tudi na voznika stvaljnik s Stirikrat vieZajeno
@ kaj hitro in s prepro- rotiéno gredjo, s sredinsko
odmitno gredjo, ki jo Zenejo
zobniki in z najvetjo mogjo 66
KW oziroma 90 KM pri 5000
volanskemu obrodu, vrtljajih v minuti sodi priblizno
0 odmaknjenim v sredino motorne palete, ki je
in kratki pri sierrah na voljo. Res je, to
ni veé sodoben tehniski dose-
]o dobra. le za parkira- ek, je pa uglajen in temeljito
B je potrebno nasu in preskusen motor  V-oblike.
ginjata pod oken- znan po nezahtevnosti, mirne-

prastavni

—.. T




ek moéi pa bi ji - in cbenem
tudi dobro del. Torej
ni \sﬂ-c uganiti, da sta razliéi-

vali, prepros

iz taunusovega nosu.

glede namestitve si niso delali

skrbi: v tem modermem fordu

Gepi  motor vzdol

prednjo premo

2adnji koles:

prav j@ tako rekod &¢ taunusov

- priblizno desetino manj go-
poprej. Seveda, na ra-

Cun Karo! ke aerodinami-

ke in petstopen;skega menja

nika, ki smo ga tokrat imali
priloznost uporabljati, je pasi-
za doplatilo. Zmogljivosti

ki jih ta motor in menjalnik
zmoreta, niso dirkaske, so pa
e po meri limuzine, kakréna
je sierra. Tole smo izmerili:
najveéjo hitrost 178 kilome-
trov na uro, pospesek z mesta
do hitrosti 100 kilometrov na
3 sekunde in pov-

porabo goriva med
pettisodkilometrskim presku-
som 11,2 litra na 100 kilome-
trov. Pri tem je potrebno vede-
ti %e tole: da mator tudi pri
ostrejsih  voEnjah ubogljivo
stree vozniku, da mu pa naj-
bolj prijajo lagodnejse zahte-
ve, ko se utegne izkazali &
pro2nostjo, ne pa s ciljenjem
Kkolesnih gum. Pri tem je pora-

omalmnunm prilagodijiva
zadnja ki

ba olja zanemarljivo
poraba goriva pa - hkrati

ajhna,

teto noge na pedalu za plin =
obéutno usahne. Pa je moéob
zmernejdi voinii dosedi tudiza
poldrugi liter goriva manj$o
#6j0. To pa seveda ne bi smelo
veljali za tovarnigki izgovor:
sierri bi sodobnejsi in lahkol=
nejsi motor z nekatarimi vars
Eevalnimi dosezki vseeno bo-
lie pristojal. In prepriéan sém,
da nanj ne bo potrebno dolgo
Eakati

Kajti ta avtomobil o ustvars
jen za uzivaske voinje. '
nem je pa &wrst dokaz, da
moé tudi s klasitno
nim pogonom (na zadn]
si) ponuditi okretno, za
vo n po tej plati 2el0

Sevanju in ostrem zawil
 Zadnja prema je nova.

vzdolEnici vozila, tele
biazilnika pa so priblizali k¢
soma. Dve muhi na mah: k
serja se na owvinkih
manj nagiba, udobje pa
ceno ni prav nié prizad
$e dodatna prednost: |




i zalrti To je pa ti-
vozniku Iahko le v

obil. Celo spolzko
= ob malce vozni-
nosti - le stezka

Motor: prileten, & nerahteven in xmerno zmogijiv

spravi iz sravnote3ja«. Hotem
redi. da je s tem avtomobilom
mogote voziti zelo hitro in
0stro (torej kot nalasé za vabo
e zmogljivejsim moterjem),

ne da bi se voznja spremenila
v tveganja s spodnasanjem
zadka in v dirkatke posege pri
odvzemaniu: volana. Sierra to-
re] odlitno potira kratke in

nicni podatki
Ve i

motor

spredaj poganja zadnji ko-
lesi ~ enokolutna suha
skiopka ~  petstopenjski
sinhronizirani  menjalnik,
rodica na tieh - platisca 4
1/2 JX 13 - gume (testni av-

ru) 165 SR 13, semperit
in obese: lmmzmas
5WEH 5 sedelev -

nosna karoseriia - vea Strl

kolesa na posamiénih obe-

sah, spredaj vzmetni nogi,
vodila,

na

zavrtliaja od ene do druge
skrajne tock
Mere In uﬁc: dolZina
4,395 m ~ Sirina 1,720 m
vigina 1,362 m — medosna
razdalja 2,608 m - kolotek
1452 m, zadsj
1,488 m - rajdni krog 10,6
m — tea praznega vozila
1070 kg - dovoljena skup-
na teZa 1635 kg - dovoljena
obtezba strehe 75 kg - prt-

Zzadaj vijaéni vzmeti, posav-
na vodila, teleskopski bla-
Zilniki - dvokroine zavore,
spredaj kolutne, zadaj bob-

na zavara na zadnji kolesi
(rotica med sedeema) -
volan z zobato letvijo, 4,25

ladnik (
trov — posoda za gorivo 60
v

Zmogljivosti  (tovarna):
na,m,-a hitrost 176 km na
Sek od 0 da 100

K0 1 L 125 0= ginil
poraba  goriva  (ECE).
s,a/r 9/1:,3 litra goriva su-

dolge grbe na cesti, zelo do-
bro dr#i ramno smer in Sele pri
izzivalno pretiranem ovinkar-
jenju rahio spodnese zadek. A
je volan udobno lahkoten in z
nekaj ve¢ kot Stirimi zavrtjaji
od ene do druge skrajne totke
tudi dovolj neposreden, da je
delo z njim netezavno in uéin-
Kovito.

In &a zdaj omenim &¢ zavore
- spredaj kolutne in posebej
zratene, zadaj pa bobnaste z
omejevalnikom moti, pa seve-
da servo - ki so enako zanes-
ljive kot celotno vozilo, potem
je jasno: ford siarra 2.0 ghia je
bil eden od tistih testnih avio-
mobilov, od katerih se posio-
vimo s tezkim srcem; in z za-
vistio do sretnezev, ki si ga
postavijo v domado garaZo.

Beseda »slerra« pomeni v
mednarodnem komunikacij-
skem sistemu tolma&enje za
&rko »S«. Tore] § kot sierral
Je pa slerra 2e skora) leto dni
tudi najboljsi ford vseh Easoh
in - zdajci - med najboljdimi
avtomobili svojega razreda.

Povsem sem prepriéan, da je
ta aviomobil Fordov zadetek
v &mo. To pa pomeni, da tudi
ved kol milijonska tevilka, ki
o omenjajo v zvezi s poten-
cialnimi kupci tega vozila, ni
sanjska. Aviomobiiske sanje
se uresniéujejo. In sierra jo
dokaz za to.
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