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VOZILI SMO

Ce pustimo Ghiine for-
de probe ena, dva, tri in
tako dnl]uluh strani, so se
pravega in uporabnega
napredka pri ::mp::fm
Fordu lotili pravzaprav
Sele pred nekaj let, z lig-
no in aerodinamiéno sler-
ro. Odtlej so s éasom na
tekotem: tudi na radun
dtirikolesno gnane sierre
XR 4x4, ki so jo uradno
oznanili pred debelim le-
tom dni, na Zenevskem
avtomobilskem salonu.

Tako je sierra postala prva ve-
likoserijska limuzina z zadnjim
pogonom, ki so ji moé motorja
prisadili tudi k prednjima kole-
soma, obenem pa se je zapisala
med plonirske avtomobile te vr-
ste tudi zaradi samodejnosti &ti-
rikolesnega pogona in zadnje
diferencialne zapore. Za vozni-
ka toraj nobenih dodatnih rodic
in stikal!

Ze &tirikolesni pogon sam po
sebi, hkrati pa tudi zunanji vi-
dez, oprema in motor so jam-
stvo, da se je sierra XR 4x4 po-
stavila na vrh palete teh fordov.
¥ celem enobarvna zunanjost,
optitno in praktiéno okrepljana
z motno &rmima odbijaéama in
boénima obrobama je sposoje-
na od Sportne sierre XR4. Lo
zadnji spojler ni dvojen, ampak
enostavno staknjen z zadnjim
pokrovom, kar je vidljivosti z
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Ford sierra XR4 x4

Stopetdeset konjskih moéi za vsa $tiri kolesa

hkrati

vozniskega sedeia samo v prid.
Platis¢a so aluminijasta, me-
glenke, dve zunanji ogledali, za-
temnjena stekla in temeljito ob-
dalana notranjost z dobrima
prednjima sedelema (vozniko-
vega je mogode nastavijati tudi
po vidini) pa sodijo v serijsko

opremo. Zavoljo tega ja sierra
XR4x4 otem takoj véed: kot
kompaktna, aerodinamiéna in
modearna kombi-limuzina s peti-
mi vrati. K njeni kombijevski pla-
ti sodi tudi deljivo sklopljivo
zadnje naslonjalo, za uporabne-
je prilagodljiv prtljainik pod

Kokplt: brez dodatnih rodic in stikal za 4x4

zadnjimi vrati. In k njenemu li-
muzinskemu znataju sodi Stiri
do pet udobnih mest za potnike.
Z vsem tistim polutjem, ki je
dovolj zrelo za zahtevnejse in
dolgotrajnejfe voinje; in z do-
datkom pravinje mere Sportno-
sti obenem.

Sportnosti sa je ta avtomobil
naveel s paketom =5« sposoje-
nim pri sierri 2,00 5, pa je voznik
takoj navdugen nad daled nazaj
pomiénim in po Xelji nizko k
tlem nastavljivim sededem, ki 5
hrbtiséem odliéno objame telo.
Sporten je tudi volanski obroé z
majhnim premerom ter debelim
oprijemom. In navsezadnje sta
Sporini tudi znadcilni sierrini pre-
stavna roCica (kratka in natané-
na) ter armaturna plodéa z rahlo
zasukanim sredinskim delom. K
osnovni ceni sodijo merilnik vri-
ljajev, petstopenjski menjalnik
in servopjadevalnik volana (z
neanakomernim préenosom, da
je volan s samo 2.8 zavriljaja od
ene do druge skrajne todke ena-
ko uporaben za natanéno in hi-
tro voInjo ter za podasne mest-
ne manevre). Doplaéati pa je
mogode za elekiritno vodenje
Sip v vratih in nastavijanje ter
ogrevanje zunanjih ogledal, za
sontno streho, za klimatsko na-
pravo, za zadnja zglavnika, za
zadnji brizsalnik, za vietno klju-
ko in tako dalje.

Sicer pa za Fordovo sierro e

od vsega njenega zafetka ve--

mo: to je bil odloten korak v




aviomobilsko prihodnost. Tiste
jeseni lata 1382, ko so z njo za-
menjali dotedanja taunus in cor-
tino, je bila sierra zdaleé najbolj-
i ford vseh éasov, pa tudi ena
najboljsih kombi-limuzin svoje-
ga, se pravi srednjega avtomo-
bilskega razreda. Pozneje jo je
sicar rahlo zasenéil scorpio iz
iste hise, ampak sierra ostaja
uspeinica pri kupcih, njena »5ti-
rikolesna« razliéica pa je, seve-
da, dodatno oplemenitenje pe-
stre ponudbe.

Tako sploh ni tedko uganiti:
poglavitni Sarm tega vozila je v
tistih njegovih delih, ki jih z ote-
som, takele na cesti, ni mogote
videti. So pa zarnavni, &e se &lo-
vk skloni k sierrinemu trabuhu,
ali pa sede za njen volan in po-
Zene avtomobil na hitre ovinke.

Zasnova Slirikolesnega pogo-
na pri sierri XA4 x4 je razmero-
ma preprosta, nadvse uginkovi-
ta in zdaj v vedji ali manjsi meri
}e velkral ponovijena pri kon-
kuranénih avtomobilskih hisah.
Vedeti je treba, da strete obicaj-
na sierra s povsem obi&ajnim,
klasiénim razporedom: vzdoli-
no nameséan motor v nosu, Kar-
danska gred do zadnjega dife-
renciala in, po tej poti. pogon na
zadnji kolesi. Obenem pa: spre-
daj kolutne in zadaj bobnaste
Zavore,

Zaradi prenosa moéi do vseh
&tirih koles — pri sierri XR4 x4 —
so kardansko gred skrajSali in
tako pridobili prostor za sredin-
ski diferencial s planetnimi zob-
niki. Ta je zadolien za delitev
motornega navora v razmerju 68
odstotkov K zadnjima in 34 od-
stotkov prednjima kolesoma. S
tem je sierra XR4x4 obdriala
osnovne znatajske potezre vozi-
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Prijjaznik: peta vrata, dviina polica, &

la s pogonom na zadnji kolesi.
Prenos moti k zadnjima koleso-
ma je obdriala skrajSana kar-
danska gred, mod k prednjima
kolesoma pa so speljali z
vzdolino, vstran zamaknjeno

dodatno gredjo, ki povezuje sre-
dinski diferencial (s pomocjo
verige) in diferencial med pred-
njima kolesoma. Tamkaj jim je
bil sicer v napoto vzdolino na-
meééen motor, zato so morali

povezavo med obemi kolesi
opraviti kar skozi oljno kad mo-
torja.

Nazadnje so v sredinski dife-
rencial pritaknili %e wviskozno
sklopko (samostojen del po si-
stemu Ferguson), s celo vrsto
vzporedno namescenih lamel v
ohiiju, napolnjenem s silikon-
sko tekodino. Viskozna sklopka
nastopa v viogi diferencialne za-
pore, ki se odzove ob vsakiéni
razliki kolesnih wvrtljajev (posa-
mitnega kolesa ali kolesnega
para) in prenese motorni navor
k tistim kolesom, ki so s cestno
podlago v trdnejii zvezi. Enako
zasnovana wviskozna sklopka
sluti kot zapora tudi v diferenci-
alu zadnje sierrine preme, Vi-
skozni sklopki delujeta zaradi
lastnosti silikonske tekodine, da
se ta ob visji temperaturi (ki jo
povzroti zdrsavanje posamiénih
koles) zgosta in skrbi za togejso
povezavo z ostalimi kolesi.

Tako je torej jasno: pogon na
vsa lirl kolesa je stalen, pa tudi
za vse vzporedne pojave takine-
ga pogona je v sierri XR4x4 sa-
modejno poskrbljeno. Vozniku
ostajajo za uporabo Ze obidajna
pedala, prestavna rodica in vo-
lanski obrof. Seveda so morali
zaradi tako dodelanega prenosa
modi podvozje sierre rahlo spre-
meniti, zaradi velikih zavornih
kolutov ob zadnjih kolesih pa
zadnjo premo tudi po tej plati
prostorsko praurediti. Obenem
50 (kot osnovno oprema) prita-
knili %8 zavorni dodatek ABS
(proti blokiranju koles med zavi-
ranjem), saj se delovanji te na-
prave in viskoznih diferencial-
nih zapor med seboj ne izkljudu-
jeta.

Skoparili pa niso tudi pri mo-
torju: to je e znani Fordov Se-
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stvaljnik V-ablike, s sredinsko
odmicno gradjo ter z 2.8 litra
gibne prostornine in z Bosche-
vim mehanskim vbrizgavanjem
goriva. K varénosti prispeva na-
prava za samodejno zapiranje
bencinskega dotoka ob odvze-
tem plinu, toda konénih motor-
nih zmogljivosti to ne skazi: naj-
vetja mo znasa 110 kKW oziro-
ma 150 KM pri 5700 vrtljajih v
minuti, najvedji navor pa pre-
pricljivih 216 Nm pri 3800 vrilja-
jih ¥ minuti, Motor sicer ni preti-
rano zagret ljubitelj visokih vrt-
ljajev (oznake na merilniku do-
pustajo priganjanje do &tevilke
6000, oziroma do skrajne mere
6300), se pa ponasa kultivirano
in suverena, ko gre za pronost
v wvidjih prestavah menjalnika.
Med nafo preskuinjo smo mu
zamerili oklevajole viiganje v
mrzlih zimskih jutrih, ampak
takéna tegoba gre na radun sla-
bo nastavijenega mehanizma za

hladni viig. Ogret deluje ta mo-
tor tako kot se za Sestvaljnik
spodobi; bez tresljajev in s pri-
jetno polnim glasom, A, Zal, tudi
z opazno veliko 2ajo po gorivu.

Tole je res: sierro XR4 x4 smo
preskusali v za Stirikolesni po-
gon najugodnejiem &asu, sredi
zapoznele zime torej. Pri tem ji

MOTORNO OLJE NA SIN-
TETICNI OSNOVI

SKE MOTORJE OSEBNIH

VOZIL IN TUDI ZA TURBO

nismo gledali skozi prste. Niti
glede motornih niti glede osta-
lih zmogljivosti. Pa je znaala
povpretna poraba za okroglo
5000 prevolenih Kilometrov
okroglin 14 litrov za vsakih 100
kilometrov. Pri tem je seveda
mogoca biti tudi varénejsi voz-
nik: ampak pod 10,5 litra na 100
km poraba vseeno ne omahne.

Sierra je odtehta z zmoglji-
vosimi. Obiéajne meritve smo
opravili na suhi in kopni cesti ter
izmerili pospeske z mesta do hi-
trosti 80 kilometrov na uro v 7.2
sekunde, do hitrosti 100 km na
urg ¥ 10,1 sekunde, do hitrosti
120 kilometrov na uro v 14,4 sa-
kunde in do hitrosti 140 kilome-
trov na uro v 20,0 sekunde. Med
nado preskuinjo najvisja izmer-
jena hitrost je znasala 203 kilo-
metré na uro. Sierra jo je dosa-
gla v peti prestavi, pri 5700 mo-
tornih vriljajih, tore] v povsem

nenevarnem obmodju motorne-
ga delovanja, kar pomeni, da je
tako hitro mogoée voziti tudi
dlje casa.

Seveda se sierra XR4x4 na-
jodioéneje izkake v telavnejiih
voznih pogojih; na mokro spolz-
kih, zasneZenih ali zaledenelih
tleh. V tak&nih okolisfinah je ta
aviomobil, ostremu wvozniku
navkljub, zelo dolgo povsem
ubogljiv in tudi na hitrih vijugah
praktiéno neviralen. Posamié-
nih faz delovanja Stirikolesnega
pogona, v mislih imam izravna-
vanje razlik v vrtenju posamié-
nih koles, izza volana ni obéuti-
ti. Kolesa lovijo =ravnotefje-
povsem opazno in dovol] sproti,
da je motorna mod vselaj v ce-
lem izkoriftena. Celo zaviranje
gre, udi na raéun ABS, obenem
pa velikih in spredaj dodatno
hlajenih kolutov, izza volana te
sierra  vozniku odiiéno =od
nog=. Seveda fizike, ki velja za
sotitje med cestnimi drsnicami
in kolesnimi gumami, ni mogo-
£e goljufati in tega se mora voz-
nik zavedati. Tako je spretnost
Stirikolesnega pogona 3e najla-
e oceniti v kasastem snegu ali
na makadamskih tleh. Se pa
vsakic sproti ludi izkae: da zna
biti sierrin zadek ob naglem
odvzemanju plina all kratkotraj-
nih in ostrih zaviranjih Eivahnej-
5i kot bi si élovek 2elel — pasili k
zunanjem robu ovinka. ZaleZejo
popravki z volanom, ali, ée je
tisti hip mogodte, ponoven pri-
tisk na pedal plina. Nasploh ja
tudi sierrin Stirlkolesni pogon
taksne sorte, da ljubi pritiskanje
na plin in vsklajevanje v vozni-
kovi glavi: s plinom kot ob zad-
njem pagonu in Z rokami na vo-
lanu kot bi viekli le prednji kole-
si. Tako je vozilo dostikrat mo-
goca spraviti v nadzirano drse-
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nje, s katerim je hitrosti na
spolzkih ovinkih mogoée odlo¢-
no povecati.

In, ker smo to sierro gnali ne
glede na vreme ter vrsto cestis-
¢a, smo zabelezili tudi dve opaz-
nejsi zameri: prva gre na raéun
slabotnih kratkih Zarometov (za
razliko od dolgih svetlobnih
snopov, ki sta zares ucinkovita),
drugi pa na racun skromne po-
sode za vodo za prednjo Sipo, ki
voznika sili k povsem odveCnem
otepanju z umazanijo pred
ofmi.
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fotor: ze prileten, a ugfn .tmoglv ;

Je pa |asno: ford sierra
XR4x4 ni terenski avtomobil.
Je ¢isto obic¢ajna druzinska
kombi-limuzina z mo€no privz-
dignjenimi voznimi zmogljivost-
mi. Te se odliéno ujemajo z
moénim motorjem, pa je la sier-
ra kot nalas¢ za tiste kupce, ki
svoje voinje neradi vsklajujejo
z vremenskimi pogoji. Testni
avio je bil belo na belem: na
snegu se je pocutil kot riba v
vodi. In tudi videti je bil zelo

¢eden. MARTIN CESENJ
foto: MARJAN ZAPLATIL

Motor: Sestvaljni — Stiritakt-
ni — V-oblike — names&cen
vzdolZno nad prednjo premo
— yrtina in gib 93,0 x 68,5 mm
gibna prostornina 2792 kubi-
kov — kompresija 9,2:1 — naj-
vedja moé 110 kW (150 KM) pri
570/min — najvedji navor 216
Nm (22,0 kpm) pri 3800/min —
roéiéna gred v 4 leZajih — sre-
dinska odmiéna gred (zobniki)
— mehansko vbrizgavanje go-
riva (bosch K-jetronic), s sa-
modejnim zapiranjem dotoka
goriva ob odvzetem plinu —
vodno hlajenje — akumulator

Tehni¢ni podatki

12V, 43 Ah — alternator 980 W
—~ brezkontaktni tranzitorski
vzig

Prenos moéi: motor spredaj
poganja vsa Stiri kolesa — eno-
kolutna suha sklopka — sre-
dinski diferencial z viskozno
sklopko — zadnji diferencial z
viskozno zaporo — petsopenj-
ski sinhronizirani menjalnik,
prestavna rogica na tleh — pre-
stavna razmerja: 1. 3,358; Il
1,809; I1l. 1,258; IV. 1,0; V.
0,825; vzvratna 3,36; diferenci-
al 3,62 — lahka platis¢éa51/2J
x 14 — gume 195/60 R 14 (pirel-

li winter 190 - M + S)

Voz in obese: kombi-limuzi-
na za 5 oseb — 5 vrat — samo-
nosna karoserija — vsa &tiri ko-
lesa na posamiénih obesah —
spredaj vzmetni nogi, preéna
vodila, stabilizator — zadaj vi-
jaéne vzmeti, posavna vodila,
plinska teleskopska blaZilnika,
stabilizator — dvokroZne zavo-
re, kolutne ob vseh Stirih kole-
sih, spredaj posebej hlajene,
servo, mehanska roéna zavora
na zadnji kolesi (rotica med
sedelema) — volan z zobato
letijo, servo, prestava 12,6:1 —
2,8 zavrtljaja od ene do druge
skrajne tocke.

Mere in tele: dolZina 4,459
m - Sirina 1,725 m - visina
1,378 m — medosna razdalja
2,612 m kolotek spredaj 1,468
m, zadaj 1,465 m — rajdni krog
10,7 m — teia praznega vozila
1250 kg dovoljena skupna teZa
1775 kg — dovoijena teZa pri-
kolice z zavoro 1350 kg, brez
zavore 615 kg - prtijaznik
(normno) 408/808 litrov — po-
soda za gorivo 60 litrov.

Zmogljivosti (tovarna): naj-
¢eja hitrost 210 km na uro -
pospesek 0-100 km na uro: 9,0
s — poraba goriva (ECE): 7,7/
9,5/15,3 litra goriva super na
100 km




