VOZILI SMO

Ford sierra

narjev.

Ze ob prinodu ¥ Koin je For-
dov »glavni- za tuje novinarje
nazﬂaml »Prosim, zapomnite

- danes in julri niste bili v
Fnrﬂu‘u in naslednji dan, ko
smo pred skrbno zastraZenim
oddelkom, kjer se na papirju, v
mavcu in nazadnje iz roéno
obdelane plotevine rojevajo
novi avtomonbili, lezli iz &
busa, 50 nam ukazali: Foloa-
parate kar pustite v aviobusu,
bo zaklenjen!«

=Pa firbec,« sem vprasal

~Tega lanke vzamete s se-
bojl«

Potem je sledil nagovor, da
so nas poklicali kot strokov-
njake (takoj mi je zrasel gre-
ben) in ne kot novinarje, nakar
so se odprla vrata dvorane, v
kateri so bili lepo razstavljeni
prototipi nove sierre.

=Dobro si oglejte vse, kar
vas zanima, nato pa vas prosi-
mo za vase mnenje«, je dejal
glavni oblikovalec Uwe Bahn-
sen, obdan s 82 nekaterimi vi-
sokimi glavami Fordovega
koncerna.

Potem smo pa& povedali,
kaj mislimo — v oitno zade-
voljstvo gostiteljav. Avtomabili
so nam bili namreé vied

#Preizkusali pa jih boste po-
leti, na uradni premieri,~ so Se
rekli.

* ok ok

Tale rahlo dolgi uved ima
svoj vzrok. Ford je namret s
sierro naredil dolg skok proti
avtomobilski  prihodnesti. In
takih skokov doslej nismo bili
vajeni, toliko manj od Forda,
ki je $e do nedavna sodil med
najbolj konzervativne koncer-
ne. In nazadnje, potem ko je
sierra po nekajmese&nem pre-
pridevanju $la na risalne de-
ske in skozi ves nekajletni raz-
voj, so se pri Fordu ustraéili
dolgega skoka — ¢es, kako bo
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obéinstvo sprejelo povsem
novo, futuristiéno obliko karo-
serije. Zato so pat hoteli vna-
prej sligati za mnenje. Gre na-
mrec za avtomobil, ki v Fordo-
vem programu zamenjuje
»taunusae, torej za velikoserij-
sko proizvodnjo v avtomobil-
skem srednjem razredu, ki
zavzema v Evropi priblizno &e-
trtino tr2is¢a. Napafen korak
lahko zelo

In sierrina karoserija je za
dosedanje pojme, &e zanema-
rimo obéasno videne unikate z
avtomobilskih saloncv, res ne-
navadna: posevno padajoti
prednji del 5e na koncu strmo
spusti v klinasto zaSiljen nos,
na druge stran pa se prek
moEno nagnjene velrne in
zadnje $ipe karoserije zakljuéi

v kratek zadek — tako imeno-
van »aerozadek-, ki ga pozna-
mo %e z escorta. Tu so $e glad-
ki prehodi brez ostrih robov,
stekla, po posebnem postop-
ku lepljena na plogevino (ra-
zen seveda oken na vratih, ki
se odpirajo), odbijagi, tesno
prizati ob plotevin, polni po-
krovi koles itd.

Skratka: stvar Ze od daled
disi po dobri aerodinamiki in
podatku, da je sierrin kullf,mk
zraénega upora le
repati $portni razlidici -xR-
pa celo 0,32, se nihde veé ne
Cudi.

Sierra je v svojem razredu
zdaleé ns|b01| aerodinamiten
avto — vsaj za zdaj

Proti pneakavamu aercdi-
namiéne oblike ne kazijo pro-
stornosti in uparabnosti avio-

a
=i Skok v prihodnost
e ar o
semsimislilinspolna | Karoserija Fordovega novega aduta, vozila sierre, je res takéna, Itoi si
mm.lﬂ&miw- jo zamisljamo za leto 2000, op in je sta bolj iz d jih
sem se znadel v a-ml ¢asov, medtem ko za v sierro vgrajene moior]e smemo redi, da so od ,
 kaksnih dvajsetih, po di- | v&eraj y
~Zavnem kljuéu Izbunlh
 avtomobllisticnih -

mobila. Polo2aj prednjih sede-
3ev je odligen in vozniku omo-
goca najboljii poloZaj za vola-
nom, ne da bi zaradi tega So-
potniki na zadniji kiopi stiskali
kolena. Tudi prtljaznik je z do-
brimi 400 litri uporabne pro-
stornine na ravni limuzin sred-
njega razreda; s podiranjem
zadnje kiopi ga je kajpak moé
tudi povecati.

Dverna nadlogama pa se pri
tako oblikovani karoseriji ni
bilo mogo&e ogniti: sonce
skozi moéno nagnjene Sipe
krepkeje ge v notranjost in
voznik ne vidi koncev avtomo-
bila. Na sre¢o pomanikljivost
obéutka za mero popravijajo
zdrdljivi plastiéni odbijai,
jim manisi trki ne pridejo do
#ivega



DD OSKRBLJENEGA DO
POSTAVLIASKEGA

PO stari Fordovi navadi
igki nan

L n-nupa v 8tirih osnovnih
Zliticah opreme, od katerih

Ieto), potem je vec kot

5, da je razliic toliko, da
hiahko obdela le racunalni

" Notranjost sierre je obliko-

in urejena po sodobnih

i s preglednimi merilni-

ki in pnmcmma stikali na ar-

i ploazi, ki je za boljso

no in funkcionalno: sijera L

Sportni luksuz:

ednost in  dosegljivost
uslogana proti vozniku

Po futuristiéni zunanji ol
sodet: bi Slovek sicer pricako-

tekotih kristalov al
dobnega iz &arovn

sodobrih elektronikov. No, ta-
ko dale& Forda le ni o v
muz.ko gnnodnm.u

n -ana
armamr—
nlh plodé dri tudi za dobro
oblikovane sedeZe, pa kopico
vedno potrebnega prostora za
drobnjarije in $& ka)

Seveda je za ve& denarja ved
muzike in osnovna razliéica
opreme, ki niti svoje &rke za
oznako nima, je kar postenc
oskubljena Folog tistega, kar
avto ke mora da sploh
sme na cesto, gra pri najce-
nejsem paketu opreme vendar
omeniti greto zadnjo 8ipo, ser-
vo zavore, vzvratne rdede me-
glenke in lué za vzvratno vo-
njo. pa halogenske zaromete,
elektriéni pralnik, brisalnike
na dve hitrosti, lezalne se
2e... po drugi strani pa tudi 28
skora; pozabljen trdi volansm
obrof in ce
cbloge in proproge. Ze na-
slednja stopnja, oprema sLs

pricakujemo. Materiali v no-
tranjosti so veliko bolj3i in lep-
i, volan je mehak, sedezi do-
bijo zglavnike, zadnja klop je
deljiva, tako da jo ]e mog po-




in je tako ob priljagi prostora
%o za enega ali dva potnika
Tudi uro ima #a =L« oprema,
brisalniki migajo tudi preki-
njenc in & kup drobnjarij je,
za katere je v avtu dovolj pro-

stora, na papiju pa ga
zmanjka.
Vsekakor je L oprema za

povpreénega uporabnika %e
dovolj bogata, & mu ni ravna
do razmetavanja za posabno-
sti, kot so pri =GL« opremi
n.pr. od znotraj nastavljivo zu-
nanje ogledalo, pa kontrolne
luéke za obrabljene zavore,
premajhno koliéino olja, hia-
dilne teko&ine in vode za pra-
nje. Seveda »GL~ pomeni tudi
& boljge obloge sedezev in
celotne  notranjosti.  Visek
opremijenosti (¢e zdaj izpusti-
mo za prihodnje leto napove-
dano sierro XR 4) pradstavja
sierra  »ghia«, postavijaska
zmes 8porta in luksusa z me-
rilnikom vrtljajev, s po vidini
nastavijivim voznikovim sede-
Zem, z digitalno ura, gretimi
zunanjimi ogledali. Kontrolni
sistern § silhueto aviomabila,
na kateri se prifgejo signali,
ée katera od vrat niso 2apria,
e je pregorela kakéna Zarnica
ali ée zunanje temperature
grozijo s poledico, pa v »ghia«
colo pricara kanek tiste prej
omenjene elektronske Earov-
nije

Z nosom brez rez za hiadiini
zrak, ki ima v tem primeru
ustop pod odbijatem, pa z
dvojnimi zarometi in meglen-

ia= loi od drugih
medsebojne
1 aejo le 7
r'varl]%,o koligino

vegjo  ali
okrasja.

PORABA KREPKO NAVZDOL

Z razvojem sierre so imeli
pri Fordu dela gez glavo, z
motorji se niso utegnili pose-
bej ukvarjati. Zato so jih vzm.
kar staremu taunusu in
brez vedjih sprememb vgra
v novince. Motorji so tudi edi-
no, kar v sierrah ni novo. Gre
za Stirivaljne, dokaj sodobne
vrstne motorje in precej zasta-
rele, a trpeine in preskusene
sestvaljnike na =V, ki imajo
nasproti Stirivaljnikom to pre-
dnost, da tecejo mirneje in so
balj prozni

Predvsem zaradi moZnosti
vgradnje sestvaljnikov se je
Ford tudi odlogil za klasiéno
zasnovo § pogonom na zadnji
kolesi in vzdolZno vgrajenimi
motorji spredaj. Za namedek
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je sierra dobila Se 23-litrski
Peugeotov diesel
Vsekakor bi maral biti diesel
vsaj »turboe, da bi se podal
sierrini karoseriji, pa tudi 1,6-
litrskemu bencinarju nekako
primanjkuje moéi za karoseri-
jo. ki s svojo obliko zbuja viis
Zivahnosti. No, ¢e pogledate

Prihadnje lsto: sierra XR 4 2 2.8 itrskim motorjem na vbrizgavanje goriva, 110 kW (150 KM)

podatke © zmogljivostih, po-
stane ofitno, da je sierra tudi s
Sibkejsimi motori & 26 ne
skoden, pa vsaj

s0 se zaradi boljSe asrodin
micnosti pri sierri, ki jé po te
enaka taunusu, najvecje hitro-
sti z enakimi motorji povecale
2a 8 do 8 odstotkov.

Sodobno podvoz/e: zadal posamicy spredaj
Mc Phersonovs prome stabiizatorem obmjenim narsj za
manjde potepanje karaserife pri zaviranju.

na podevna vodila,

“my) izvedbi,

Glavni namen aerodinamié-
nega pilienja je bil seveda
zmanjganje porabe goriva
Sierre dejansko porabijo za 15
do 20 odstotkov manj goriva
kot enako matorizirani taunu-
si in to 2e s Stiristopenjskimi
menjalniki. Z dolgo peto pre-
stavo, ki pa je na voljo le za
doplatilo, pa poraba pade Se
za okoli 10 odstotkov.

Za posebej varéne voznike
je tovarna 16 litrski motor na-
redila 3e v posebni E (econo-
Kjer je_namesto
obidajnega elektronskega vzi-
ga majhen racunalnik, ki spro-
ti ravna predvzig po obreme-
nitvah motorja, vrh tega pa je
prestavno razmerje v diferen-
cialu daljSe. Za nekatere dra-
ve, kjer se davki prehudo rav-
najo po gibni prostornini, pa
ima Ford v rokavu &a sierro z
13 litrskim motorjem (44
Kkw/60 KM), ki pa kijub temu,
da je bolj hroma raca, porabi
praktiéno toliko kot poskoéna
sierra z dvolitrskim motorjam
W voinje

KOMPROMIS MED LEGO
UDOBJEM

S tem, da je sierrina kolesa
obesil posamié, se je Ford v
svojih evropskih podruznicah
konéno poslovil od togih prem

- male fieste pri tem ne Staje-
mo, saj pri prednjem pogonu
toga zadnja prema ni velik

reh.

Sierrine  zadnje  poSevne
obese se Uoka] zgledujejo po
BMW. Majhen kot nasproti
preéni 0si, tako da bi skoraj

obesah, prepreduje v ovinkih
velike spremembe nagiba ko-
les, dale¢ nazaj, blizu kolesom
a omogotajo
tudi uglasitev na udobje, neda




\jen nazaj in privit na pio-

Ino pred prostorom za pot-
Taka namestitev stabi
obéutno zmanjsa »po-
\jé= in dviganje nosu pri
u ozitoma speljevan]u
Eno z drugim: kompromis
d lego na cesti in udobjem
uspel in sierra se dobro ob-
nasa tako v hitrih ovinkih kot
ravnem, je izredno okretna,
prav je volan z dobrimi 8tiri-
poinimi zasuki posreden —
pa zato lahkoten in tudi na-
Enosti mu ne manjka. Od-
80 tudi zavore, ki so od 2
skih motorjev dalje z notra-
fjim hlajenjemn prednjih kolu-
prilagojene ve&jim zmog-
lim, medtem ko imajo
bobnaste zavore zadnjih koles
fi vseh razlidicah regulator
zoper prozgodnje blokiranje
Aerodinamicna karoserija je
B= za neobéutljivost na
vater in malo umov ob
iji. Tudi ropot motorja
podvozja je dobro zaduden
draijih razli¢icah opreme
Kot pri cenejsih.
Fordu se priduajo tudi,
| sestavijanje karoserij z ro-
wija visoko kako-
in dobro konéno izdela-

Udobno in luksuzno: zadnja kiop, od opreme »L« dalje deljens za
moinost deinega podiranja

Vo, po drugi strani pa tudi niz-
je cene. Te naj bl bile pod ce-
nami ustreznih tekmecev, vrh
tega pa sierri obetajo tudi pre-
Prosto in poceni vzdrzevanje
No, vse to so stvari, ki jih bo
Ppokazal as.

* ok ok

Za zdaj pa naj ostane pri
Cestitkah. Ford |e paé prvi
zbral pogum in v velikih seri-
jah postavil na cesto avtomo-
bil, ki je najbliji tistim, ki jih
zadnja leta videvamo na av-
tomabilskih razstavah, zveéi-
na pod skupnim naslovom
»avto 2000«, kot raziskovalne
prototipe ali pa enostavno
kot vabo obéinstvu. Pisemo
pa Sele leto 1982,

PAVLE TOMERSKI

rogistrski padotoéni uplinjac
webor.

MOTOR 2.0 ¥ 6: Sestvaljni na
=V -~ yrtina in'gib 90.03x60,10

enokol
i ali petstopenjski manjalnik
4

mm - gibna 1998
kubikov — kompresija 9:1 (go-
rivo super) - najve&ja moé 66
KW (90 KM) pri 5000/min - naj-
vedji navor 150 Nm (15,3 kpm)
pri 3000/min - sredinska od-

elektronski viig broz kontak-
tov.
2.3 V6 - vse kot mo-

MOTOR
tor 23, razen: vrtine 90,03 mm
- gitna prostornina 2294 kubi-

prestavna rofica na tish - pla-
tiéa 41/2 ali 5 1/2J 13- gume
165 SR 13, 165 HR 13 ali
185/70 HA 13 (gleda na model)
VOZ IN OBESE limuzina za 5
oseb — 4 vrata in dvizna vrata
na zadku - samonosna karo-
serija - prednji Kolesi posamié
na_enojnin ih  vodilih,
vemetni nogi, stabilizator -
2adnji Kolosi posamié na po-
Sevnih vodilin, vijagni vameti,

kov - najy B4 KW (114
KM) pri 5300/min - najvedji
navor 176 Nm (18 kpm) pri
3000/min - dvoji uplinjad so-

lex.
MOTOR 2.3 DIESEL: tiri-
valjni - vrtina in git mm

kov - kompresija 22,2:1 - naj-
vecja moc 49 kW (67 KM) pri
4200/min - najvedil navor 139
Nem (14,2 lepm) pri 2000/mi
stranska odmicna gred (veri-
9a) - vbrizgalna &rpalka
bosch.

blazilnika - dvo-
KroZne zavore, sprediaj kolutne
(2 notranjim hisjenjem, razen z
motorji 1.6). zadaj bobraste,
rogulator zaviranja zadnjih ko-
Jes, servo - mehaniéna roéna
zavora na zadnji kolesi, rotica
med sedei — volan na zobato.
latov, rajdni krog 10 m, 4,15
zasuka od ene do druge skraj-
no tocke, diesel: servovolan,
3,5 zasuka (pri drugih modelih
servovolan za dopladilo}
MERE IN TEZE: zunanje me-
e 4394 m x 1.720m x 1,362

~ posoda za gorivo' 60 |

m - medasna rardalja 2,608 m
~ kolotek sprodaj 1,452, zadaj
1.468 - teda praznega vezila
990 do 1155 kg (glede na ma-
del). dovoljana obtazba 480 kg
- prostornina prt-
lianika (maritev VDA) 408 dr’

ZMOGLJIVOSTI IN PORA-
BA: (tovarnisii podatki — pa
vrsti najvecja nitrost; posposki
0-100 km/h; poraba po ECE
pri 90 km/h, 120 km/h, v mest-
nem cikiusu)
slerra 1.6: 165 km/h; 14,0 5,
8.3/8,1/ 10,1 17100 km

.6 Economy: 162
km/h; 14,45, 5,9/7,4/ 8.9 /100
km
sierra 2.0/4: 185 km/h; 10,4
s: 6,3/ 7,9/ 10,5 /100 km
a 20/V8: 176 kmm;
12,5 5: 6,8/ 8,4/ 12.3 /100 km
sierra 2,3/V8: 190 km/h;
10.5 8; 6,8 (8,7) 12,1 1/100 km
slera 2.3 diesel: 155 km/h;
19.15; 5,1/ 6,7/ 83 /100 km.
Opomba: vsi podatki o
zmogljivestih  in porabi
osnownim, d-stopenjskim ro6-
nim menjalnikom, pri dieslu s

S-stopenjskim
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