KROJ STEVILKA

NAS TEST

PREIZKUSILI SMO
FORD TAUNUS 1,3

STIRIINDVAJSET

Najibkejsi in najcenejsi avto iz Sestnajstélanske Fordove druzine
Izboljsana mehanika pod novo plo¢evino

Tovarna, ki se preZivlja
3 konfekcijskimi avtomo-
bili, nima kdo ve kakine
izbire: od asa do £asa,
najve¢ pa na vsakih tri ali
$tiri leta, mora svoje av-
‘tomobile preoblei. Ta
(ameriZka) navada je zlez-
la tudi v kri Fordovih
konstruktorjev iz Koelna.
Nijihov leto$nji novinec je
Ze Stiriindvajseti taunus
- e od prvega
taupusa, letnik 1939 na-
prej.

Res je, vsi taunusi niso bili
izdelani po istem kopitu. Njiho-
ve zunanje obline so se bliskovi-
to leplale in v obdobju
1962—70 je tovarna ponudila
prednji pogon. Ta pa kupcev, ki
prisegajo na forde, ni pretirano
navdulil, zato so zdaj Ze nekaj
let vsi fordi enaki: z motorjem
v nosu in s pogonom na zadnji
kolesi.

PRESTEJ (DENAR),
POTEM IZBIRAJ!

Ford taunus je tekmec Oplo-
ve ascone — torej je nova
oblika, stara Sele §tiri mesece,
hkrati cdgovor na novo asconi-
no zunanjost. V Koelnu so z
eno potezo ponudili Sestnajst
modelov. Nad enakimi podvozji
prodajajo Sest razlignih motor-
jev (po gibni prostornini od 1,3
do 2,3 litra, po moéi od 59 do
108 KM), tri razligne karoserije
{z dvojimi in $tirimi vrati ter s
petimi vrati kot kombi; kupeja
ni ved) in, poleg osnovnega, $e
§tiri pakete opreme (L, GL,
ghia in §). Da ne bo pomote:
1300-kubiéni motor s 55 KM
izdelujejo le za domade, nem-
Sko triBe. Prilagojen je za
niZjeoktansko gorivo, lzvozu je
namenjen enak, malce
moénefii motor (59 KM). Tau-
nus s takinim motorjem, z

dvojimi wrati in z osnovno zalo-
go opreme smo dobili na pre-
skusnjo od Fordovega predstav-
ni§tva na Dunaju.

Komaj , peden” in uradnopred-
stavljen se novi taunus Ze hvali
Z uspehom: po zadnjih tovarni-
8kih podatkih so v prvih devet-
desetih dneh prodali 92 000
vozil. To obeta, da bodo grafi-
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koni v Koelnu tudi letes plezali
k stropu, taj so 3a lani izdelali
in prodali 635 000 vozil, kar je
za 36 odstotkov ved kot leto

| dni prel. Leni so se diagrami

naslanjali na nove escorte. Le-
tos se bodo — tako upa direktor
Lutz — na nove taunuse. To je
torej lepfa plat kompromisa
med (avtomobilske] konfekeijo
in modo.

ey e
£
<

Taunusova karoserija je tudi
zdaj zadrala  glavne poteze
prefinjega modela; toda
stiéni popravki so zalegl
tolikéni meri, da je zunanjost
avta kot nova. Oblikovalci so
zradirali ozko grbo, ki je s |
prednjega pokrova Striele &ez -
masko pred hladilnikom (rekli
30 )i, Knutsenow nos™). Zdaj je
prednji del nizii in je zato videti
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3k, Zgledili so 3e zadek in
povecali stransko in zadnjo $i-
Ppo. Vseeno pa se streha avia 8o
zmeraj zdi nerodno posajena
nad visoke boke. Kolotekov in
medosne razdalje v primerjavi s
prejinjim taunusom niso spre-
minjali.

VECJI IN LEPSI

Karoserija e daljta za 7 centi-
metrov: to so izkoristili za
mus nos v {po novem z
spojlerjem), ki je zdaj

pnpravuan na absorbeijo mo&-
nejsih &alnih udarcev. Fordovi

konstruktorji zatriujejo, da so v
taunus vili veliko od tiste var-
nosti, ki je naprodaj v ve&jih in
drazjih granadah.  Zraven
sodi tudi prednje lepljeno stek-
lo.

Zdajinja taunusova oblika je
mnogo lepda od prejfnje. Ce
prav je povsem v nasprotju s
kratkimi in prisekanimi oblika-
mi (npr. VW golf), zelo uspetno
zdruZuje uporabnost in elegan-
co. Taunus kljub razmeroma
skromnim zunanjim meram ne
amerikega vpliva.

foliko prostora, kot ga ima
voznik v tem aviu, v vozilih
istega razreda zlepa ni na voljo.
Zaradi visokih bokov je taunus
prostorsko globok avto — vsaj
tak3en je obéutek v njem. Tudi
zaradi amerBko zasnovane ar-
maturne ploSte, nad katero se
boi Siroka polica, se potnikom
zdi, da sedijo prenizko. Vitki
bodo teZe videlivse Stiri vogale
aviomobila. Zato pa je vesel
obilnega prostora za noge.

Notranja dol2ina prostora za
potnike ne presega popreénih

mer, ki velisjo pri enakovrednih
tekmecih, toda v taunusu je —
spredaj in zadaj — pravo razkos-
Je za noge. S prednjih sadezev
iih je mo& stegniti dale pod
armaturno  plodto i sede?a
sploh ni treba odriniti povsem
nazaj. Tako ostane zadaj dovolj
prostora za kolena.

Notranjost testnega avtomo.
bila je bila opremljena le z
osnovno porcijo opreme, ki jo
tovarna vgradi brez dopladila:
pod steklom armaturne plodde
50 bili le najnujne& merilniki
(za ved denarja tudi preostali
Prostor zapolnijo z instrumen-

vetji zalogj opreme. Obro¢
volana je v celoti mehko oblo-
Zen in previeden z umetnim
usnjem, Domnevamo, da je zra-
tenje v poletni vrotini pre-
Sibko. (slika 1)

Zaradi visoko ukrojene plode-
vina na bokih so stranska stekla
razmeroma nizka.

da so stil
wposadil” streho na avto,

(slika 2)

Ztirivaljnik nad prednjo premo:
1294 kubikov, 59 KM pri
5500 o/min. Namesto Zivah-
nosti ponuja trpainost, za hrup
s oddolzi s skromnostjo. Za
miade po srcu prediagamo na-
kup taunusa z mo&nefim mo-
torjem. (slika 3)

ik in uporaben
prﬂ;-:mlv. Dno je prekrito 3

kolo. Posoda za gorivo je na
varnem mestu, nad zadnjo osjo.
(slika 4)
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sta manjkala
n na podu je
bila le tanka guma. K tem
paketu pa sodijo: avtomatska
varnostna  pasova, Varnostne
utripalke in elektri&na brizgalka
7a pranje prednje Sipe.

Podutie voznika pohvalim:
rxdalje  sedei— volan—peda-
la—prestavna rodica so prilago-
jene spro¥€eni drzi. Vsa glavna
stikala so tik ob obrogu volana.
Hvalim kombinirano roéico za
levo roko, toda stikalo za trob-
lip bi imel raje na sredini
wolana. Tudi prekratka roics,
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Ki ravna luti, je nepripravna.
Neznosno kratki sta tus
©i brissinikov — saj ni nikakr-
Snega drugega vzroka, da ne bi
mogli obrisati vedjega dela
prednje Sipe.

Prestavna rogica je taksna kot
¥ vseh fordih: Sportno kratka,
lahkotna in natan&na. Pretika-
nje se zatika le iz druge v tratjo
prestavo, ko sinhronizacija za-
muja in v menjalniku zsdkrta,
£e voznik preved hiti.

Ko pohvalim velik in pripra-
wen prtljainik, zapitem Se: naj-
cenejdi taunus nima sredinske

konzole, predal pred vozniko-
vim sopotnikom je pa 7a vse
drobnarije premajhen.

GLASEN IN POCASEN

Ce reéem, da smo testirali
najiibkeji taunus, morate to

razumeti dobesedno. Ta motor
jo res zelo Sibak. Kdor izbira
med taunusi, nej najprej pretehr
ta: de je umirjene sorte, brez
dirkaskih Zslja, bo z 1,3 litr-
skim motorjem morda zadovo-
ljen. Kdor rad pritisne na plin
in kdaj pa kdaj 3vigne v tesno
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Ford taunus; preskufena motor in podvozje pod novo, straktivno plodevino. Nova karoserija jo lepsa,
prostdrnefia in z vel \iite varnosti.

prehitevanje, bo moral sedi po
vetjem in draijem motorju. Pri
fordih je podobno kot pri
oplih: &eprav ni nobene kon-
strukcijske ovire, da se motor
ne bi navdufeno vrtel, se vrtlia-
jem vseeno upira — najprej s
hrupom. Ventile taunusovega
Etirivaljnika  krmili  odmigna
gred v glavi (s pogonom prek
zubau.-ga jermena) in ventilom
ni Mot otitati, da ne Zmorejo
napora. Zaradi skopih instru-
mentov (tudi na merilniku hi-
trosti ni oznak za pretikanjel
mera voznik pretikati po posiu-
hu. Kdor Zeli iz tega, 1,3litr-
skega matorja, izsiliti vsa] malce
sivahnost, noge na plinu ne
sme populdati. Motor je kos
vigjim obmogjem vrtljajev, kot
bi sodili po njegovem ropotu.
Tovarna dovoljuje dolgotrajnej-
$e priganjanje do meje 5800
vrt/min, za kratek &as pa celo
do 6100 vrt/min. Med meritva-
mi pespeSkov smo pretikali tik
pod skraino mejo, ob Stevilki
6000. To pomeni v posamiénih
prestavah naslednje resniZne hi-
trosti: 43, 72 in 110 km nuro.

;
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Komur ni do naglice, se nad
tem motorjem ne bo pritoZeval.
Ceprav ga po kultiviranosti ni
moé primerjati z matorjem
konkurenéne ascone, pa se po-
hvali z razmeroma mirnim te-
knm n s proZnostjo. Ob neZni

na plinu je neina wdi
Dareba goriva. Motorju ga dova-
ja Fordov enojni uplinjad z
ro&nim okom.

Menjalnik so — tako kot
motor — presadili iz prejinjega
modela. Prestavna razmerja so
dobro izbrana, a fudeiev ne
zmorejo: pospedki so slabotnaj-
§i kot obeta 59 KM in najvedja
hitrost tudi ni tolikina, da bi
taunus 1,3 smodil svojim tek-
mecem v brk.

NA (PRE)TRDIH NOGAH

Ze izboliSenje podvozja so

Fordovi tehniki  porabili
750 000 delovnih ur, tavarni¥ki
preskulevalci so prevozili
vet kot milijon kilometrov. In
kaj so dognali?

Na prvi pogled rezultati niso
presenetljivi. Toda upodtevati
moramo, da so po zasnovi ena-
ka podvozja pri posameznih,

KAJPRAVI ONA

rezli€no  zmogljivih taunusih
razlwénu uglasili.

taunuse velja: mer
oodvozli niso spreminjali, opre-
mill so jih le s progresivnimi
vzmetmi (v korist razliéno te3-
kih obremenitev) in z mo&nejii-
mi stabilizatorji na zadnji pre-

mi.
2Za hitro voZnjo je podvozje

revno prav trdo. Avto veznika
ne stradi z nagibanjem v ovinkih
in s pokimovanjem na dolgih
cestnih valovih. Toda 2a tiste,
ki imajo raje udobno voZnjo —
in tej naj bi bil taunus s tako
noZnim motcr]om namenjen
je vzmetenje preved robatc. Na
slabem cestiddu se stresa cel
avio in na kratkih, grebenih
zadnja prema uide iz smeri.
Zadek je treba lovitil Volan jez

manj kot tirimi zavrtljaji raz-
meroma neposreden in zelo pri-
kladen za divjalke manevre.
Zmernemu vozniku ob zmerni
voinji pa se bo zdel preved
nenatanéen in tefadki,

Na gladkih in suhih tieh s
taunusom ni nobenih tedav.
Tudi  na ovinkih dolgo &asa
sledi voznikovim Zeljam, le mo-
tor je predibak, da bi ga lahko
uporabil kot pomoénika, ko je
treba avto izvie&i na ravno,

Na spolzkih in peitenih tieh
spodnada zadek in zahtova od
voznika, da se navadi odvzema-
nja volana. Toda spodnasanie je
zmerno, brez skritih presene-
&enj in avto je z lahkoto moé&
vraiti v pravinjo smer. To pa
pomeni, da se voznik z
Ishko tudi poigrava: ge ima
Ziveeinvoljozato. , .

Ford taunus 1,3 je lepo obli-
kovana in natanéno izdelana
druZinska limuzina, ki koki
predvsem 2z zunanjostjo, manj
pa z vsebino. To je kompakten
in prostoren avto, ki gre vitric z
okusom tistih, ki so jim konfek-
cijski avtomobili vied.

Taunus 1,3 bi zagotovo nalel
dosti kupcev tudi pri nas, Od-
dol il bi se jim z nezahtevnostjo
in dolgim Zivljenjem. Pa kaj ko
sodi v tisti (avtomobilski in
vrednostni razred), ko lahko na
prste izratunst, da je uvoZeni
avto, torej tudi taunus 1,3,
skoraj dvakrat draji od nekate-
rih, po zmogljiv podabnih,
po kvaliteti pa slabdih avtomo-
bilow 25 dinarje.

Tekst: MARTIN CESENJ
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