VOZILI sMO

Kdor bi razvrstil vse tau-
nuse, ki jih ponuja tovarna
— glede na razliéno velike
in mo&ne motorje, na obli-
ki limuzina ali kombi, na
ftevilo wrat, na pakete
opreme in na paleto barv —
bi naltel triindtirideset raz-
ligic letnik 1976. To je za
kupce ubl]iw ponudba
konfekcijske mode, saj lah-
ko po mili volji izbirajo,

kaj bodo sneli z obatalni
ka: flanelasto obleko, po-
&itnitki komplet ali svata-
ni smoking.

Ko smo pred Stirimi meseci
preskulali ford taunus 1,3 (test:
Avto-magazin  1876/10), smo
zapisali: to Je najlibkejdi in
najcene]ti taunus. Ze hip zatem
smo mu zamerili: da je glasen in
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Ford taunus 1,6 L se hvali z

Zelo prostoren avto,

FORD TAUNUS 16L

je z 1,6:-litrskim motorjem tudi po

zmogljivostih prepriéljiva limuzina srednjega razreda —
Oprema L: dovolj za preprosto udobje

vedjim in mo&nejiim motorjem
in z ve¢jo zalogo opreme. Pre-
rafunano v dinarje in skupaj s
carinskimi dajatvami ter zvez-
nim prometnim davkom velja
priblitne 170 tisofakov; tore]
Jo za 36 000 dinarjev dratji od
taunusa 1,3,

VEC VESELJA Z
MOTORJEM

V omenjenc ceno so viteta
Stiri vrata in oprema 3
dnevni tevec kilometrov, kvali-
tetneja obloga ob vzno#ju pre-

stavne rodice, preproge, tanke
barvaste &rte na bokih, lepotic-
no ogledalo (v sen&niku) za
sopotnico in lu€ka v predalu z
drobnarije. Varnostne utri-
palke, avtomatska varnostna pa-
sova in ogrevana zadnja Sips
sodijo tako ali tako k osmovni




FORD TAUNUS 1,6 L

opremi, le za opornika za glave
je treba tudi ob paketu L dopla
Zati.

o obli i
ju so vsi taunusi enaki (kupci
lahko izbirajo med limuzinami
I, kupejev ni vec), le
posamezne dele poduozja, pred-
vsem vzmetenja, tovarna pri-
lagaja zmogljivostim motorjev.
In & spet primerjam tau-
nus 1,6 z njegovim najsibkeiSim

ej v
zmogljivosti. Za ved dan:r]a =
bolja muzika: s 1600 kubi
taunus dovolj odlo&na limuzina
srednjega razreda.

Ge smo pred leti, ko avtomo-
bilske cene % niso segale k
oblakom, svetovali ob nakupu,
smo predlagali: izmed dveh raz-

ic izberite tisto, z moénejéim
motorjem.

Fordova panudba motorjev v
taunusih sega od 1300 do 2300
kubikuv z gibnimi prostornina-

n opremo) pa moéno na-
raiAaJe tudi cene posameznih
modelov. In ker so pri nas — na
raun dajatev in davkov —
razlike v de de posebej
velike, je nekdanji nasver o

motnih molorllh po volji le &
vonji, 2epu pa Ze dolgo

aunusih sta na voljo dva

1,6 litrska motorja. Preskusili
smo Sibkejdega od njiju (68 KM
pri 6200/min), dobiti pa je
mot tudi prav takéen motor z
72 KM pri 5000/min. Razlika
je skrita v razliénih kompresi-
8,2:1, oziroma

$i motor zadovoljen 7 nizje-
oktanskim gorivom.

Ve&ja gibne prostornina je (v
primerjavi z motoriem 1,3) re-
zultat  ve&jin wtin v valjin,
kratki gibi batov pa so ostali
nespremenjeni. Oba motorja sta

gredjo v glavi iz lahke kovine in
mkm viersjeno rogiéno

okih wrtljajev (to-
vama dovoljuje trajno zgornjo
mejo pri 5800/
no pa pri B10/
je obdutno
litrskega, je takino priganjanje
za obitajno voZnjo odvza v
gibni prostorni do-




wolj proinasti, da za zmerno
pospelevanie v vsakdanjem pro-
metu ni treba kar naprej pre-
tikati.

Teunus 1,6 pospeiujs boljs
kot obeta tovarn;
weje, kot bi sodili po najves
moéi motorja. Med pribliznimi
meritvami  na aviomobilski
cesti smo pognali avto z mesta
do hitrosti 100 km na uro ¥
piélih 15 sekundah, kar je za 6
sekund hitreje od rezultata, ki
smo ga dobili med meritvami
wunusa 1,3. Manj obéutna je
razlika v najveéji hitrosti: tau-
inus 1,6 jes 148 km nauro (tau-
nus 1,3: 139 km na uro) raz-
meroma potasen avto v svojem
razredu. Vzrok najdemo v pre-
nosu moci. Tovarna je k 1.6
litrskemu motorju vgradila me-
njalnik in diferencial, ki imata v
primerjavi s prenosom v taunu-
su 1.3 krajfa prestavna razmer-
ja. To koristi pospekom, $ki
pa hitrostim v posameznih pri
stavah. Kadar smo obremenj
wvali mator do njegove zgornje
meje vrtljajev, smo pretikall

liZno 46, 82 in 118 km na

uro.

Med preskuinjo po domadih
cestah smo natakali super ben-
cin, popre¢na poraba goriva pa
ni presegla 12 litrov na 100 km.

UDOBIJE IN KLASIKA

Zmuglpvagsn molor ni dcbm'
ko Zeli voznik naglo

skozi kné-&ée ali pa e

med prehitevanjem ogniti tve-
gani voinji v 3karje, ampak tudi
¥ celem prispeva k udobnej$i
woknji. Taunusove notranje me-
re mejijo % na prostornost

jega avtomobilskega rezreda,
preproge in ostali dodatki opre-
me pa ga delajo po tej plat Se
priviagnejsega.

Zasnova je klasi¢na: mo& mo-
mria prenaata na ce: e zad-

ke @ oomm na togo
prlm:-. Dokler je cesta brez
lukenj je voinja prijetna, za
valovita tla pa je vzmetenje
pretrdo. Ceprav 50 tovarnidl
inZenirji porab
triéetrt milijona delovnih

naloge — kako prilagod

eno in isto podvozje kar Sest
razlizno moénim motorjem —
ni uspelo do konca

Resda je vzmetenje za hitro
vijuganje ravno prav trdo, toda
na makadamskih tleh ¢aka voz-
nika teZasko delo. Zadnja pre-
ma %e na drobnih gubch rada
posl(:kuj to pa pomeni, da

smeri cel avto. Spret-
nei bo 2daj izkoristil zadostno
mot motorja in pripravno ne-
posreden volan. Kajti pri taunu-
su velja: bliskovitega odvzema-
nia in izravnavanja volana se
mora voznik nauditi, preden se
zapodi v oster ovinek.

Ge sem 1,3 litrskemu
taunusu poto?il, da si z motor-
jem v o ih ni mo& pomaga
zdaj povem, da je voinje z
mocnej§im motorjem lahko
precej bolj Sportna. Taksnemu
nadinu je naklonjen tudi volan,
ki je za obiCajno zmerno voinjo
kar preved direkten in premalo
natanten.

Dokler je v taunusu samo
vozI zadek na ovinkih zelo
rad spodrsuje; Cimbolj je avto
obteten, mirneje sledi ukazom
2z volana. S tremi sopotniki in &
polnim priljaZnikom sem moral

med hitris
celo dodajati.

vijuganjem volan

Ford taunus 1,6 je odkrit tek-
mec Oplovi asconi s padobnimi
zmogljivestmi. Kdor izbira med
tema aviomobiloma bo dobil
pri asconi 1,6 bolje uglatenc
podvozje taunusu pa pro-
stornejio udobnejo notra-
njost.

V celem
druzinska

taunus prijetna
limuzina, ki obeta

trpeZno in dolgo Zivijenje — v
zameno za divjatke sposobno-
sti, ki bi bile wse¢ Sportnim
voznikom. Caprav je taunus 1,6
pri nas znatno draZji od brata z
1,3 litrskim motarjem, je glede
na varnost, ki se skriva v moéi
motorja, vreden doplatila. Ko-
mur je pa 3 zmeraj preslabo-
1en, ta naj potrka pri BMW ali
3 kje, kjer delajo avtomobile
po merah okusov.
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