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kam nekl so jin

Ford taunus 2.0 GL

eto desetletje

Kajti navzven je »novi« tau-
nus dobil le ve&ji prednii utri-
palki, orjake zadnje Iu¢i z
vgrajeno meglenko, dalj8e vo-
gale s plastiko obloZenih od-
bijagev, za 3est odstotkov ve&
steklenih povrin in rolstasto
masko na nosu. Zaradi vsega

skupaj je zdaj na vso mo& po-
doben vedji in dra3ji granadi
saj se zdi zaradi povisanih

&iréi in zaradi motno &rne in
neobrobliene maske zrelejsi.
Je pa ta maska zelo udeno za-
snovana in skrbi - razen za
videz — tudi za uginkovito do-

Cena: 14,881 DM In 263.416,90 dinarja
Osnova za izraéun rep. in ob¢. davka: 229.998,95 din

Zavarovanje:
obwezno: 2179 din

kasko brez frandize 3166 di

in
kasko s fransizo 15 000 din: 4886 din

Cestnini

500 di
Proizvajalec: Ford Warke AG, 5 K&In-Deutz 1, ZR Nem-

€ja

Generalni zastopnik in prodajalec: Interkomerc, Beo-
grad, Uzun Mirkova 2; podruZnice v Zagrebu, Llubl]anl

Skopju in Titogradu.

Da bi kupci ne usli: popravki na karoseriji, pri motorju in pri opremi - Na

obzorju: nov taunus z novo zasnovo!

ziranje zraka k motorju, ne
glede na hitrost vozila. To po-
meni, da ob majhnih hitrostih
njene rele polrejo ves zrak,
ob veéjih hitrostih pa ustvarijo
nekakSno zraéno blazino in
spustijo k motorju le toliko
sveZine, kolikor jo koristi za
hlajenje. Aerodinamika in po-
raba goriva sta zaradi tega
malce ugodnejsi.

Nova sta tudi preklopljivo
zunanje ogledalo (po Zelji z
notranjim nastavijanjem) in
pestrej$a ponudba opreme pri
posamiénih paketih. Tudi nas-
ploh pri taunusih ne zmanjka
izbire: na voljo so razli¢ice s
Sestimi motorji (od 1,3 do 2,3
Ii oziroma od 58 do 114
KM), s tremi oblikami karose-
rije (dvoja ali 8tiri vrata, kom-
bi) in s petil alogami opre-
me (osnovna, L, GL, ghiain 8).




e

plodt za vet

Enc z drugim to pomeni sko-
raj Sestdeset v podrobnostih
razliénih taunusov, razliénih
seveda tudi po cenah.

Ceprav na novo povidanih
$ip in na ta radun drugade ure-
zanih strednih robov ni moé&
opaziti na prvi pogled, pa obi
no prispevajo k poéutju, ko
sedete v avic. Navkljub 3a ve-
dno visokim bokom se zdi av-
to zdaj prostornej3i, verjetno
zato, ker streha ne »sili« veé
tesno h glavam. Poskrbeli so
pa 3e za boljde zraenje in
ogrevanje notranjosti (skozi
stranski re2i pod prednjo Sipo
je zdaj mo¢ spustiti tudi ogret
zrak), za moénejdi ventilator in
za nove obliko sredinske kon-
zole nad grebenom. Obenem
so sedezne vzmeti zamenjali z
wtisnjeno peno, zaradi katere
zdaj prednja sedeta dosti bo-
lje oprimeta telo, sta pa pri
sedeznih povrsinah $e vedno
prekratka. V dobro jima Ste-
jem pa srecinski zaponki za
varnostna pasova, ki se pomi-
kata skupaj s sedeZema in ta-
ko omogoéata pravénjo vidino
zapetih pasov

Dosti manj ugodna sta
vzglavnika po skandinavskem
vzorcu: oblikovana sta v okvir
iz trde plastike in le pri naj-
draZji opremi ali pa za dopla-
&ilo ju zapolnijo z mehkima
blazinama.

Med manj pripravne priste-
vam tudi rogice ob volanu, ki
s0 nam bile svoje &ase vied,
toda gasi so minili in za marsi-
kakéno stikalo, predvsem pa
2a trobljo, so medtem izumili
prijetnejse resitve

in lepote

OPERACIJA »MOTOR«

Testni avtomobil je poganjal
dvolitrski  Sestvaljnik, name-
&Cen vzdolino nad prednjo
premo; takSen motor je pri
taunusih ze dolgo v navadi. To
je tudi edini taunusov motor,
ki ob nedavnih posegih (1,3in
6 — litrske so opremili tudi s
povsem novim uplinjadi) ni
dobil $teviléno vetje moéi, te-
prav so se inZenirji lotili tudi
njegovega drobovja.

Poveéali so sesalne in iz-
pudne kanale z ventili vred,
izbolj3ali zobnike za pogon
odmiéne gredi, na novo prire-
dili tesnila glave ter dodali
tranzistorski viig (brez kon-
taktov). Obenem so zmanjsali
kompresijo in malenkostno
zvisali vrtljaje za najvetjo
mot. Vse to prispeva k uglaje-
nejdemu teku motorja, k pol-
njenju z navadnim gorivom in
nespremenjeni najveéji modi.
Obenem so motor razbreme-
nili 3 s termostatskim vode-
njem (elektrignega) hladilnega
ventilatorja.

Krivico za nazaj bi storil, &8
bi zdaj rekel, da je vse te iz
polnitve moé opaziti izza vola-
na. Saj je taunusov Sestvaljnik
uglajeno tekel tudi v minulih
letih. Res pa je, da je zda| man|
hrupen (verjetno tudi na ratun
boljse zvoéne izolacije in da je
bil mirmne due zadovoljen tudi
z naim navadnim bencinom.
Tole, z izbiro goriva, je pa ta-
kole: pri zmogljivostin ta tau-
nus resda ne zacstaja za svo-

jim . ki je hotel su-




, toda poraba je
Bg

& Zlje po cenejsi

nembam v menjalniku
U 50 5@ odrekli in
jodvet. Tako ostaja-
prikladno ana
razmerja - prva pre-

: pena namesto vzmeti, pretrda

Kaj pravi ona?

Véad so ji modra barva, poéutje za volanom ter kompro-
‘mis med udobjem in Sportnostjo. Ne mara pa parkirati, ker
ne vidi zadka, in boji se, da bo izgubila kijué, ker je en sam
za vse kijuéavnice na avtu. Hvali motor, ker ga skoraj ni
slisati. Da pa so sedeZi novi, ja opazila $ale potem, ko je
prebrala prospekt. Sicer pa Je z njo takole: skoraf v vsak

avtomobil, v katerega sede, se zaljubi na prvi pogied, a ze
dez dan ali dva zacne teénariti. Tudi taunus je orla zaradi
slabotnih brisalnikov, zaradi nestaine visine pedala na
skiopko, zaradi robatega prtija?nika, zaradi »tekih« Sip v
vratih in tako dalje.

kolesom na dnu

Prtijadnik: grobo obdeian, prostoren, z rerervnim

gonski kolesi ob ostrem spe-
lavanju ne razmetavata z
moéjo, delrta prestava pa je
tudi preradunana tako, da do-
se¥e avtomobil najvedjo hi-
trost v povsem za motor var-
u vriljajev —in pri-
pravna prestavna roéica z zna-
¢iino fordovskim zatikanjem
pri vzratni prestavi
Otitnejsa posledica znizane
kompresije je le niZji navor, ki
poviede za saboj tudi zmanj-
$ano pronost motorja - toda
to je moé opaziti le ob natant-
nih meritvah. Vedeti morate,
da je (tudi) ta Fordov Sestvalj-
nik pavsem neizbiréen glede
pravotasnega pretikanja
navzdol. Le dirkati za vola-
nom bodo vselej izsilili
mero na pedalu za plin!

UTRJENE NOGE

<adar sem dosiei pom
o

tudi spmin na Vrdeting [
rije, na poske
in na majavo pr
nagibanje. Tem, razme:
ma slabim lastnostim, je zdaj
odzvonila. Ravno podvozja so
se v
temeljito:
narahlo omehéali in jih opre-
mili s trséima blazilnikoma,
zadnji pa
sta neubremen]em za 5 od-
stot ob,

nip s j
Njune gibe nadzirata plinska
pska blaZilnika. Mo&-
s tudl prednilin zadn
stah»h.alm k draZjim razliéi-




Motor: zniZana

cam pa sodijo e SirSe gume z
nizkimi preseki. Kdor hote biti
e bol] &portan, bo dokupil pa-
ket »S«, Ki je oznaka za $part-
no podvozie - od e trsih
vzmeti in stabilizatorjev do &e
Sirgih platigé in gum. Ponudba
za razliéne okuse, torej!

»Nad« taunus je bil le GL,
brez S, a je vsaeno dokazal, da
je zdaj bolj8i kot veasih. Torej:
vzdolznega kimanija, pre¢nega
nagibanja in odskakovnja zad-
ka ni ve¢. To pomeni, da avio-
mobil odliéno sledi vozniko-
vim Zeljam, Eetudi ga ta malce
ostreje zapodi v ovinek. Zelo
dolgo €asa vztraja v nevirain
legi in 3ele ob skrajnem preti-
ravanju mu spodnese zadek. A
nié ve¢ tako ostro, da bi ga ne
bilo moé ujeti. Nase slike naj
me ne postavijo na la3, kajti
vedeti morate, da smo med
preskusanjem na grobniskem
letaliséu vozili na zgornji %e
mokni meri zmogljivosti mo-
torja in vozila v celoti.

Hvalimo

- (Se vedno) lepa ka-
roserija

- prostorna  notra-
njost

- trpeden in uglajen
otor

— dobra lega na cesti
— dobro zratenje
— natanéno  pretika-

m

nje
— dobra konéna ob-
delava

Grajamo

= trda vzglavnika
= teZak veclan

— kratki sedezi

- visoka cena

Taunus po novem tudi zelo
dobro drti smer, pa naj si bo
med hitro voinjo ali med
ostrim zaviranjem. Pravzaprav
je ¢udne, da ga je tovarni Sele
zdaj, pred slovesom od zad-
njega pogona, uspelo tako
spretno »uglasiti«

Kdor ga bo morebiti kupil za
bol] vsakdanje voznje in za na
mestne ulice, mu svetujem do-
platilo za servoojatevalnik
volana. Sestvaljnik v nosu je
prece] teZzak, obro¢ volana ra-
zmeroma majhen, prestava v
mahanskem mehanizmu pa
omogoéa le 3,75 zavrtljaja vo-
lana od ane do druge skrajne
toke. Tore] ni éudno, & je
volan zelo prijsten za hitro vi-
juganje, a prevet telaiki za
obraéanje na parkirigéu. In ko
smo Ze pri mestnih voZnjah
samodejni ¢ok jim vsaj v zim-
skem Easu zanesljivo ni v prid
(saj zviduje porabo goriva),
kdor pa je nizje rasti, se bo
moral privaditi tudi poloznega
zadka, ki ob ogledu nazaj po-
&asi izginja izpred otl. Tore] je
potrebno ob2utiti, do kam se-
ga avtol

Ford taunus, letnik 1980, ki
|e namenjen letosnji in morda
§e dvema prihodnjima sezo-
nama, je skoraj tak kot Fordo-
va granada. »Skoraj« pome-
ni, da je malce manjsi, malce
man] udoben in predvsem
manj prestizen. Slednja I
nost pa ni neljuba, ¢e élovek
noée ravno avtomobil, zaradi
katerega bi $li sosedom in
davkarjem lasje pokonci. To-
da, preden ga dokonéno na-
rodite, vam svetujem, da
skrbno preberete ceno. Tudi
taunus pri nas de zdaleé ni
poceni!

MARTIN CESENJ
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